Linképings Flygklubbs stérsta flygplan, De Havilland Cirrus Moth, med ASJA-byggna-
der i bakgrunden. Foto: Curt Sandberg, Ekerd.

En flygklubb fods

av Lennart Angvik

Naturligtvis dr det mirkligt att Linkoping inte fick en flygklubb for-
rian 1933. Sedan ldnge var ju Linképing da en flygstad som framgar av
det forra kapitlet. P4 Malmen hade Carl Cederstrém sin civilmilitdra
flygskola och redan 1911 vid starten hade han besok av Axel
Petersson, ’’Ddéderhultarn’’. Han hade kommit for att f4 uppleva, som
han senare uttryckte det, den ’’ekivoka kénslan’’ att flyga. Hans forsta
flygning blev dock inte av forrdan 1913.

Kanske dr det just det faktum att flygintresserade i Linkdping med
omnejd, kunde fa ta del av flygning som askadare, passagerare eller for-
are pA Malmen som gjorde att behovet av en flygklubb inte var sa pock-
ande. Nir sa ASJ gick in i flygplanindustrin, anlade flygfalt och starta-
de sin aeroplanavdelning kom emellertid intresset for flyg att i hogre
grad fokuseras till staden. Man pratade flyg pa fritiden och i ASJA:s
korridorer. Det resulterade i att en flygklubbskommitté bildades, som i
borjan av ar 1933 lat ett upprop ga ut till flygintresserade vid bl a ASJA,
F 3 och CVM. Pa en lista fick man anteckna sitt intresse féor med-
lemsskap i Linkdpings Flygklubb.

Uppropet lockade nedanstdende 78 presumtiva klubbmedlemmar och
manga av dem har blivit kinda dven langt utanfor klubben. Deras vikti-
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ga funktioner inom industri, bankvidsende och flygvapnet gjorde att
klubben fran starten fick mycket god forankring i staden och linet.
Bland namnen mirks exempelvis Facitchefen Elof Ericsson, chefen for
ASJA direktér C J Uggla och H Bertler som senare blev produktions-
chef vid ASJA. Vidare finner vi Bo Lundberg bl a J 22:ans skapare och
sedermera generaldirektor for Flygtekniska forsoksanstalten, Nils
S6derberg senare utndmnd till general vid Flygvapnet och generalsekete-
rare i KSAK samt AJ Andersson bl a Biickers chefkonstruktér och Saab
Safirs skapare.

Elof Ericsson
Sven Blomberg
Gurli Blomberg
G Lindberg
CJ Uggla

Bo Lundberg
A J Andersson
A Hedstrom
Ullman

Sven Lundquist
S V Werner

H Bertler

N Mardfelt

1 Lothin

S E Ejert
Walter Clausen
Robert Boman
Elis Andersson
Martin Pantzar
Maite Mdnsson
Erik Persson
Gunnar af Sandeberg
K Lundin
Gosta B Rytte
Ivar Gustafsson
H Ohrwall

Oscar Gustafsson
Clarin

Georg Holmberg
Carl H Andersson
Martin Andersson
Ragnar Johansson
Paul E Larsson

S Martensson
Bengt Dunke
Sigvard Svensson
P Lindhoff
Harry Ekenberg
Hj. Redelius

G Rosberg

Carl Elis Petersson
E Wallerstedt

R Jeansson

J E Andersson

M Schmidt

Knut Hurding
Alg. Andersson
Stig Lundberg
Erik Higgqvist
Bertil Franzen
Arne Pripp
Gustaf Nilsson

J Ljungblad

A Johansson
Nils Lundgren
G Lundberg
Harry Andersson
S Andersson
Bengt Berglund
Marten Ericsson
Bernh. Jernberg
Gunnar Jonsson
Bertil Knutsson
Nils Séderberg
Holger Hansson
S Malmberg
Uno Urbanz
Sven Biorkh

C Sten

Harry Nilsson
Helge Pihl

Bror Erikson

O Dahlin

Elis Adolfsson
Arne Tolérus
Lars Térnquist
Axel Svensson
G Brink

Listan gav ragi ryggen for kommittén och den 16 mars 1933 samlades

man pa Frimurarehotellet for att ga till beslut. Nedan aterges den berit-
telse som framlades efter sammantrddet och det framgar att man sag
med tillforsikt pa forutsiattningarna for en flygklubbs bildande. Aven
om det konstituerande motet kom férst senare pa aret far vil den 16
mars anses vara dagen for LFK:s befruktning.
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Vid det den 16 mars i ér @ Frimurarehotellet hdllna forsta sammantrd-
det i fragan om flygklubbs bildande i Linkdping uppdrogs dt underteck-
nade att ndrmare undersoka de forefintliga mdjligheterna i ekonomiskt
och andra avseenden for en dylik klubbs bildande.

For att losa denna uppgift ha vi studerat statistiken fran flygklubben i
Stockholm och dven i 6vrigt undersékt mojligheterna for en flygklubbs
bildande samt pa grundval hirav sékt bilda oss en uppfattning om i vad
mdn de i Linkoping foreliggande férhallandena dro tillrdckligt gynn-
samma for att mdjliggora uppkomsten och den fortsatta existensen av
en flygklubb.

Det gillde hirvid i forsta hand att fa en uppfattning om det i Lin-
képing med omnejd forefintliga intresset for en eventuell flygklubb,
speciellt med avseende pd det ungefirliga antal personer, som kan be-
riknas vilja underga flygutbildning. I detta syfte utskickades en anteck-
ningslista av vilken framgdr, att man till en bérjan torde kunna rdkna
med ett medlemsantal av ca 100 personer, varav ungefdr hdlften aktiva.
/Personer som onska lira sig flyga eller underhdlla redan erhallen
Sflygutbildning/. Som jimforelse kan ndmnas att under de dr Stock-
holms Flygklubb bedrivit flygverksamhet ca 13 elever erhdllit certifikat.
Hirav framgdr att det i Linkdping visade intresset synes vara tillrdckligt
stort for att uppbdra en flygklubb och dessutom dr att férvinta att ndr
klubbens flygverksamhet kommit igdng anslutning till klubben av saval
passiva som aktiva medlemma ytterligare torde komma att Okas.

De ekonomiska forutsittningarna for klubben dro, sedan Luftfarts-
forbundet stillt flygplan till forfogande, i forsta hand beroende av anta-
let flygelever, men édven av i vad mdn klubben kan erhdlla ekonomiskt
stod av for dess uppgift intresserade personer.

Betrdiffande medlemsavgifterna ha vi tankt oss ca 15:- kronor per dr
for samtliga medlemmar samt ingen sdrskild intrddesavgift. For inneva-
rande dr foreslas medlemsavgiften till 5:- kronor. Avgifterna for flyg-
ning dro i hog grad beroende av antalet aktiva medlemmar. I Stock-
holms Flygklubb dro avgifterna 75:- kronor i timmen for flygelever och
50:- kronor i timmen for utbildade forare. Vid ungefirligen samma
medlemsantal torde vi dock i Linkdping ha forutsdttningar fér ndgot
ldgre flygavgifter. I Stockholms Flygklubb har ndmligen flygldraren ett
arvode av 10:- kronor och mekanikern ett arvode av 5:- kronor per flyg-
timme, vilka utgifter vi hoppas bliva delvis dverflodiga vid Linkdpings
Flygklubb, da vi anse oss kunna rikna pa frivilliga krafter for flygldrar-
och mekanikertjdansterna.

Med stod av det ovan anforda vilja vi som vdr bestimda uppfattning
uttala, att tillrdckligt gynnsamma férutsittningar foreligger for bildan-
de av en flygklubb for Linkdping med omnejd.

Linkoping den 7 juli 1933

Sven Blomberg
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Som sig bdr sa kom fodelsedagen nio manader efter befruktningen -
exakt pd dagen. Den 16 november 1933 kallades intresserade flyg-
klubbsbildare till ett konstituerande sammantrdde pa Stora Hotellet.
Det goda forhéllandet som klubben genom aren haft med SAAB etable-
rades redan frin starten. En av de padrivande fér LFK:s bildande och
den som Oppnade det konstituerande métet var namligen Sven
Blomberg, som var chefskonstruktér pa ASJA, embryot till SAAB.

Som framgar av protokollet nedan fran detta forsta egentliga LFK-
mote begrinsades forhandlingrna till att omfatta endast val av styrelse
och antagande av stadgar.

PROTOKOLL

Jort vid Linkdpings Flygklubbs konstituerande sammantride torsdagen
den 16 november 1933, klockan 20.00, a Stora Hotellet, Linkdping.

§ 1.
Ingenior Blomberg oppnade sammantrddet, och hdlsade de ndrvarande
hjdrtligt vilkomna.

§ 2.

Pa forslag av Ing. Blomberg utsdgs Bankdirektor Samuelsson att leda
kvdllens forhandlingar, samt utsdgs Ing. Lundberg att féra protokollet.
§ 3.

Ingenior Blomberg redogjorde for de uppdrag interimstyrelsen erholl

vid foregdende sammantrdde, ndmligen:
att foresld ny styrelse, samt
att utarbeta stadgar.
Interimstyrelsens forslag till styrelsemedlemmar utgjordes i forsta hand
av Rddman Hallberg, Disponent Ericsson och Bankdirektor
Samuelsson, vilka vilvilligt hade stdllt sig till férfogande. Dessa valdes
enhdlligt.

§ 4.

Pd forslag av Sergant Pihl besléto de nirvarande uppskjuta val av évri-
ga styrelsemedlemmar till efter antagandet av stadgar.

§ 5.
Utsags att justera dagens protokoll: Sergeant Pihl samt D:r Tolérus.

§ 6.
Féredrog Ing. Blomberg det av interimstyrelsen utarbetade stadgefor-
slaget. Parallellt hdrmed féredrogs dven ett annat delvis avvikande
stadgeforsiag. De paragrafer som voro olika i de bdda forslagen disku-

terades, varpd beslut fattades. Den antagna formuleringen av stadgarna
medfoljer protokollet som bilaga.

19



§ 7.
Foretogs fortsatt val av styrelse, vilket pa begiiran skedde medelst sluten
omrostning. Denna gav féljande resultat:
Ordinarie styrelsemedlemmar /utéver de enl. § 3 valda/ Ing.
Blomberg, Ing. Westergdrd, Sergeant Pihl, Ing. Dahlin.
Suppleanter: Ing. Lundberg, Ing. Aschan, Sergeant Lundberg.

§ 8.
Forklarade ordféranden sammantrdidet avslutat och héll ddrpa ett anfo-
rande over betydelsen av att flygintresset framjades och uttryckte sin
gldadje over att klubben kommit till stand samt tillénskade den lycka och
vilgdng.

Linkoping den 1 december 1933.

Bo Lundberg Arne Tolérus Helge Pihl

Utdrag ur stadgarna:

STADGAR
Jor
Linkopings Flygklubb
§ 1.

Klubbens dndamal
Klubbens dndamal dr dels att sammanféra for flygning intresserade,
dels att bereda medlemmarna tillfille till flygutbildning samt vidmaki-
hdllande och férkovran av forvirvad flygfirdighet. Dessutom skall
klubben genom tillhandahdllande av litteratur samt genom foredrag o d
frdmja intresset for flygning och ddrvid jimvil medverka vid byggandet
av modellflygplan, segelflygplan och mindre sportfiygplan.

§ 2.

Medlemmar
Till mediem av klubben kan av denna inviljas varje svensk samt undan-
tagsvis utldndsk medborgare.
Till hedersledamot viljes pd Styrelsens forslag ¢ ordinarie eller extra
sammantrdde svensk eller utldndsk person som sdrskilt gjort sig fortjdnt
om flygsporten eller klubbens verksamhet.
Person som onskar vinna intrdde i klubben, dger att dirom hos styrel-
sen, antingen sjdlv eller genom medlems formedling, géra anmiilan med
angivande av namn, dlder, yrke och adress.
Beslut om inval av medlem sker av klubben pa ordinarie eller extra sam-
mantrdde. For inval fordras 2/3 majoritet.
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§ 4.

Styrelse
Klubbens angeligenheter anfortros at en styrelse med séte i Linkoping.
Styrelsen bestdr av sju ordinarie medlemmar jimte tre suppleanter.
Styrelsen konstituerar sig sjilv genom val av ordférande, vice ordféran-
de, sekreterare, skattmdstare, flygchef och vice flygchef. Dessutom ut-
ses en kassakontrollant.
Ordféranden dligger att leda klubbens och styrelsens férhandlingar, jus-
tera alla protokoll, underteckna avgdende skrivelser samt godkdnna alla
utbetalningar och forse verifikationerna d dessa med sin attest. Vid for-
fall for ordférande tjinstgor vice ordférande och vid forfall for denne
ndgon annan av styrelsemedlemmarna.
Sekreteraren dligger att fora forteckning Over medlemmarna, att upp-
sitta forslag till utgdende skrivelser, att utfdrda kallelser, att fora proto-
koll vid klubbens och styrelsens sammantrdden, att varda klubbens ar-
kiv, aft uppritta forslag till drsberdttelse samt att | 6vrigt handhava
klubbens expedition enligt styrelsens bestimmande.
Skattmdstaren dligger att handhava klubbens penningmedel och fora
dess rikenskaper, att inkassera medlemsavgifter och évriga inkomster,
att verkstilla erforderliga utbetalningar samt att drligen fore den 15 feb-
ruari 6verlimna foregdende kalenderdrs avslutade rikenskaper och ve-
rifikationer till klubbens revisor allt i enlighet med av styrelsen utfirda-
de anvisningar.
Flygchefen /vice flygchefen/ leder flygdvningarna och avgor i vilken ut-
striickning klubbens flygplan fa av dess medlemmar anvdndas for flyg-
ning. Han ansvarar for att flygningarna bedrivas och flygmaterielen
vdrdas enligt hdrfor av klubben pa styrelsens forslag skriftligen utfirda-
de foreskrifter, samt upprittar erforderlig flygstatistik och berdttelser
dver flygverksamheten.

+++

Navil. LFK hade sett dagens ljus, men konfirmationen av dess tillbli-
velse kom att dréja dnnu ett ar - exakt. Den 16 november 1934 stod
nimligen LFK:s forsta flygplan klart for flygning.

Flygplanet var en De Havilland Cirrus Moth dven bendmnd Spets-
bergs-Mothen (se nidrmare kap. Motorflygplanen) som tack vare ett jét-
tearbete av en klubbmedlem, Nils Mardfelt, gjorts flygduglig efter in-
kép i havererat skick. Det var nu dags for provflygning och den utfér-
des av Westergdrd utan anmérkning. Allt var klappat och klart for
klubbens egentliga mal-flygning. Vi citerar ur ett aktstycke skrivet av en
medlem 1935:

Flygskolan kunde borja. Flygfilt fick disponeras hos AB Svenska
Jarnvigsverkstéiderna, dir nyligen en Shell bensinanliggning blivit upp-
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Jord. Lirarfragan ordnades sd att ett flertal militdrt utbildade flygare
stillde sin fritid till forfogande. Elever anmidlde sig fran ndr och fjdrran,
och forfragningar om flygutbildning instrommade dagligen fran Ystad
till Haparanda. Det billiga timpriset 45:- kronor, var lockande, och
snart kunde flygchefen (Bo Lundberg, red:s anm) rikna in sin femtonde
elev. Under det dar, som forflutit, har, trots att en stor del av den bdsta
sdsongen genom ett haveri blivit spolierad, flugits over 110 timmar.
Over 700 flygningar ha gjorts. Av dessa dro 120 passageraruppstigning-
ar, av vilka enbart pd en dag flogs omkring 40. Den dagen var anstrdng-
ande for de bdda flyglirare som hade tjinsten om hand.

Sverige borjar snart kunna tidvla med utlandet i fraga om antalet flyg-
tavlingar, som anordnats. Den 28 maj ville Norrkopings Automobil-
och Flygklubb visa sina framfitter och naturligtvis mdste grannklubben
vara med. Allt gick efter berdkningar och flygchefen fick dka hem med
samtliga tre forstapris vil instoppade i bagagerummet.

Inte blott Linkdping med nidrmaste omnejd har haft néjet se den i
bldtt och silver mdlade Mothen. En del langflygningar for passagerare
ha dven foretagits till stor bdtnad for klubbens kassa.

I motsats till de mera férmdgna klubbarna dr Linkopings Flygklubb
inte dgare till ett eget litet klubbhus i flygfiltets omedelbara ndrhet,
utan fdr noja sig med ett klubbrum, vilvilligt stdllt till férfogande av ett
av stadens hotell, dir medlemmarna kunna slicka sin kunskapstorst ur
en samling in- och utldndska tidskrifter.

Verksamheten dr dnnu sa linge endast koncentrerad till flygning men
kommer nog en dag, dd klubben mdste 6ppna sina armar fér de unga
modell- och segelflygentusiasterna och de dro vilkomna.

Tack vare ASJA och en stor kader frivilliga samt tillgdngen pa flygla-
rare fran F 3 fick alltsd klubben en flygande start. Redan forsta *’flyg-
aret’’ kan man ocksa urskilja de delar i klubbverksamheten som blivit
nagot av adelsmirken fér LFK, ndmligen utbildning och tévling.

Alltsedan starten har flygverksamheten forlagts till ASTA/SAAB:s
flygfalt dir klubben f6rst kunde disponera en av ASJ:s byggnader som
hangar vilken dock ersattes 1938 av en fran Tyskland inképt hangar.
Aven det efterlingtade klubbhuset blev forverkligat. 1943 blev det in-
vigt av prins Gustaf Adolf och utgor fortfarande ’*hjirtat’ i det nuva-
rande klubbhuset.

Nar de fem forsta dren passerat kunde man konstatera att medlemsta-
let 6kat fran 40 till 101, antalet bokférda flygningar var 3 850, vilket ha-
de givit flygtiden 504 timmar och 10 elever certifikat. Man sidg med stora
forhoppningar pa framtiden.
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FAUETS HOJD OVER HAVET 40w TRAF KLEDARE

Linkdpings Flygklubb pd 40-talet.
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