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Den forsta loggboken

av Lennart Petersén

Loggboken till flygklubbens férsta flygplan, SE-ADZ, utgér ett
stycke nostalgi. Boken i format 220x170 mm &r av ESSELTE tillverk-
ning och av typ N:o 83a - 1 bok. Den ink&ptes fran Sahlstréoms bokhan-
del ar 1934 till en kostnad av 2 kr och 50 ére. Fér att passa som loggbok
har nagon klubb-medlem férsett den med nédvindiga kolumner och
rubriker. Sakinnehallet dr jaimfort med dagens loggbocker i stort sett
ofdrédndrat.

Bland mingden intressanta namnteckningar i Loggboken aterfinns
den riksbekante forkdmpen for Bromma flygplats bevarande forre
generaldirektdren i FFA Bo Lundberg.

En annan ’’kéndis”’ 4r provflygaren vid ASJA, Lennart Segerqvist.
Segerqvist omkom vid provflygning av ett hembygge i Link6ping pask-
afton 1939.
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Vid ndrmare studium av loggboken for tiden 17 november 1934t o m
17 april 1935 ser man att loggboken inte forts fullstindigt. Hégst sanno-
likt har atskilliga uppgifter inférts i efterhand av ndgon annan 4n féra-
ren och ibland rekonstruerats. Man kan darfér dra slutsatsen att klub-
bens ledning fann anledning att lata skriva ut en *’Instruktion avseende
loggbokens férande’”. Fran och med att instruktionen klistrades in pa
pdrmens insida (den 18 april) kan man ocksa se en tydlig forbattring.

Reglerna ar som synes klara i sin utformning och vittnar om, J22:ans
skapare, Bo Lundbergs férméga att med fi ord beskriva vad som av-
sags. De definitioner och den ansvarsfordelning som gjorts 4r fortfaran-
de giltig.
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Det ir intressant att konstatera att flygledaren var operativ ledare for
savil flyg- som mekanikertjinsten, vilken fortfarande 50 ar senare till-
ldmpas i Link6épings Flygklubb.

De klara riktlinjerna som priglade verksamheten kring fpl SE-ADZ
efter den 18 april 1935 har mahinda utgjort ledstjarnan for de flyg-
klubbsfunktiondrer som under arens lopp drivit verksamheten till en
omfattning och niva som Linkopings Flygklubb har i dag.

Westergard, sedermera flygoverdirektor i Flygvapnet utforde den-
forsta provflygningen med SE-ADZ. Flygtiden var 10 min. Férmod-
ligen samma dag utférdes ytterligare tva provflygningar av
Westergard. Flygvidgen var Linképing - Norrkoping - Linkdping och
flygningen tog 1 timme i ansprak. Datum &r ej angivet for dessa tre fors-
ta flygningar, men sannolikt utférdes de fore den 17 november 1934.
Den 17 november utférdes tre stycken s k reglerflygningar dir
Segerqvist var forare och De Geer satt i framitsen.

Reglerflygning gjordes f6r att via trimplatar som satt fastsatta pa
sid-, h6jd- resp skevrodren, trimma flygplanet s att det lag rétt i samt-
liga tre styrkanalerna. Sjélva trimningen tiligick sa att mekanikern efter
anvisningar fran foraren med hjilp av en flacktang vek trimplaten i av-
sedd riktning.

Sista tjansteflygningen utférdes den 24 november med Nils
Mardfeldt sittande i framsitsen. Flygtiden var 10 min. Forsta elevflyg-
ningen i DK utférdes den 24 november 1934. Lirare var Segerqvist och
elev var Hell, klubbens *’sponsor’’ vid inkdpet pa auktionen vid CVM.
Flygpassets lingd var 25 min. Férsta betalande passagerare var en herr
Brodin och flygningen utférdes den 25 november. Totalt gjordes under
forsta manaden 17 st flygningar med en sammanréknad flygtid om 3
timmar och 43 minuter.

Flygklubbens forsta mekaniker som erholl betalning fér mekaniker-
tjanst var John Erik Kihlstrom. Det gillde reparation av en f6rgasare
den 18 april vilken tog 1,0 timme enligt loggboken.

Den 11 maj 1935 utférdes de férsta storre noterade atgérderna pa
flygplanet. Foérgasaren nedmonterades och justerades. Genomstrom-
ningsprov utfoérdes. Samtliga stift rengjordes och justerades. Hjulen
smordes. En flygelev, Hogstedt, gjorde sin forta EK-flygning den 12
maj 1935 under 6verinseende av flyglirare Lundberg. Den 17 maj sam-
ma ar gjorde Hogstedt de forsta certifikatproven. Flygningarna var fem
stycken fordelade pa landningar, héjdprov (40 sek) och flygning, med
bl a fem ’attor’’. Att flyga *’attor’’ ingick som obligatoriskt krav vid
uppflygning for certifikat vid den hér tiden. Totala certifikatprovflygti-
den var 65 min.

ASJA utnyttjade flygplanet for tva tjdnsteflygningar den 22 maj.
Passagerare var Rischtlefts vid en flygning mellan Linkoping och Fin-
spang.
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Samma dag 4r herr Engellau passagerare mellan Linkdping och
Motala. Som flygbrinsle anvinde man ’’Aviation Spirit’’ som var en
blandning av 80 % flygbensin och 20 % bensol. Briansleférbrukningen
noterades den 1 juni till 30 liter/timme.

Den 7 juli 1935 utnyttjades SE-ADZ for en langflygning. Flygldrare
Segerqvist transporterade direktér Clason till Ljungbyhed. Flygtiden
var 2 tim och 25 min. Aterfarden till Linkoping gick via Jonkoping dér
mellanlandning utférdes. Flygtiden var 2 tim och 50 min.

Sista flygningen med SE-ADZ var en EK-flygning, diar flygelev
T Danielsson trinade bedémningslandningar under flyglarare
Segerqvists dverseende. Flygplanet havererade kil 13.10 den 12 juli 1935.
Danielsson hade gjort tva lyckade bedomningslandningar tidigare pa
dagen. Det var den tredje landningen som misslyckades.

Fpl SE-ADZ gjorde under sin LFK-tid 675 starter, med en flygtid om
89 tim och 49 min. Under nimnda tid hade flyra flygelever, A Hogstedt,
O Emilsson, T Danielsson och S Bagger-Sjobédck, natt s& langt i sin
utbildning att de titulerades som Forare, vilket innebar att de flugit en-
samma.
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