Aventyrlig brollopsresa
av Bo Lundberg

Den 6 juli 1935 var en hektisk dag for min fastmé och mig. P4 morgo-
ien skulle jag vid ASJA provflyga en ny Moth, SK 11 A, - den sistaien
serie - pa eftermiddagen skulle vi gifta oss.

Det var brattom. Och spannande. Istéllet for att som brukligt dr skaf-
fa en bostad hade vi képt en gammal bil. Det var en tvasitsig cabriolet
typ Cord, ett sportigt fartvidunder fér den tiden. Den hade tillhért Ivar
Kriiger och liar ha kostat 60 000 kronor. Vi fick den fér 1 800 kr. (Re-
servdelar fanns inte att fa i landet).

Inne i Linképing lade Maria sista handen vid att packa bilen propp-
full med en massa grejor for tdltning genom Europa - mélen var Paris
och London - for vi hade inte rad att bo pa hotell sa sirskilt mycket.

Jag bad en stilla bon att provflygningen skulle g bra. Inte med tanke
pa risken, jag var i god flygtrim och vil invand att ta ner plan pa
ASJA:s lilla flygfilt, men for det mesta var det alltid ndgot som maste
justeras t ex omspénning av planets manga vingstag, vilket ofta tog flera
timmar. Sidant fanns det inte tid till fér brollopet var naturligtvis sndvt
tidsplanerat och bréllopsgisterna hade da behovt stanna en dag till i
Norra Vi dir det hela skulle ga av stapeln.

Men jag hade tur. Blott en mindre justering behévde goras och efter
ytterligare en *’stjartsving’’ kunde jag godkédnna kérran.

Nagot fordrojda gillde det att hinna fram tills bréllopsklockorna
borjade ringa. Jag pressade Corden hart pé de ofta smala skogsvdgarna.
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Och jag lugnade Maria med att det blir i alla fall inte nagot brollop av
forrdn vi kommer fram. Men allt klaffade. Vi hann till och med byta om
till medhavda brollopsklader.

Blommor fran ovan

Nir vi kom ut ur kyrkan for sedvanlig fotografering fick vi en trevlig
overraskning. Pa lagsta tankbara hojd sveper ett flygplan 6ver huvude-
na pa den férsamlade menigheten och sldpper ned en praktfull blombu-
kett med hélsningar frdn Link6pings Flygklubb. Det var tjusigt.

Foraren var Lennart Segerqvist, min stallforetridare som provflyga-
re. han flog samma plan som jag godkdnt nagra timmar tidigare. Han
berittade senare att han hade 6vertalat var chef, Sven Blomberg, att det
nog var bra att gora ytterligare en kontrollflygning.....

I det f6ljande begrdnsar jag mig i stort sett till att berdtta om sadant
som har anknytning till flyg. Som bakgrund dock nagra fa stolpar:

Omedelbart efter civilingenjérsexamen varen 1931 blev jag anstalld
av Sven Blomberg som konstruktor och provflygare. Min flygutbildning
hade jag fatt under reservofficersutbildning vid flygvapnet med borjan
1926. Pa Ljungbyhed hade jag formdanen att fa den legendariske lapp-
landsflygaren Ferdinand Cornelius som ldrare. Han tyckte jag flog *’for
teoretiskt. Du ska flyga med d4ndan, Lundberg, inte med huvut”’, skrek
Corre i taltratten. '

Vid ASJA hade jag konstruerat och provflugit kabinplanet Viking II,
eller SE-FYR. Min barndomsdrom att fa luftdépa en egen konstruktion
gick i uppfyllelse. SE-FYR blev bl a Stockholmstidningens reportage-
plan, linge flugen av skicklige Ake Soderberg.

Vid ASJA hade jag ocksa provflugit manga andra plan av olika typer,
bl a Jaktfalken, som var rétt besvirlig att fa ner pa filtet, och samtliga
25 SK 10. Vidare ordnade Blomberg s& att jag varen 1934 fick tre méana-
ders anstdllning vid Biicker Flugzeugbau i Berlin som provflygare och
konstruktor. Jag flog Jungmann och Jungmeister och visade tyskarna
ryggspin som vi i Sverige hade specialiserat oss pa.

Jag hade vunnit foérsta pris i de fyra flygtdvlingar jag deltog i under
min tid i Linkoping, tre (den 29-30 maj 1935) anordnade av Norr-
kopings och en av Malmdgs flygklubb. Den sistnimnda tavlingen ingick i
Malmoklubbens tiodrsjubileum 20 augusti 1933. For att mildra in-
trycket av skryt skyndar jag mig tilldgga att framgangarna kanske mera
berodde pa att jag hittat pa ett >’navigeringsdiagram’’ - fér snabb kurs-
korrektion for vindavdrift - d4n pa eventuell flygskicklighet.

Hir bor inflikas att andamalet med Europaresan inte bara var smek-
manad utan ocksd att pA bekostnad av ASJA och ett stipendium fran
KTH (Ivar Malmer) bedriva flygtekniska studier.

Mitt forsta *’flygmal’’ var varldsutstdllningen i Bryssel dir det var en
stor flygutstdllning. Den var intressant. Roligt var ocksa att sla upp til-
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tet pa griasplanen en bit fran den imposanta utstidllningsentrén.
Taltning var inte lika vanligt i tidttbefolkade Europa som i vart hérliga
land. Sa det var ofta en liten undrande folksamling vid vart lilla talt.

Sedan var vi snart i Paris och jag kunde sitta igdng med att besoka
flygindustrier. Det var hégintressant, men mina nu 48-ariga lirdomar
torde knappast facinera lidsarna av denna bok. Om min reserapport an-
ses flyghistoriskt vardefull star den till forfogande.

P4 jakt efter begagnat flygplan

I slutet av juli fick jag sa plotsligt ett brev fran flygklubben med upp-
maning att kopa ett begagnat flygplan i England for ca 300 pund da var
Moth hade havererat (Se kapitel Motorflygplan).

Det var som tusan! Att kéra sportbil och télta har sin tjusning i ung-
domens dar men att fa gora en langflygning utomlands var helt enkelt
toppen!

Efter nagra veckor styrde vi kosan till London och industribesdken
fortsatte. Jag studerade samtidigt second hand-marknaden for skolplan
och vi akte runt till olika flygplatser, Croydon, Hendon, Heston m fl.
Jag provfldg manga plan och ldser nu i min flygdagbok namn som Swal-
low, Eagle, Spartan, Monospar, Handley Page '’General Purpose’’,
Evoy, Miles Hawk och Autogiro C 30 (ej patiankt). Men alla var for dy-
ra eller i for daligt skick.

Den 1 september tinkte jag just telegrafera till Link6ping for att fa en
storre kostnadsram men vi akte till Heston 4nnu en gang for ett sista
forsdk. Och si, den gangen stod oss lyckan bi. En *’ny’’, sju ar gammal
Avro Avian med beteckningen G-EBX1J hade dykt upp. Den flog bra,
motorn spann som en katt, farten uppgavs till 150 km/tim (dvs néagot
snabbare dn Moth) och kédrran var nymalad i rodaste rott. Diacken var
daliga men foérséljaren gav mig genast ett par nya. Efter en del prutning-
ar fick jag ekipaget for 180 pund och fick telegrafiska sanktioner for ko-
pet fran klubben. Forséljaren bjod oss darefter pa en god lunch.

Kanske var jag en aning forvanad 6ver hans bredvillighet att sé billigt
skilja sig fran den egendom han talade sa vackert om.

Men hur skulle jag fA hem min fru och bilen? Att lata Maria ensam
kora hem bilen var inte att tinka pa bland annat for att hennes korkort
bara var ett par manader gammalt. Det enda kloka var naturligtvis att
sdtta Maria och Corden pi en bat till Géteborg. Men se det blev tvért
nej. Inga Svertalningsférsok hjdlpte. Min kdra hustru - en envis, och
modig, linképingsflicka - insisterade pa att flyga med mig hem. Kanske
litade hon pa mig. Det gjorde jag vil sjdlv, men inte helt pa planet. Det
var dock ganska gammalt med okénd forhistoria.

Sa Corden fick adka ensam till Goteborg och vi kopte flygklader och
kartor. Den 3 september tog vi oss till Heston och jag telegraferade till
Linkoping att vi skulle komma hem i Svermorgon.
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**Tji fick du! Jag flyger med dig hem.’’ Bilen just lastad pad bdten till Géteborg. Min hust-
ru dr en envis och modig flicka fran Linkdping.

Det var underbart fritt fran formaliteter fore starten pa Heston. In-
gen fragade efter vart vi tdnkte flyga och ingen upptickte att mitt certi-
fikat just hade gatt ut. Vi dntrade planet med Maria i framsitsen och
kollade efter starten att talférbindelsen, med luftslang, fungerade. Kur-
sen stdlldes mot Ostende och jag steg till ordentlig hojd fore Engelska
Kanalen. Nodlandning i havet i hdndelse av motorstopp var inte tillta-
lande.

Vi dvernattade i Ostende. Staden var i sorg, blommor och florbe-
hingda flaggor Gverallt. Det var drottning Astrids begravningsdag.

Nésta mal var Schiphol, Amsterdam. Efter tankning och lunch sattes
kursen mot Hamburg siledes 6ver Zuidersee. Det var en mycket langre
overvattenflygning d4n 6ver Engelska Kanalen sa jag tog hdgsta mojliga
hojd. Vi motte askvdder med kolsvarta moln och skarpa blixtar. Jag la-
de om kursen mer s6derut, viadret blev bittre och snart passerade vi
gransen till Tyskland.
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Motorstopp - Nodlandning

Men plotsligt small det till i motorn. Allt blev med ens tyst och stilla.
Propellern stod som ett vertikalt streck.

Maria forsokte tala i luftslangen men den hade gatt av. Hon vinde sig
om och sag fragande ut. Undra pa det! Jag pekade nedat, en gest som
jag tinkte kunde verka lugnande, men det var en ritt meningslds gest
for att vi inte kunde stanna kvar i luften utan maste nédlanda forstod
naturligtvis Maria utan min hjélp.

Situationen var onekligen orovickande. Det var bara skog inunder
oss. En landning i tridtoppar 6verlevs visserligen ofta, men att beh6va
sla sonder klubbens ’nya’’ plan var i dystraste laget.

Men sa, under den fortsatta glidflykten,uppticker jag en gron fliack
en bra bit forover. En dng! Skulle jag na fram? Och skulle jag kunna ta
oss ner helskinnade? Min last var dyrbar.

Hair ma erinras om att dvningar i nddlandning vid motorkrangel vis-
serligen gors rutinméssigt i flygutbildningen. Men det dr en ofantlig
skillnad mellan, & ena sidan, att ha motorn pa tomgang sa att man kan
dra pa, om man t ex skulle komma for langt (varvid man alltsa kan ga
runt och géra om forséket) och, 4 andra sidan, att ha ’’dodstopp’’ pa
motorn. Da mdste forsta forsoket lyckas.

Men turen stod mig bi. Jag hann fram till &ngen, till och med med sa-
dan marginal att jag i en 180-graders sviang i anflygning kunde se att
dngen verkade nagorlunda jimn. Men den var i minsta laget och omgi-

ven av den héga skogen.
Med absolut ldgsta fart och maximal vingglidning kom vi ner. Det var

flera meter kvar till stdngslet. Vi drog verkligen en ldttnadens suck! Men
sd utsattes vi for ett nytt hot - 1at vara mindre allvarligt - i form av en an-
stormande skara kor. De var férmodligen uppjagade av Avrons illr6da
farg. Vi gick till motattack och snart fick vi undsidttning av tillskyndan-
de ortsbor.

De kallade sedan pa polis som kom och sig vildigt misstinksamma
ut. Det var tva ar efter Hitlers ’’Machtiibernahme’’. Nir ett engelskt
plan landar undanskymt i en djup skog strax innanfor griansen kan det
naturligtvis vara spionage. Vakt sattes ut. Efter en del parlamenterande
fick jag dock tillstand att férsoka hitta felet pd motorn och laga den.

Jag tog bort en del av motorplatarna och fann att det pa underplaten
lag en midngd bultar och muttrar m m samt tva ventilstinger. Men en
ventilstang fattades sa det skulle inte ga att laga motorn. I 6vrigt fick jag
alla pusselbitarna pa sina platser.

Polisen skjutsade oss till virdshuset i byn som befanns heta Olden-
dorf. Vi fick en bit mat och sedan skjuts till Bremens flygplats. Jag an-
milde mig for flygplatschefen och fick order att infinna mig nédsta mor-
gon for forhor. Jag hade med mig en av ventilstéingerna och bad entri-
get att flygplatsens verkstad skulle gora en exakt kopia av den. Det be-
viljades.
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Det visade sig emellertid att verkstaden inte snabbt nog kunde fa
fram ratt material. Ventilstangen (ca 3 dm lang) var ett tunnviggigt ror
av lattmetall, men det enda verkstaden kunde 4stdkomma var en stang i
massivt stal. Jag tog risken att motorn kanske skulle vibrera en del men
nog skulle det vil klara sig fram till Linképing. Sa jag bad dem géra en
sa ldtt stalstdng som mojligt men absolut mattkorrekt i andarna.

Korsfoérhor

Forhoret av ett antal officerare dagen dirpa var en upplevelse. Jag
korsférhordes i flera timmar om vad jag hade gjort i England och dess-
forinnan i Frankrike - jassa flygtekniska studier, ach so! - och varfér jag
hade landat sa néra grinsen etc. Och till rAga pa det hela upptickte de
grundliga tyskarna, vad varken engelsméinnen, belgarna eller hollandar-
na sett, namligen att mitt certifikat var ogiltigt ---

Till slut lyckades jag dock Gvertala dem att ringa Sven Blomberg. Sa
skedde och Sven matte ha talat kraftsprak ty direfter var tyskarna som
en omvdnd hand. Ventilstingen levererades och pd kommandoorden
’Die Notlandungsabteilung heraus’’ kérde en lastbil fram med en offi-
cer, en underofficer och ett antal mekaniker.

Jag fick ett sdkerligen 6verdrivet intryck av att det fanns en mangd
’nédlandningsavdelningar’’ lings grinsen till Holland som inte gjorde
annat dn att ta hand om mer eller mindre suspekta nédlandningsfall.

Maria ville naturligtvis folja med tillbaka till nédlandningsplatsen sa
att vi direkt kunde flyga vidare till Hamburg. Men nu var det jag som sa
nej. Vid starten pa den lilla skogsinhdgnade dngen fick planet inte ha ett
enda onddigt kilo ombord. Det kunde bli kritiskt &nda, s Maria parke-
rades pa ett café pa flygplatsen med instruktion att vid ett visst klock-
slag std pa en viss plats vid startbanan.

Framkomna till &ngen vid Oldendorf limnade vakthavande po-
liskonstapeln militdriskt 6ver var Avro till chefen fér nédlandningsav-
delningen. Ordning skall det vara. Sedan gjorde avdelningen en minuti-
Os inspektion av det engelskregistrerade planet. Man kan aldrig vara fér
sdker.

Ventilstdng fran skogen

Under tiden boérjade jag montera den nytillverkade stalstangen. Den
passade exakt. I langd. Men skulle vibrationerna bli fér svara? Det be-
hovde vi aldrig ta reda pa. For just som jag med hjilp av de tjinstvilliga
mekanikerna skulle provkéra motorn intriffade det absolut mest
osannolika som jag kunnat drémma om. En man kommer knallande
fram &ver angen viftande med en pinne i handen och fragar om den
mdjligen horde till planet. Och visst gjorde den det. Det var min bort-
ramlade felande ventilstdng som mannen just hade hittat i skogen en bra
bit frdn dngen.

34



Aterigen en sagolik tur! Sjalvfallet tog jag bort stalstdngen - som jag
tog hand om som en souvenir fér Linkopings Flygklubb - och montera-
de den riktiga, helt oskadda ventilstdngen.

Motorn provkérdes. Den spann ater som en katt. Men nu géllde det
att komma upp i luften. Det sdg onekligen nétt och jamt ut. Jag samrad-
de med *’avdelnings-chefen’’ och vi kom &verens om att det nog skulle
ga bra om jag tillimpade den klassiska metoden att ha folk som holl fast
planet tills motorn kommit upp i fullvarv.

Sa gjordes. Alla avdelningens mannar plus poliskonstapeln grep tag i
undervingen, jag gav full gas och pad Overenskommet tecken av mig
slippte dom taget och dék under vingen. Jag var i luften och strék, tro-
ligen med ett par meter till godo, 6ver triadtopparna.

Efter 20 min (enligt min flygdagbok) landade jag pad Bremenflygplat-
sen och stannade vid Maria, som lydigt stod dar hon skulle med vart
handbagage. Hon klev raskt upp i framsitsen, nadgon vid startbanan
gjorde honnor, vi var i luften och jag la ut kursen mot Hamburg.

Resten av brollopsresan var sensationsfri. Pa trekvart var vi i Ham-
burg. Vi 6vernattade pa flyghotellet efter en festmaltid, som vi tyckte
oss virda.

Dagen darpa kom vi pa 2,5 timme till Malmé/Bulltofta dér vi tullade
in och tankade. Och sen bar det av till Linkdping dar jag (efter en flyg-
ning pa blott 2 timmmar och 25 minuter) foérst roade mig med hogst
otillaten lagflygning 6ver taken. Vi tog mark pa ASJA:s flygfilt, som
nu syntes mig riktigt stort, den 6 september. Alltsa blott en dags forse-
ning.

Pa filtet stod min mycket gode van Sven Werner for att vdlkomna
oss. Sven var min skicklige medkonstruktor f6r bl a VIKING II och J22.
Nu hilsade han oss som representant for flygklubben och jag 6verldm-
nade hogtidligen stalventilstingen som konkret ursidkt for den nagot
forsenade leveransen av klubbens andra flygplan.
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Paret Lundberg fore start till Stockholm for leverans till Stockholms-Tidningen. Planet
(VIKING 11} anvindes ocksa av Svensk Filmindustri.
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