Minnen fran Linkopings flygklubb
av Claes Smith

En av de tidiga entusiasterna i LFK var Claes Smith. Under he-
la sin tid i Linkoping som provflygare vid ASJA/SAAB var
han knuten till flygklubben. Aren 1941-1951 satt han i styrelsen
och de sju sista av dessa forde han ordférandeklubban. Ndr vi
bad Claes teckna ned sina minnen fran Linkopings-tiden bekla-
gade han att dagboksskrivning inte var hans starka sida. Men
det tycks inte behdvas, eller vad sigs om féljande minnen.

I avsaknad av i stort sett det mesta i anteckningsvdg har jag nedan
forsokt skriva ner en del hagkomster fran min tid med Linkopings
Flygklubb. Hagkomster, som jag i brist pa annat underlag fatt plocka
fram ur sedan linge igengrodda hjiarncellsanhopningar, déar de kan ha
blivit bade suddiga och distorderade.

Det f6rsta minnet dr fran en nattlig promenad fran Frimurarhotellet
till vart hem vid Tinnerbicksbadet efter ett styrelsesammantrdde i LFK.
Jag gick och funderade pa varfor jag egentligen gett mig in pa det hér,
Men det hade varit sa sjalvklart pa nagot vis. Vi, som valt flygning till
vart yrke, skulle bara vara med i ndrmaste flygklubb eller pa annat sitt
vara anslutna till KSAK. Det var lika naturligt som att bilfolk hade
KAK:s marke pa kavajuppslaget. Nir jag darfor efter utbildning och
nagra ars verksamhet i Flygvapnet borjade mitt forsta civila flygarbete
som pilot i ABA, blev jag forstas bade medlem, flygldrare och flygchef i
Stockholms Flygklubb. Visst hade det varit bade roligt och inspireran-
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de. Inte bara klubben hade utvecklats. Vi hade ocksa efter langa och be-
svirliga férhandlingar lyckats ena sa gott som samtliga huvudstadens da
rdtt manga flygklubbar for att gemensamt organisera flygutbildningen i
vad som kom att kallas Stockholms Flygskola. Ett stort steg framat ba-
de for effektivitet och ekonomi.

Efter en sejour i Malmo, dér jag pa min fritid flég som instruktor i
didrvarande Aeroklubben, hamnade jag sa strax fore krigsutbrottet 1939
i Linkdping for att ta hand om provflygningen hos SAAB. Jag blev for-
stas medlem i LFK och vid arsmoétet 1941 blev jag invald i styrelsen, dar
Esse Nordquist tidigare hade 6vertagit ordférandeklubban fran bankdi-
rektér A H Samuelsson.

Arsmotet hade foljts av styrelsesammantriade. LFK hade som alla an-
dra flygklubbar en svag ekonomi. Som en temporir ldsning av de ak-
tuella finansiella bekymren hade styrelsen beslutat att ta upp ett 1an pa
10 000 kronor. Esse skulle formellt st som lantagare och vi andra i sty-
relsen som borgensmin. En for alla och alla for en. Efter nagra tidigare
erfarenheter hade jag lovat i forsta hand mig sjélv att i framtiden avsta
fran sadana engagemang. Men nu hade det hint igen. Kénslorna var
stridiga och sjdlen orolig. Nir jag kommit sd langt, att jag kunde hora
Tinnerbiéckens porlande, hade jag i alla fall lugnat mig. I det hir fallet
skulle jag sjdlv kunna paverka utvecklingen, si att férhoppningsvis
inga borgensataganden skulle behéva infrias.

Eldsjilar med ebb i kassan

Klubbens tillgangar var vid denna tiden rétt blygsamma. Vi hade en
plathangar, som antogs tillhdra kiubben och var placerad vid det gamla
flygfaltet ungefir vid SAAB:s nuvarande garage intill staketet mot
ASJ. Om jag minns ritt, fanns ocksa en Moth och en Klemm. Men de
materiella tillgdngarna viagde l4tt mot den medlemskader, som utan tvi-
vel var klubbens framsta tillgang. I motsats till manga andra av den ti-
dens flygklubbar, som ofta hade den viktiga bifunktionen att hdja sta-
tus hos diverse honoratiores, hade vi en samling energiska flygentusias-
ter. Jag vet, att det dr ordttvist att nimna namn, da alltid nagra blir
glomda, men jag tar 4nda risken och pAminner om saddana eldsjélar som
Gunnar Rotsman, Arne Rydberg, Stig Tjernberg, Sigvard Larsson och
Nils Mardfelt, alla pA SAAB, godsédgaren och spelevinken Oscar Kiof-
sten, bensinhandlaren och tidigare tdvlingsféraren Martin Pantzar,
handlanden och sondagsskolldraren Elof Carlsson och manga andra.
Anmirkningsvirt var, att flera av dem sillan eller aldrig flog sjdlva men
gjorde stora insatser for klubben.

Kriget medférde till en borjan stagnation for flygverksamheten men
gav tid for konsolidering och framtidsplanering. Manga elever, som ge-
nom egna uppoffringar eller stipendier mojliggjort utbildningsverksam-
het, ségs upp av Flygvapnet. Men genom att Link&ping hade ett luft-

37



2 LS A - 5 2

Mothen SE-ABS stilldes till Klubbens disposition under 1934-1935 av kiubbmedlemmen
Martin Pantzar.

virnsregemente, lyckades vi fa ett kontrakt pa malflygning. Det tillfor-
de klubben ett forhallandevis stort antal flygtimmar med tillfille till
flygtrianing for redan utbildade medlemmar.

Fran maélflygningsepoken sitter ndgra minnen kvar. Vi héll pa med
tillbyggnader vid SAAB:s hangar, och av dem som arbetade dir, kom-
mer jag ihdg en murare, som alltid hade svart att sldppa flygplanen med
ogonen. En dag fridgade han mig, om det inte fanns nadgon mojlighet att
fa folja med. Vi skulle just starta ett malflygningspass, och jag bad for-
aren, Nils Hultén, att ta med muraren och viskade ocksa att *’far du till-
falle, sa gor en looping”’. S& smaningom landade ekipaget igen, och mu-
raren, som var troende, var hellycklig. Aldrig forr hade han varit sa ni-
ra Var Herre, och han var nistan sidker pa att han sett dnglar sviva vid
vingspetsarna. I varje fall pa toppen av loopingen. Som gentjénst mura-
de han pa sin fritid upp en rékugn bakom hangaren, dér vi sedan i flera
ar pa lordagseftermiddagen rékte och festade pa bockling i ett glatt lag
av hangarfolk och klubbmedlemmar.

Nér de forsta primitiva radarapparaterna kom fram, ville luftvirns-
folket ha helmetallflygplan istéllet fér vara nagot enklare flygplan. Pa-
hittiga klubbmedlemmar loste problemet genom att klistra pa alumi-
niumfolie utanpa kirrorna.

Uppsving for segelflyget

Krigsarens ganska totala hidmsko pa normal flygklubbsverksamhet
tvingade fram nya végar att tillgodose flygintresset. Segelflygningen
slog igenom pa allvar. Till en bérjan ville dess pionjdrer inte gdrna ha
ndgot samrore med de etablerade flygklubbarna utan startade egna
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organisationer. I Linkdping blev det Linkdpings Segelflygkiubb. Nagra
av oss motorflygare s6kte medlemsskap for att prova pa den nya leken.
Sjalv insag jag omedelbart, att ett samarbete maste komma till stdnd.
Om inte forr, sa i varje fall, nir segelflygarna kommit sa langt, att de
behdvde bogserhjilp. Det tog en liten tid, innan de stridiga viljorna
kunde enas, men resultatet blev, att segelflygarna ingick som en egen
sektion i flygklubben. Aven modeliflygarna kom - i varje fall for en tid -
med som en sektion. Samgaendet med segelflygarna gav klubben ett ut-
omordentligt tillskott av nya entusiastiska krafter, av vilka jag - sdkert
lika ordttvist som ovan gidémmande manga - vill nimna Olle Esping,
Henry Norrbom, Lars Gronlund, *’Smoky”’ Asberg bland manga and-
ra. Mianga av oss motorflygare bérjade segelflyga pa allvar, och segel-
flygarna 4 sin sida fortsatte sedermera ofta fram till motorflygcertifikat.

Segelflygning var vil - i varje fall i bérjan - fraimst en ungdomssport.
Den krévde ett intimt och utvecklat lagarbete. Vi fann, att édldre flyg-
intresserade - kanske pa grund av sin generations blyghet - drog sig for
att deltaga i den typen av verksamhet, och vi kom pa den goda idén att
anordna speciella *’gubb-kurser’’. De blev en stor succés. ’Gubbarna’’
jobbade och slet med jamnéariga och hade utomordentligt trevligt. Kurs-
passen avslutades inte sillan p4 Frimis eller annan lamplig lokal. Dip-
lom och certifikat erdvrades, och manga av dem fortsatte med motor-
flyg. Déar var tandlikare som Sam Tegern och Gote Ahicrona,
byggnadsingenjoren Melker Andersson for att ater igen bara nimna
nagra namn av alla.

Mainniskan &r ju sa lyckligt funtad, att glada minnen fortrénger de
sorgliga, men #ven ett och annat sddant kan bita sig kvar. Inte heller
Linkdpings Flygklubb foérskonades frén ett och annat svart blad i sin
annars lyckliga historia. Speciellt minns jag en dag, nir jag larmades av
att en olycka skett nere pa flygfiltet, dér segelflygarna holl pa med di-
plomskolning. En elev hade dragits upp i en SG 38. Av négon anledning
hade bogserlinan inte kopplats ur. Av d4nnu mer oférklarlig anledning
tycks inte heller saxen i den andra dnden ha fungerat. Flygplan med f6-
rare beskrev en bage och slog lodritt i marken, dir den lemldstade unge
flygaren lag i skrothdgen. Den dodsolyckan kunde jag - trots att man
kanske hade blivit forhdrdad i Flygvapnet - aldrig gidémma. Varfor?,
varfor? kom ofta tillbaka. Hans flygdagbok var vil fuliskriven, som
man ibland brukade sidga flygare emellan.

Ekonomin var, vilket jag redan antytt, liksom fér andra flygklubbar
ocksa LFK:s stora och alitid 4terkommande problem. Flygplan och
byggnation skulle finansieras. Fasta kostnader, som &kade undan for
undan, skulle betalas. Men uppslag fanns, och manga genomférdes med
ungdomlig entusiasm. De ovan ndmnda 10 000 kronorna vill jag minnas
gick till finansiering av en Klemm 35. Segelflygarna finansierade sina
SG 38 med statsbidrag, medlemsavgifter och byggarbete, men mer be-
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hovdes. Ostgota-Correspondenten vertalades att donera en Grunau
Baby. Sedermera dnnu en. De d6ptes naturligtvis till Corren och Corren
II. En ambulerande ensemble fran klubben med ’férakare’’ som affi-
scherade, flygare, transportfolk och medhjilpare holl flygdagar runt
om i landskapet med demonstration av modell-, segel- och litet motor-
flygning. Entréavgifter togs upp. Vi ordnade >’ flygméssor’’ med hjilp
av egna formdagor i samarbete med nagot ambulerande tivoli.

I samband med en av dessa flygmissor diskuterade vi ett projekt att
av SAAB lana den katapultrigg, som byggts for utprovning av 21:ans
utskjutbara forarstol. Dar skulle folk kunna fa dka fér en 6verkomlig
avgift. Tyvdrr kan jag nu ej ldngre erinra mig sikert, om projektet reali-
serades.

Vi konstaterade ett latent behov hos bl a flygdagarnas askadare av att
dven fa flyga. D4 en klubb inte kunde f4 bedriva forvirvsmaissig flyg-
verksamhet bildade vi snabbt efter studier i tillginglig associations-
rétttslig litteratur *’Ekonomiska Foreningen Ostgota-flyg u.p.a.”’, som
fran Norrkoping kopte en fyrsitsig Caudron Pelican. Den hade spaken
hidngande fran taket och en del andra egenheter men flég bra. Den fick
rdtt mycket sysselsdttning med bl a rundflygning och drog in en del
pengar.

Nir Albin Ahrenberg efter kriget gjorde sin kiinda upphandling av ett
antal Piper Cub frin de allierades 6verskottslager i Europa, som han ef-
ter oversyn utan egen fortjanst salde for det facila priset av 5 000 kronor
stycket, saknade vi pengar i kassan. Men tillfillet fick ju inte missas, sa
att jag och en god vin kopte en, som vi kunde stilla till klubbens férfo-
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gande. Det drdjde inte sa virst ldnge innan den betalat sig, och klubben
kunde 6verta dganderdtten.

En viktig ambition hos styrelsen var att halla timpriserna s laga som
mojligt. Detta krdvde en hard kostnadskontroll. Nagra arvoden till oss
larare, som ju var frivilliga och flog pa fritid, utgick inte forrdn klubben
kunde anstélla instrukt6r. Eftersom vi var forsidkrade for flygrisk i vart
vanliga arbete, kunde klubbens foérsidkringskostnader begrédnsas till
kasko- och tredjemansriskerna. Jag vill minnas, att vi genom dessa
kostnadsbegrdnsningar kunde halla skolpriset nere vid ca 40 kronor per
timme. Elevtillgingen var god, och SAAB bidrog genom ett antal flyg-
utbildningsstipendier till SAAB-anstillda.

Ehuru sjdlvklart, fortjanar det 4nda att framhallas, att utan SAAB:s
kontinuerliga stod genom tiderna hade LFK aldrig kunnat bli, vad den
blivit. Esse Nordquist dverldt ganska tidigt ordforandeskapet till mig
men sldppte aldrig sitt intresse och gjorde ofta klubben ovirderliga
tjdnster. I samband med tillbyggnad av provflygningshangaren donera-
des den gamla kontorsbyggnaden till klubben och blev stomme i ett bli-
vande klubbhus. Nir SAAB:s expansion framtvingade flyttning av han-
garen, stdlldes ett markomrade till férfogande, och klubb-bebyggelsen
pd nuvarande plats kunde paborjas. Skanska Cementgjuteriet, som
byggde SAAB:s bergverkstad, gav utan stérre ansprdk pa ersittning
mycket hjdlp vid byggnationen.

Luftfartsmyndigheten hade ocksa en vilvillig instdllning till oss. Inte
minst den davarnade luftfartsinspektéren Tord Angstrém. En instéll-
ning baserad pa 6msesidigt fértroende. En grund for detta fran myndig-
heternas sida var naturligtvis klubbens néira férhallande till SAAB, och

Klubbhuset, tidigare en del av SAAB:s provhus, vid norra delen av filtet i Tannefors.
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att s manga SAAB:are fanns bland medlemmarna, vilket togs som en
viss garanti fér den tekniska och operativa tjdnstens kvalitet. Den forra
skottes till en borjan helt av frivilliga krafter, men snart blev det nod-
vindigt att anstilla en mekaniker. Den forste heltidsanstillde i klubben
var Olle Tidblom, som snart fick ett mekanikercertifikat. Hans beritti-
gade krav pa l6nedkning méttes med tanke pa klubbekonomin med er-
bjudande om vidareutbildning, och pa sa sitt fick han bade B-cert,
kompetensbevis som bitrddande flyglidrare och slutligen full kompetens
som flyglarare. Hans utbildning till B-cert skulle dven omfatta elemen-
tdr utbildning i instrumentflygning. Klemm 35:an férsags med en instru-
mentflygningshuv. Vid ett tilifalle, nir Olie efter avsiutat pass 6ppnade
huven, lossnade den och tog i flykten med sig det mesta av ena stabilisa-
torhalvan. Frestelsen att hoppa och kunna fa en ny kédrra skymtade kan-
ske fram. Vi kunde emellertid utan stérre svarigheter landa Klemmen
och kunde fortfarande se var trogne mediem och férsdkringsman Nils
Meltzer i 6gonen.

Konsolideringen av kiubben under efterkrigsidren gav styrelsen méj-
lighet att 4gna sig 4t 4ven annat d4n ekonomi. Manga uppslag om 6kad
bredd i verksamheten kunde studeras och realiseras. Vi blev pionjarer
med flygning som tdvlingssport i en mera utvecklad form an tidigare
rally- betonade ’stjarn-flygningar’’. En arligen aterkommande tdvling
med SAS flygklubb blev inledningen till bade en intern tdvlingsverksam-
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Vadan av att 6va instrumentflygning i Klemm 35.
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het och utbyte med andra klubbar, distriktsmisterskap och SM.

I borjan av 1952 limnade jag SAAB, Link6ping och LFK. Det var
med saknad. Jag hade gldadjen att deltaga i klubbens 25-arsjubileum.
Nar arsberittelsen med arets resultat- och balansrdkningar drogs, kunde
jag inte undga att minnas den kvill, da jag gitt och funderat pa bor-
gensforbindelsen for de 10 000 kronorna. LFK tycktes ha hamnat i goda
hénder.

Framtiden

Minnen i och for sig har knappast nigot virde fé6r omvirlden. Sddant
far de forst, om de kan ligga till grund for vidare utveckling. De starkt
okande kostnaderna, den 6kande regleringen av privatflyget och andra
hdmmande faktorer bildar orosmoln pa klubbflygarens himmel. Men
minnena har visat, att en aktiv medlemskader kan astadkomma nést in-
till det omdojliga. Visst kan man skénja nya framkomliga vdgar att till-
godose flygintresset. Drak- eller hangflygning har kommit igdng, dven
om Sverige d4nnu inte har hunnit ifatt de ledande nationerna. *’Micro-
lights”’ kommer att medfdra en intressant utveckling, och man behéver
inte vara synsk for att ana en ny generation av enkla och brinslesnala
helikoptrar, som skall kunna passa in i klubbsammanhang. *’Cykelflyg-
ning”’ enligt de linjer, som utvecklats av segelflygaren Dr. Paul Mac
Cready, innebér dnnu sa linge en materiel, som kanske dr for dmtalig
att hanteras i klubbverksamhet, men som kan utvecklas. Det 4r min var-
ma férhoppning och 6vertygelse, att de, som nu leder klubben, och de,
som kommer att ta over, d4ven framdeles med st6d av en idékommitté
skall kunna hédvda LFK:s stdllning som landets ledande flygklubb.
Framtiden dr mycket mer fascinerande dn historien.
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