50 ars flygklubbsarbete
av Eva B Aldenstedt
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Det dr inte utan att man mdnga ganger fragar sig var vissa
mdnniskor fdar sin drivkraft ifran. En person som utan tvivel
frammanar den fragan dr Olof Esping - en man som dgnat stor-
re delen av sitt liv at flyg, men kanske pd ett nagot annorlunda
sdtt.

Nir vi triffades for att prata minnen i mitten av januari var det
bara ndgra fa dagar kvar till premidrflygningen av det nya ci-
vilflygplanet Saab-Fairchild 340. Denna hindelse dr nagot som
Olle, sdsom ledare for projektet, betraktar som en héjdpunkt i
sitt liv ndr det giller flyg. Och flyg har det handlat om till stors-
ta delen i Olles liv.



Olles intresse vicktes redan i kortbyxaldern i hemmastaden Jon-
ko6ping. Varje gdng han horde nagot surrande i luften kastade han sig pa
cykel ut till flygfiltet for att se vad det var.

Nir Jonkopings Flygklubb bildades 1933 var Olle, da 14 ar gammal,
en sjdlvskriven medlem. Verksamheten bestod till en bérjan enbart av
modellflyg, men medlemmarnas vetgirighet resulterade i att man byggde
upp ett stort bibliotek med flyglitteratur, framfér allt tysk litteratur om
segelflyg. Daribland hittade Olle och hans kamrater fran realskolan Ake
Granhall och Carl-Ingvar Bergstrom ett litet gult hifte, som skulle bli
bérjan till bade Olles och flygklubbens forsta steg mot segelflygverk-
sambhet, eller glidflygning som det egentligen handlade om.

Detta gula hifte inneh6ll ndmligen en knapphédndig, men dock be-
skrivning av hur man bygger ett glidflygplan, en Stamer Lippisch Zog-
ling. Eftersom Jonkopings Flygklubb hade en framsynt ledning, med
bl a kapten Ragnar Westlin och redaktdér Holger Ledung i spetsen,
hjalpte man igdng pojkarna att bygga detta glidfiygplan.

Med ritningarna i hdnderna gick man runt i butikerna i Jonképing
och valde efter eget huvud ut det man tyckte var anvidndbart. Det blev
en tidskrdvande hobby, varje 16rdag efter skolans slut for man ut till
bygglokalen och holl pa langt in pa ndtterna. Man formade trivirke en-
ligt de enkla skisserna, man limmade och spikade spryglar och slutligen
klidde man vingar och stjirt med lakansvdv som man képt i manufak-
turaffiren.

Klubbkamraterna i Jonképing. (Olle trea fran vinster).
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Efter ett och ett halvt &r kunde man sa i slutet av juli 1935 beskada re-
sultatet. Nu forbereddes forsta flygningen - fran F 3 Malmslatt fick man
utrangerade Fokkeramortisorer, som fick bli de nédvédndiga gummili-
norna for att fa planet i luften. Jungfrufirden skulle ske fran toppen av
en kulle pd A 6 6vningsfilt strax utanfér Jonkdping och den 1 augusti
bar det dntligen ivig med Ragnar Westlin vid sparkarna. N4ja, ivdg och
ivdg... det rorde sig om nagra hundra meters luftfiard, men lyckan var
stor hos dessa unga flygentusiaster.

Nu hade man verkligen fatt smak pa detta med flygning. Planer gjor-
des upp for framtiden och i dem ingick naturligtvis ett nytt flygplan-
bygge. Valet f6ll pa en Z6gling 34 med 12 m spinnvidd, nagot storre 4n
det forsta, men den har gangen rekvirerade man fullstidndiga ritningar
fran Tyskland.

Under tiden flog man flitigt med sitt forstlingsverk. Rekryterna pa
A 6 hjdlpte gérna till nir det drog ihop sig till flygning och s smaning-
om fick man ihop ett férsvarligt antal minuter. Fortfarande var det bara
fraga om flygningar rakt fram - blev det av nagon anledning friga om
svidngar och dylika ’’avancerade’’ mandvrar resulterade detta oftast i
haverier med mer eller mindre omfattande reparationer som foljd.

Nér Jonkopings Flygfilt invigdes 1935 befann sig planet lyckligtvis i
gott skick och dagen till dra deltog Flygklubbens ungdomsavdelning
med en glidflygplanuppvisning.

Dessa framgdangar gav naturligtvis pojkarna rag i ryggen och snart var
det inte riktigt till fyllest med gummilinestarter. Nej, bilstarter gav helt
andra mojligheter att komma upp i det bla. Sagt och gjort - man kopte
en gammal skrotbil for andamalet. Problemet var bara att ingen av dem

Zogling 34 utanfor hangaren.
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hade korkort, sa det var bara att géra en paus i flygningarna och éva
korteknik ute pa filtet istéllet.

Sa smaningom resulterades Olles flygturer till ett A-diplom i septem-
ber 1938 och nu hade han verkligen fatt blodad tand.

Vid den hiér tiden kunde flygintresserade pojkar ansdka hos KSAK
om flygutbildning genom den s k flygfarbrodersfonden. Den uppstod
genom att ett antal vélsituerade herrar skidnkte pengar till ungdomars
flygutbildning. Den som blev antagen som ’’skyddsling”’ fick sin per-
sonlige '’flygfarbror’’, som i sin tur fick rapporter om eleven under
utbildningens gang. Hir sig Olle en mojlighet att komma vidare med
motorflyg och i bérjan av 1939 skickade han in sin ansdkan till KSAK.
Glddjen stod hogt i tak nidr han nagra manader senare fick beskedet att
han antagits och som sin specielle flygfarbror fatt direkt6r Gosta Ahlén
i Stockholm.

I juni blev det s& dags for Olle att pdbérja motorflygutbildningen.
Jonkopings Flygklubb hade di en Avro Avian och som lédrare
tjanstgjorde fanrik Bill. Jonképing hade redan da heltidsanstilld ldrare.
Nagot certifikat blev det emellertid inte fér Olles del - 6det ville annor-
lunda. En dag i juli, ndrmare bestdmt den 10:e, blev det en liten diskus-
sion ute vid klubben om vem som skulle ha det kommande flygpasset.
Lottningen lag néra till hands, men Olle, som var den ena av de tva vin-
tande eleverna, stod frivilligt 6ver mot l6ftet att fa félja med till Ljung-
byhed dagen darpa. Det rdddade hans liv! Flygplanet atervinde aldrig
fran skolflygningen utan stértade i Vittern, ddr man inte kunde aterfin-
na det.

Flygutbildningen avbréts ddrmed, men hindelsen dndrade inte pa
Olles flygintresse. Istdllet sokte han sig till Flygvapnet men synen under-
kandes och Olle fick noja sig med ett 4rs militdrtjdnst vid I 19 i Boden.

Link6ping nédsta

Nu var Olle klar med virnplikten och med examensbetyg fran Malméo
Tekniska Gymnasium pé fickan begav han sig till Linkdping, dir ett
jobb som ritare och konstruktor pa Saab vintade. P4 Saab holl man pa
den tiden som bist pad med fpl B17 och det fick bli Olles férsta uppgift
inom flygindustrin. Under de f6ljande aren arbetade han dven med B18
och J21 innan han 1944 gick in pa Safir-projektet, som assistent till
konstruktionschefen A J Andersson.

Det blev flyg for hela slanten p4 dagarna men det riackte liksom inte
till. Eftersom den nya hemstaden hade en flygklubb #ven den, tilldrog
sig denna Olles intresse redan fran borjan. Det blev bade segelflygning
och arbete i bygglokalen p4d Kungsgatan. Sa smaningom flyttades bygg-
lokalen till Nya Tanneforsvigen tills den nuvarande trihangaren blev
fardig. Den senare byggdes med statliga medel, eftersom Flygvapnet ha-
de fatt pengar for att bygga ut segelflygverksamheten i Sverige.
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Prins Gustaf Adolf inviger klubbhuset.

Redan 1942, alltsa bara ett ar gammal som linképingsbo och klubb-
medlem, kom Olle med i styrelsen fér LFK. Nu kunde klubben fa verk-
lig nytta av hans talanger som organisator och administrator.

Under de forsta aren av fyrtiotalet rddde emellertid flygforbud pa
motorsidan pa grund av kriget. De piloter som inte var krigsplacerade
runt om i Sverige kunde dnd& uppratthalla sina certifikat genom mal-
gangsflygning. Aktiviteterna pé glid- och segelsidan yar dessto livligare.

For att sprida information om flygning och klubbens verksamhet ha-
de man fran 1942 och ndgra ar framat en forsdljnings- och infor-
mationslokal pd Nygatan mitt emot gamla Tempo. Den hjélpte natur-
ligtvis till att locka folk till klubben och redan 1943 ansig man i styrel-
sen att tiden var mogen for ytterligare utveckling i klubben och man fick
sin forsta heltidsanstillde, Olle Tidblom. Hans uppgift var att fungera
som stationschef och segelflyglarare.

Samma ar blev klubbhuset férdigbyggt och med stor pompa och stat
invigdes det av ingen mindre 4n Prins Gustaf Adolf.

Styrelsens satsning infor framtiden visade sig vara mycket lyckad.
Under perioden 45-50 utvecklades klubben snabbt och rutiner som jour-
tjanst och dagbesked borjade ta form. Motorflygutbildningen kunde
aterupptas efter krigsslutet med provflygare fran Saab som skolade pa
sin fritid. Pa senhdsten 1946 blev Olle Tidblom klar med sin motorflyg-
lararutbildning och nu kunde man bérja skola dven pa dagtid och kur-
van pa flygtidsuttaget pekade stindigt uppat till allas gladje.

Klubbens malsitting var redan d4 att erbjuda flygmojligheter till ldgs-
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Olle provsitter *’Corren’’.

ta mo6jliga kostnad fér medlemmarna och i den linjen véixte s4 smaning-
om idén med Ostgotaflyg fram. Ostgotaflyg bildades sdsom ekonomisk
forening 1947 med syfte att bedriva yrkesmissig verksamhet, vars even-
tuella 6verskott i kassalddan skulle séttas in i flygklubben for att sub-
ventionera flygtimpriserna. Det fanns emellertid en stor rddsla bland
kiubbmedlemmarna fér den hidr verksamheten, helt enkelt fér att man
befarade att den skulle kvdva klubben, men pa dessa farhdgor radde sty-
relsen bot. Resultatet blev den kuridsa kapitalinsatsen av 36 st 10-
kronorsandelar med regler som stipulerade att klubben skulle 4ga minst
fem ganger s4 manga andelar som ndgon privatperson. Detta innebar
att 30 andelar dgdes av klubben och sex av privatpersoner, varav Olle
var en. Klubbens intresse i Ostgétaflyg var dirmed garanterat.

Att Olle hade del i den positiva utvecklingen i klubben rader det inget
tvivel om. Hans uppgifter inom styrelsen har visserligen vaxlat, ibland
har han varit kassor, ibland sekreterare, men han har alltid haft mojlig-
het att verka i vad han sjdlv vill kalla fér >’entreprendrsandan’’. Med
det menar han att bygga upp och organisera resurser som ger mojlighe-
ter till flygning och egentligen har det legat honom nédrmare hjirtat dn
det. egna flygandet.

Ar 1950 blev Olle i alla fall tvungen att limna styrelsen och klubben
om 4n for en kort tid. P4 Saab hade man beslutat att sétta igdng Safir--
tillverkningen i Holland och Olle blev ansvarig for utvecklingsarbetet
ddr. Franvaron blev som sagt kort och nédr han ett halvar senare ater-
vénde till Sverige fanns ett nytt och intressant projekt fér honom, fpl 35
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Tvd veteraner, Olle och hans ldroméstare i motorflyg Arne Kjellstrom.

Draken. Hans insatser som bitr typledare tiil Erik Bratt strdckte sig
fram till 1962.

Under femtiotalet knots kiubben allt ndrmare Saab och det resultera-
de bl ai att foretaget varje ar delade ut ett antal stipendier bland sina an-
stillda, som bidrog till finansiering av deras flygutbildning. Overens-
kommelsen var av émsesidigt viarde eftersom denna form av stimulans
till de anstéllda ledde till 6kat flygintresse och 6kad motivation att arbe-
ta med flyg i stort.

Olle, som hunnit fa bade A-, B- och C-diplom pa segelflyg 6vervigde
nu att ta upp den ofrivilligt avbrutna motorflygutbildningen. Nagon
flygfarbror var ju inte att tdnka pa, daremot fanns ju Saab-
stipendierna. 1956 fick han sitt stipendium och ddrmed kunde han &ntli-
gen fullfélja utbildningen till A-certifikat i motorflyg.

Nu blev det faktiskt lite omviixlig till alit styrelsearbete och planeran-
de och det som utmanade Olle mest var reseflyg. Det vill sdga det vi idag
bendmner “’reseflyg’’ var inte etablerat da, s& for Olles och dven LFK:s
del blev det lite av pionjdrverksamhet nir han och Erik Bratt sommaren
1958 lyfte fran fiitet med Super Cuben SE-CEE med kosan stilld mot
Venedig i Italien. Resan gick ner genom Tyskland och alperna passera-
des i stralande sol. Fjorton dagar varade dventyret och denna resa &r i
korthet redovisad pd annan piats.
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Tre ar senare, 1961, lockade Paris-utstidliningen som resmal, men den
gangen hade Olle och Erik lite simre tur med védret. [ Hilversum blev
det stopp och resan fick fortsiattas med reguljarflyg.

Aret 1963 tog det slut for gott med flygandet for Olles del. Tiden
rdackte inte lingre till och eftersom det inte blev kontinuitet i flygandet
smdg sig en osdkerhetskédnsla in i det hela och det blev avgérande for be-
slutet att slippa certifikatet.

Orsaken till tidsbristen var nu inte det 6vriga engagemanget i klubben
utan att arbetet pa Saab mer eller mindre hade uppslukat Olle. Ett ar ti-
digare hade foretaget startat utvecklingen och tillverkning av flygplan
37, Viggen-projektet, ett av de storsta industriprojekten i Sverige, och
som projektledare utsags Olof Esping. Trots detta krdvande uppdrag
hann Olle 4nda att delta i styrelsearbetet och bidra till kiubbens fortsat-
ta utveckling.

Och klubben gick stadigt framat med stabil ekonomi och védxande
verksamhet. Det blev darfor ett hart bakslag for klubben 1972 da en all-
varlig forskingring uppdagades. Orsaken kunde delvis sta att finna i att
klubbledningens styrning och kontroll av verksamheten inte varit till-
ricklig i alla delar. Detta medférde ndgot av en fortoendekris fran med-
lemmarnas sida gentemot styrelsen med en drastisk nedgdng i flygtidsut-
taget som foljd. Ett hart arbete av manga fick dock verksamheten pa
rdtt kol igen.

Tva ar efter denna hindelse tilltradde Olle som ordférande i kiubben.
Genom sitt mangariga arbete i klubben och sin erfarenhet fran bl a de
stora flygplanprojekt han deltagit i och dven lett har han ocksa bildat sig
en bestdmd uppfattning om hur en flygklubb skall drivas for att fungera
bra. Dessa idéer har han i manga ar kunnat omsétta for LFK rdkning
och de har visat sig ge gott resultat. Grunden till detta 4r ordning och re-
da i verksamheten och i ekonomin. Det finns ndmligen en klar koppling
mellan ekonomi och flygsdkerhet. Med en god ekonomi kan klubben
hélla sig med goda resurer bade i form av bra flygplan och god personal.
Det utgor den forsta forutsdttningen for en hog flygsdkerhet. Den andra
forutsdttningen ar en hog kless pa utbildningen och ett stdndigt arbete
med att ingjuta ett sikerhetstinkande.

LFK:s ambitioner i den riktningen har ju lett till att klubben i manga
avseenden blivit en forebild for klubbflyget i Sverige. KSAK har t ex vi-
sat klubben ett sdrskilt fortroende genom att i manga ar forldgga sin
flyglararutbildning till Link6ping innan den f6r nagra ar sedan dverfor-
des till Bromma. Aven i andra sammanhang har klubbens erfarenheter
kommit till nytta, t ex ndar A-certifikatutbildningen omformades for
nagra ar sedan fick klubben fungera som forsékskiubb. Nyligen genom-
fordes ett forsta forsok med riskanalys pd KSAK:s och for sakringsbo-
laget Skandias initiativ och hdr kom aterigen klubbens erfarenheter till
anvandning vid en forsta utvdrdering.
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Nar Linkopings flygklubb i ar firar sitt femtionde verksamhetsar kan
Olle se tillbaka pa de egna femtio aren som flygklubbsmedlem och inte
minst sina dryga 40 ar i LFK styrelse. Att hans insatser inte bara upp-
skattats och uppmirksammats av den egna klubben finns ett synligt be-
vis pa. 1963 erholl han ndmligen Gosta Fraenckel-diplomet som en spe-
ciell erkdnsla for sina insatser inom klubbarbetet. Diplomets text lyder:
»’For hidngivet arbete inom Link6pings FK, féredémlig planering och
foredomligt genomforande av klubbens verksambhet i god sportsmanna-
anda och med flygsdkerheten som riktmirke’’.

Var Olle fatt sin drivkraft ifrdn har inte varit litt att utréna efter var
pratstund. I tid rdknat har han lagt ner 6ver 20 000 fritidstimmar pa
klubbarbete och det om nagot vittnar om en eldsjidl. Hans intresse for
flyget har ju ocksa varit lite annorlunda, eftersom det huvudsakligen va-
rit inriktat pa att for andra minniskor skapa bista mojliga betingelser
for flygning. Det 4r manga som har haft férmanen att arbeta med Olle
under arens lopp - det &r manga som fatt kunskaper och erfarenheter att
ta med vidare. Alla har sjdlvfallet inte gatt bra ihop med Olle genom
aren. Sédkert har han retat gallfeber pa en del med sina bestimda asikter
och sin otdlighet nir saker och ting inte riktigt gatt snabbt nog. Men
denna egenskap - envisheten - har varit till stor nytta nar det gillt att dri-
va klubben framat.

Olles intresse for klubbarbetet har inte pa nagot sdtt minskat efter alla
dessa 4r. Anda tycker han att det borjar bli dags att slippa fram en ny
generation i ledningen.Trots detta kommer sikert Olles insatser att fa
stor betydelse for Link6pings Flygklubb i manga ar framéver.

KUNGL.SVENSKA AEROKLUBREN
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Genom ekonomiskt stod fran klidfirman Andersson & Bickman kunde LFK 1948 kdpa
denna Olympia, SE-SHE.

Saabs ddvarande VD Tryggve Holm stiger ur Bergfalken ’Saab 1’ efter provfiygning.
Flygklubben fick flygplanet i gdva vid 25-drsjubiléet.
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