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LFK:s forste heltidsanstéllde.
av Lars-Ake Holm

Att vara den forste som erholl A-diplom for glidflygare och
den forste som i Sverige gjorde de flygningar som berdttigade
till C-diplom for segelflygare, dr ndgot som Olle Tidblom har
rétt att vara stolt over. I maj 1943 blev han ocksd Linkopings
Sflygklubbs forste heltidsantillde med uppgift att vara station-
schef och segelfiyginstruktor. Olle Tidbloms flygarliv dterspeg-
lar i stora stycken bruksflygets framvixt i Sverige.

Fodd den 16 juni 1919 i Norrképing, vixte Olle Bengt Gustaf
Tidblom upp i denna stad, som i mitten och slutet av trettio-talet var ett
av det civila flygets centra i Sverige. I ungdomsaren forefoll en trygg ba-
na som tulltjinsteman vara utstakad, men Olles flygintresse skulle kom-
ma att dndra pa det.

Nir Norrkopings Modell- och Segelflygklubb bildades 1935 var Olle
en av de férsta medlemmarna. Det var under den tidsperiod nir glidflyg
hastigt utvecklades i Sverige. Flygplankonstruktionerna forbittrades,
utbildningsmetodik och bestimmelser tog form, och utvecklingen i
Tyskland, segelflygets hemland, insGps av entusiasterna i Sverige. En
tysk vid namn Heinrich Kipp verkade som instruktér i NMSFK som lag
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langt fram i utvecklingen.

Forst av alla att erdvra det nyinstiftade A-diplomet var Olle Tidblom.
Den fjortonde februari 1937 fullgjorde han de erforderliga flygningarna
med en glidare av typ Grunau 9, kallad *’Tuppen’’. Samma var foljde
B-diplomet, som dock ’’bara’’ har nr 2, medan C-diplomet dréjde till
maj 1938. Det har nummer 5, men &r 4nda ett *’forsta’’, eftersom num-
mer 1 till 4 erhallits av segelflygare som fatt sin utbildning i Tyskland.

Men detta rédckte inte. Som det star i ett intyg frdn Norrkopings
Automobil- och Flygklubb: >’Pa grund av hans intresse och framgangar
inom segelflyget har pa sin tid klubbens vice ordférande bekostat Tid-
bloms motorutbildning till certifikat A:1 nr 4’’. Detta héande 1938. Det
innebar ritt att motorflyga utan passagerare inom Sverige och kravde
15 flygtimmar. Steget till certifikat A:2 tog Olle aret efter. En sadan
komplettering tog 12 flygtimmar och beréttigade till flygning med pas-
sagerare bade inom och utom landet.

Andra virldkriget brét ut i september 1939 och det svenska férsvaret
fick nu politikernas uppdrag att snabbt goéra nagot at alla de brister som
artiondens férsummelser orsakat. Ett sdtt att snabbt fa fler flygforare
till flygvapnet, var inridttandet av en reservflygskola. I den skulle varn-
pliktiga som redan hade en tillrdckligt god civil flygutbildning ges en
komprimerad komplettering for att sedan kunna tjédnstgéra som militd-
ra flygforare. Olle férsékte komma med men blev inte antagen. Trots en
lang kamp med mdanga skrivelser till Flygvapnet forlorade han, och
istdllet foljde i mars 1940 en inkallelse till F 3 i Malmslétt som varnplik-
tig mekaniker. Han arbetade med S 16 Caproni och S 6 Fokker och f6lj-
de dven med som fardmekaniker. En tid var hans foérband stationerat pa




Ljungbyhed i Skane. En av hans kamrater var Arne Kjellstrém som han
nagra ar senare skulle komma att arbeta tillsammans med i Linkopings
Flygklubb.

Fran slutet av april till bérjan av augusti 1941 fick han tjanstledigt
fran det militdra for att flyga mélbogsering i NAFK. Civila flygplan i
bl a Norrkdpings och Link6pings Flygklubbar fick pa si sitt gora en in-
sats for totalforsvaret.

Att han ocksa var verksam med segelflyg visar de tre bevis som bygg-
ledare, bitrddande segelflyginstruktdr och segelflyginstruktr som den
legendariske Tord Angstrém utfirdade under 1941 och 1942,

Efter ytterligare tva och en halv manads beredskapstjinst kunde Olle
i slutet av oktober 1941 bérja en anstillning som kontrollant vid AB
Flygplan i Stockholm. Man tillverkade de segelflygplan av typerna Gru-
nau Baby och DFS Kranich som Flygvapnet och i viss man KSAK an-
skaffade i bérjan av fyrtiotalet. Kontrollarbetet bestod dels i att granska
tillverkade detaljer men ocksa i att flyga det motorflygplan som drog
upp segelflygplanen vid provflygningarna. I segelflygplanet satt da en
kontrollant, Olles f d segelflygldrare, Heinrich Kipp. Strax efter prov-
flygningen av det forsta flygplanet flyttade AB Flygplan verksamheten
till Norrkoping. D4 de sista segelflygplanen levererats till flygvapnet
fick foretaget problem. Efter dgarbyte och forsok med andra produkter
utan framgang tynade AB Flygplan sakta bort.

Olle anstills i LFK

Genom sina kontakter i flygarkretsar runt om fick Olle i april 1943 ett
erbjudande av Linkopings Flygklubb att som ’stationschef”’ bérja en
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Klubbhuset, hem och arbetsplats
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heltidsanstéllning den 1 maj. Anstdllningserbjudandet anger den furstli-
ga l6nen av 362:10 per manad och fri bostad. Det senare bestod av ett
eget rum i det nyuppforda klubbhuset.

Arbetet innebar att skéta det mesta dvs *’hélla flygande och rullande
materiel med hjidlpanordningar i anvidndbart skick (mekanikertjinst);
att fora journaler och bécker enligt luftfartsmyndighetens bestimmel-
ser; att i viss uttrdckning vara behjilplig vid utférande av maéliflyg-
ningar samt att i viss uttrdckning dven tjinstgdra som segelflyginstruk-
tér och byggledare. Arbetstiden utgdr 48 tim per vecka’’. Det sista visa-
de sig vara en chimér. Det egna intresset fér verksamheten kombinerat
med det faktum att han bodde pa sin arbetsplats gjorde att det fanns ar-
bete morgon, middag, kvill, vardag som sondag. Och semestrar blev
det liksom aldrig nagra.

En episod som belyser bade svarigheterna och entusiasmen i arbetet
under krigsaren dr féljande. Under C-diplom-kursen sommaren 1943
hade man problem med att fa tillrdckligt bra termik for att kunna avlig-
ga prov. Man beslot att packa segelflygplanet i sin vagn och med gen-
gasdriven dragbil pa kristidsdack aka till Alleberg och flyga hang. Vi-
garna var annorlunda da mot nu. Ner till Jonk6ping gick det ganska
bra, men sedan 6kade svarigheterna. I uppférsbackarna fick alla utom
chaufforen stiga av och skjuta pa, och da och da avbréts farden for att
laga punkteringar. Det betydde att ta av dédcket av filgen, lappa slang-
en, kringa pa dicket igen och sedan pumpa. Vid Alleberg rickte kombi-
nationen gengasbil och mankraft inte till lingre. Man kom inte upp!
Vad géra? Nagon klidckte idén att hyra ett par hastar hos ndrmaste bon-

Klart for bestigning av Alleberg!
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de. Och pa det sittet drogs flygplanvagnen upp pa Allebergs topp. Belo-
ningen kom nésta dag nidr fem C-diplom erévrades i perfekt hangvind.

Pa lararkurs

Sa pagick verksamheten fram till krigsslutet varen 1945, Det blev da
ater mojligt att flyga privat, och flygklubbarna borjade se dver sina
mojlighéter att utbilda nya piloter. Provflygare pa SAAB arbetade som
flyglarare pa fritiden. Mojlighet att bedriva skolning p4 dagtid skulle in-
nebéra battre utnyttjande av flygplanen. Nir den férsta civila flygin-
struktdrskursen holls mellan den 22 oktober och 1 december 1946 pa
Bulltofta utanfér Malmé i Ostermans regi, var Olle en av de sju elever-
na. LFK betalade kostnaden, nagot som Olle dock fick "’flyga av’’.

Skolningen tog nu ytterligare fart med i huvudsak Klemm 35, SE-
AIX. Det innebar flygning i ett 6ppet flygplan, utan radio, och med en
ganska summarisk teoriutbildning. Elevtillstrdmningen var god s& som
Olle minns det. Den forsta eleven som Olle tog sig an under hela utbild-
ningstiden var kamraten fran beredskapstiden, Arne Kjellstrém. En an-
nan elev var professorn i flygtekniska dmnen vid Kungliga Tekniska
Hogskolan i Stockholm, Sten Luthander, som under en period nir han
arbetade med nagot pd SAAB, passade pa att skaffa sig praktisk flyger-
farenhet.

Be g, Y

En sista kontroll fore flygpasset. En okdnd i flygplanet och Olle pa fotsteget.
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1948 fick Olle och Arne tillfalle till bAde annorlunda och hart arbete
nér klubbhuset och plathangaren flyttades nagra hundra meter till sin
nuvarande plats. Byggnaderna lag ndmligen olampligt till ndr den nya
banan byggdes.

Nar LFK ar 1947 beslst att starta Ostgotaflyg var avsikten att Olle
skulle utfora flygningarna. Verksamheten kom att bli mycket blygsam
under de forsta aren, detta trots inkép av flygplanet AGATON. Nagra
forsok till rundflygningsturnéer gjordes. Nagot som Olle sérskilt minns
var deltagandet i de forsta, jippobetonade forsoken med flygdistribu-
tion av sondagsupplagan av nagra dagstidningar. Smaflyg fran nér och
fjarran samlades pA Bromma. Tidningsbilarna anlédnde och tidningar
slingdes in utan tanke pa vare sig maxvikt eller tyngdpunktslédge och se-
dan spreds flygplanen igen som agnarna for vinden.

Ett missode som dess bittre slutade lyckligt kan vara virt att berétta.
Olle skulle vid ett tilifdlle va instrumentflygning i Klemm 35 SE-AIX
med Claes Smith som sidkerhetsférare. For att stdnga ute synintrycken
fran omvirlden brukade man da flyga med en moérk huv som kunde fil-
las 6ver den 6vande pilotens cockpit. Allt gick bra tills det var dags att
avsluta och flyga hem. Nar Olle fillde tillbaks huven, fick fartvinden
fatt i den och slet loss den. Vid en snabb titt bakat kunde de tva ombord
till sin forskrickelse se storre delen av en stabilisatorhalva dalande som
ett 16v. Kvar pa flygplanstjérten satt pa ena sidan bara en rotstump och
ett snedvridet hojdroder. Klemmen méste ha haft en mycket god grund-
stabilitet ty Claes Smith och Olle kunde flyga hem och landa utan ytter-
ligare dventyrligheter.

AGATON far skidor
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Till Stockholm

Efter sju arbetssamma men roliga 4r i klubben tyckte Olle att det kun-
de vara dags att préva nagot nytt. Tillsammans med Arne var han i kon-
takt med Stockholms Flygklubb, som erbjod bada arbete. Arne tyckte
inte riktigt om vad han sag medan Olle tackade ja. Idag minner en liten
silverbuckla markt 3/9 1950 om uppbrottet fran LFK.

Stockholms Flygklubb drevs vid den tiden mycket affarsmissigt och
trivseln ville inte riktigt infinna sig. Tidningsflyget bérjade nu pa allvar,
och en rad sma flygbolag konkurrerade. Att som extrapilot flyga en
flygning 4t dn det ena bolaget och 4n det andra, var inte ovanligt. Kra-
ven fran tidningarna och bolagsledningarna att leveranserna maste fram
var harda. Piloterna pressades hart, flygplanen var daligt utrustade med
blindflygningsinstrument och avisningsanordningar saknades ofta helt.
Som en f6ljd av detta intriffade ménga haverier. Efter ett och ett halvt
ars anstallning som flyglirare i Stockholms Flygklubb féljde en kort tid
som tidningsflygare pa heltid vid Airtaco innan han slutligen limnade
den typen av verksambhet.

Bruksflyget expanderar

En ny epok inleddes 1953 nir Olle tog anstallning vid AB Jordbruks-
flyg, som med ett tjugotal Lill-Cubar och ett femtontal piloter utforde
jordbrukspudring, skogsgodsling och till och med malmletning. Puder-
eller godsellasten var mattliga 75 kg. Bristen pa bra start- och landnings-
strdk, klena flygmaskiner och en allmén anda av legitimerad busflyg-
ning innebar att verkstaden stindigt var sysselsatt med att reparera
sénderslagna Cubar. Sjilv lyckades Olle genom att vara vaksam och
metodisk undga haverier. De erfarenheter han gjort skrev han ner, och
de anvindes sedan med Luftfartsverkets vélsignelse vid puderflygnings-
kurser.

AB Jordbruksflyg kom ocksa att bli pionjdrer med artillerieldled-
ningsflyg i Sverige. En bit in pa femtiotalet startade Armén forsoksverk-
samhet med hjdlp av AB Jordbruksflygs personal och flygplan. Olle
kom att ta en mycket aktiv del i detta, vilket bland annat resulterade i
att han férdes 6ver till Armén fran Flygvapnet. Fram till 1960 utbilda-
des bade forare och eldledare av AB Jordbruksflyg, medan verksam-
heten utvecklades och fick sin form. Under en tiodrsperiod fran 1955
och framat hann det bli atskilliga repévningar som artilleriflygare for-
utom civilt flygande at Armén.

De oférdelaktiga kontrakten med jordbrukets organisationer, som in-
nebar obetald vintan pa ritt tilifille att bespruta, kom att leda till AB
Jordbruksflygs konkurs 1960.

Olle fick i juni 1960 anstilining vid Ostermans, dir han kom att stan-
na fram till april 1963. Arbetet gillde i forsta hand att flyga maimlet-
ningsuppdrag fér SGU - Sveriges Geologiska Undersokningar - rédkning,.
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Det var en verksamhet som han hade erfarenhet av fran AB Jordbruks-
flyg. Dessutom blev det en del taxi- och fraktflygningar. Han kom nu i
huvudsak att flyga Dornier Do-27 som Ostermans dessutom var gene-
ralagent fér. Ndr Armén kopte ett antal Do-27:or var det naturligt att
Olle bade fick himta hem flygplanen fran Tyskland och sedan flyga in
arméforarna pa typen.

Véren 1961 flog han under en tremanadersperiod i nordostra Indien,
diar Ostermans hade fatt ett kontrakt att utféra flygningar i anslutning
till ett pipe-line-projekt. Att flyga till Indien fran Sverige tog 58 timmar
i luften. Olle minns tiden som en deprimerande men larorik upplevelse
infor all den misdr han fick bevittna.

Nér malmletningskontraktet fran SGU 1963 gick 6ver fran Oster-
mans till Virmlandsflyg, blev det plétsligt daligt med arbete. Det ledde
till att Olle fick anstdllning vid Rikets Allmdnna Kartverk som pilot.
Under de manga aren sedan dess har han flugit olika typer av uppdrag
for kartliggningsarbete och liknande dndamal. Han flog de klassiska
Siebel-planen fram till 1970 nir de togs ur tjdnst. Dagen fore nyérsafton
1970 fick han éran att flyga den sista flygningen med ett Siebel-plan ner
till Malmen, dér det nu ingér i de flygmuseala samlingarna. Olle har nu
ett ar fore sin pensionering upphort med sina kartlaggningsflygningar.
Men det innebdr inte att han slutat flyga. Sedan 1964 har Luftfartsver-
ket anvint sig av s k externa kontrollanter vid uppflygningar for certifi-
kat. En av dom var och dr fortfarande Olle. Inom sitt distrikt har han
idag cirka trettio uppflygningar fér A-certifikat per ar, och han har
hunnit avverka 1168 stycken t o m december 1982.

Under de gangna fyrtiofem aren har Olle Tidblom hunnit flyga 6ver
femtiotalet flygplantyper och samla pd sig cirka 10 000 flygtimmar. Nir
man summerar allt han hunnit dgna sig at inom flyget finner man ho-
nom ofta mitt uppe i nagot nytt under utveckling. Att folja Olle
Tidbloms verksamhet inom flyget, det 4r att félja det vardagsnira, nyt-
tiga bruksflygets framvixt i Sverige.
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