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Mister Cub

av Lennart Berns

Nir jag var ndgra meter fran kraftledningsstolpen small det till
utav h-e och motorn stannade! Jag styrde Cuben mot ndgra
ungbjorkar for att mildra kraschen. Men ndr tridtopparna
borjade sla mot durken tog motorn igen. Jag kunde hanka mig
hem och landa. Den gédngen var jag lite skraj.

Den som beridttar 4r Arne Kjellstrom, virldens mest erfarne Cub-
pilot med 6ver 14 tusen timmar pa typen. Mellan 17 och 18 tusen tim-
mar totalt. Fran Lill-Cuben J3 till DC-7. Flygbéckerna fyller en hel
bokhylla. De berittar om tjdnsten som flyglidrare, om artilleri- och heli-
kopterflygning i armén, om inspektion av kraftledningar ver hela Sve-
riges land och om manga flygiventyr, men framférallt om Arne Kjell-
strom sjélv. En férgstark flygarprofil som nu efter trettio ar hingt in
flygaroverallen i garderoben.

Berittelsen om Arne Kjellstrém hade platsat i vilken flygbok som
helst. Att hans mera utforliga presentation hamnat i denna bok har
dock sina speciella orsaker. Det var nidmligen i Linkdpings Flygklubb
som Arne Kjellstrom borjade sin flygarkarridr och det 4r Linkopings
Flygklubb som han varit trogen genom alla ar, trots lock och pock fran
bland andra ett av vara storre flygbolag.
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Arne Kjellstrom ér grabben fran Smaland med ett brinnande intresse
for mekaniska ting. Sma omsténdigheter ledde inte direkt till flygets
virld utan till bilar och bilmotorer. Att det 4ndé blev flyget berodde pa
de slumpens skérdar som sas av vdarnplikt vid flygvapnet, bra och inspi-
rerande chefer, daliga arbetsmarknadskonjukturer och en ledig plats
som hjilpreda pa Link6pings Flygklubb.
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Arne Kjellstrom framfér en Fokker under virnplikistjinstgoringen i borjan av kriget. Det
var i en Fokker han fick sitt luftdop. Fokkern ympade in flygbacillen i Arne for resten av
livet.
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Alltihopa bérjade pa varen 1940. D4 ryckte Arne Kjellstrém in som
varnpliktig bilférare vid Kungliga Ostgéta Flygflottilj p4 Malmen, ty sa
hade inskrivningsforréttaren bestimt. Men det ddr med bilférare varade
inte si linge. Ljudet av flygmotorer som varmkérdes och Fokkrarnas
dans éver Malmen fick flygintresset att sla ordentlig rot i den tjugoéariga
ynglingen och gav honom ingen rast,ingen ro. Arne Kjellstroms férsynta
forfragan om omplacering och chefer som sag vilken laga som spirade i
den unge flygsoldaten samverkade till att Arne efter bara nagra veckor
fann sig forflyttad till en av divisionernas markstyrkor som hjilpmeka-
niker. Den som fattade beslutet var flottiljchefen Gésta von Porat, en
strong chef som Arne fortfarande minns med virme och vérdnad.

Den forsta perioden pad Malmen blev inte sdrskilt lang. P4 sensom-
maren drog sig divisionen med J 11:0rna ner till Ljungbyhed i Skdne fér
att battra pa garden mot s6der och Tyskland. Arne hamnade pa stabsex-
peditionen i en flygel pa nuvarande Flygarhallen. Kaptenen Schoug var
hans chef, en riattfram man som genast genomskadat sin flygsoldats ny-
véckta flygpassion. Nir en officer fran eskaderstaben var pa Ljungby-
hed for att gora sina rundor for flygtilldgget fick Arne hdnga med i Fok-
kern. Det blev hans luftdop. Arnes chef hade betdmt att expeditionssol-
daten behévde ’rystas om’’ ett tag. Det blev minga Fokker-flygningar
for Arne den sensommaren, och flygbacillen hade bitit sig fast for alltid.

Efter Ljungbyhed féljde en sejour pa flottiljen i Karlsborg dar det
vankades flygning i inmdnstrade Ju-52 med legendariske Ernst Roll vid
spakarna. ’’Sidtt Arne i aktern si det slinger ordentligt’’ tyckte hans
chef som hyllade datidens tillvinjningspedagogik.

Efter Karlsborg blev det Malmen igen, under davarande sergeanten
Guander, numera kdnd som berittare av roande flygrévarhistorier. En
dag sporde Guander om inte Arne Kjellstrom vore road av tjdnstgéring i
Boden, pa den tiden mera gudsforgitet dn dagens sldtstrukna anpass-
ning till resten av Sverige. For Arnes del var det ingen tvekan. Pa hos-
ten 1940 befann han sig pa 2. spaningsgruppen dédr han som mekaniker
flog i baksits med von Porat. Ett och ett halvt ar kom det att bli i Boden
med kommendering till flygtjanstgéring som flygmekaniker. Darefter
muck. Men sdg den vardagsid under beredskapen som varade bestin-
digt! Tva sysslolésa manader i det civila blev det. Sedan kallade fanor-
na. Det ansags sannolikt med ett tyskt anfall frin Norge och Sveriges
vapenfora min stilldes pa krigsfot. Arne Kjellstrom fortsatte i sitt tidi-
gare jobb som mekaniker och skaffade sig god praktik.

Kriget tog slut. Arne Kjellstrom ville skaffa sig ett civilt mekaniker-
certifikat, skickade in papperen fran den militira praktiken och trodde
att det rdckte. Men icke! P4 motorsidan var inte praktiken tillricklig,
och Arne kastade sig ddarfér med huvudet fére ner i bilmotorer vilka an-
sags vil sa lika flygmotorer. Kolv som kolv, vevstake som vevstake.
Men kénslan fér motorer upparbetades.
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Arne Kjellstrom var efter sin flygvapenpraktik och efter de ldrospan

han hyvlat i bilverkstaden som klippt och skuren fér en utannonserad
plats som mekaniker i Linképings Flygklubb som redan da var en av
landets ledande och mera framstaende. Aret var 1946. Mekanikercertifi-
katet kom som ett brev pa posten 1947. Samma ar tog Arne Kjellstrom
flygcertifikat och inledde ddrmed en karridr som imponerar till och med
pa redaktorerna fér Guiness Rekordbok!
— Det var inga mirkvérdigheter pa den tiden, siger Arne Kjellstrom
blygsamt. Jag hade smafuskat i flygvapnet. Efter sex timmar gick jag
EK, alltsa flog ensam for forsta gangen. Samtidigt passade jag pa att ta
segelflygcertifikat, ocksa i Link6pings Flygklubb. Jag vill minnas att det
var SG-38 vi hade, en konstruktion som férde tankarna till Otto
Lilienthal pa 1800-talets slut.

Motorflygutbildningen skedde forst pa Klemm 35 som flygklubben
fatt drva fran flygvapnet. Déirefter kom Piper Cub J3 in i bilden, och f6-
ga skulle vil Arne da ana att han efter trettio ar skulle vara den person i
vidrlden som hade mest erfarenhet av Cub!

Flygldrare var Olle Tidblom som var nagot av davarande Linkopings
Flygklubbs allt i allo. Han var mekaniker med trollspd, flyglarare och
administrator. Efter diverse turer hamnade han pa Kartverket som flyg-
fotograf och en av dem som sett till att Sverige fatt en rattmaétig plats pa
kartan.

Arne Kjellstrém klar fér start i Lin-
kopings Flygklubbs Klemm 35 med
vilken han bogserade segelplan for
att fa flygtid.
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Vid den har tiden, 40-talets sista ar, var Link6pings Flygklubbs verk-
sambhet till stor del upphéngd p J3-Cubarna. De hade ursprungligen in-
kopts som surplus av Albin Ahrenberg. Klubben hade ett par Cubar for
skolflygning och uthyrning. Vidare byggde man upp Cubar som skadats
eller havererat. Héarigenom fick klubben vilbehovligt ekonomiskt till-
skott ndr planen saldes vidare i reparerat skick. Arne Kjellstrém var
med om dessa reparationsarbeten. For att skaffa flygtid bogserade han
segelplan med Klemmen eller f6ljde med Olle Tidblom nér denne kuska-
de runt i bygderna som rundtursflygare. Planet som da anvindes var
klubbens slagskepp, en fransk Caudron Pelican med spaken hingande i
taket.

50-talet ndrmade sig. Olle Tidblom hade férsvunnit. Claes Smith var

skolchef. Larare var de bada Saab-provflygarna Olle Hagermark och
Howard Jacobsson. Nar den senare omkom i ett haveri med en av pro-
totyperna for Flygande Tunnan slutade ocksd Olle Hagermark med
flygningen. I stéllet var det Arne Kjellstrém som 1950 skaffade B-
certifikat och flyglérartillstdnd. Utbildningen skedde pa Piper Cub i
LFK. Den tidens B-certifikat, som &r den lidgsta klassen trafikflygarcer-
tifikat, var betydligt mera krdvande 4n dagens. Det innehéll allt det som
krdvdes for instrumentflygning. I-beviset var dnnu inte uppfunnet.
Arne fick tjugo timmar instrumentflygutbildning.
— Jag tyckte inte det var svart, siger Arne Kjellstrém. Pa den tiden
fanns inga sofistikerade navigerings- och landningshjdlpmedel, bara en
och annan rundstralande fyr. Nere pa kontinenten fanns ett blindland-
ningssystem som kallades for GCA. Instrumentflygning bestod mest av
klocka och kompass och att ligga ritt pa vingarna.

Flygldrartjansten innebar mycket jobb och Arne Kjellstrém blev
praktiskt taget mantalsskriven i Cub. Flygdagbockerna berittar om 800
timmar arligen, vissa dagar kunde det bli 8 timmar i luften. Arne trivdes
fint, s& fint att han inte reflekterade 6ver att bérja som pilot pa SAS.
Nog hade han kvalifikationer, alltid! SAS krivde vid den tiden bara 300
timmar. For Arne var det framst tva skil som avgjorde att han stanna-
de. Dels fick han en 16neférhojning i flygklubben pa 300 kronor i mana-
den vilket gav en 16n som inte var fy skam jamfért med den tidens lagav-
16nade flygstyrmin i trafikflyget, och dels trivdes han fint i klubben.
— D4 som nu var det vildigt fin kamratanda och en hérlig sammanhall-
ning, sdger Arne. Som flygldrare gick han dock miste om tévligsflygan-
det. Sddana var bestimmelserna for flygldrare. Arne Kjellstrom hade ti-
digare varit en framstiende tivlingsflygare. 1949 vann han tillsammans
med Lars Gronlund den forsta Riksmotorflygtdvlingen.

— Cuben var fin som skolplan, minns Arne Kjellstrém. Men den var
svar att sidvindslanda om man inte kunde konsten. Fér jamviktens skull
flogs planet fran baksitsen. Nir lidrare var med fick han alltsa sitta dir
fram. I start och landning lutade man sig 4t héger for att eleven skulle se
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hastighetsmétaren. Det fanns bara en instrumentbrida, och den satt dar
fram.

Cubarna var mycket pélitliga arbetshéstar. De gick i ur och skur utan
det minsta lilla tillbud. Tillstrémningen av elever var stor. Manga var
teknologer fran Tekniska Hogskolan i Stockholm. Den svenska flygin-
dustrin befann sig i bérjan av 50-talet i kraftig expansion, och det gdllde
att ta tillvara begdvningarna. Saab inrittade darfor flygstipendier for
att locka till sig kvalificerade tekniker. Linkopings Flygklubb svarade
for en stor del av teknologernas flygutbildning. Kullar pa tio teknologer
var inte ovanligt. En annan klubb som var engagerad i den hédr verksam-
heten var Tekniska Hogskolans Flygklubb som ocksa hade tre Saab Sa-
firer till sitt forfogande. Férutom att vara rekryteringsbefraimjande for
svensk flygindustri gav flygutbildningen dven nog sa nodvindig kinsla
for flygning hos dem som senare skulle sétta sig ner for att konstruera.

Arne Kjellstrom méktade efter en tid inte med all flygutbildning sjalv.
Dels hade verksamheten i klubben svillt ut och dels hade Arne fatt ett
annat engagemang som vi skall se senare. Han anmiélde laget for klub-
bens motorflygchef och sedermera ordférande, den kédnde provflygaren
vid Saab, Bengt Olow. Bengt Olow hade en gang i tiden varit framstéen-
de flygldrare pa krigsflygskolan i Ljungbyhed och hade manga forsénk-
ningar kvar. Harigenom kom det sig att Arne fick kollegor som Valter
Andersson, Nils *’Mora-Nisse’’ Carlsson och Bengt Damberg. Samtliga
var flygldrare frin Ljungbyhed. Valter Andersson hoppade av det job-
bet och fick i stéllet kontrollflygarjobb av splitternya Drakar nér han in-
te fiog Cubar fér Linkopings Flygklubb. Andra som passerade revy som
flygldrare var Harri Jalonen och Sven-Erik Larsson.

1953 inledde Arne Kjellstrom en ny karridr, den som artilleriflygare i
armén. Artilleriflyg i sin primitivaste form fanns redan i slutet av 1800-
talet och till forsta varldskrigets slut. I korgar som dinglade under f6r-
ankrade ballonger satt observatérer som pa telefonlinje rapporterade de
egna artillerinedslagen. Observatdrernas position var utsatt. N&r ett
fientligt jaktplan ndrmade sig kastade sig korgménniskorna med ett pat-
riotiskt vral ut 6ver sargen och utloste de primitiva fallskdrmarna. Bal-
longobservatorerna var de forsta militdrer som utrustades med fall-
skdrm. Vanliga flygare fick inte bdra dem. Det skulle forsamra stridsvil-
jan och stridsmoralen, ansag lantmilitdrerna som satt i den tidens flyg-
vapenledningar.

Ballongobservatérerna ersattes pa tjugotalet av spanare i konventio-
nella flygplan. Inte sillan var det spanaren, en arméofficer, som var
chef i planet. Inte piloten. Han var chauffér. Artilleriflyg med flygplan
forekom i vart land under 20- och 30-talen. Idén togs upp igen i borjan
av 50-talet. Men da hade armén inga utbildade flygare. Darfor gick bu-
det till erfarna civila flygare som var villiga att underkasta sig en grund-
utbildning samt inordna sig i ett repetitionsutbildningssystem. Arne
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Kjellstrom var inte sen att nappa och han fick transport fran flygvapnet
till armén med vérnpliktig sergeants grad.

Arne Kjellstrém var sillsynt lampad for jobbet som artilleriflygare.
Han var en duktig och erfaren pilot, och flygplanet som anvindes var en
utvecklad Piper Cub, mera kidnd som Super Cub. Det fanns ingen vid
denna tid som kénde Cuben och dess begriansningar béttre 4n Arne. Ar-
tilleriflygning, som innebdr att enligt ett sérskilt ldgesangivningssystem
tala om var de egna granaterna slar ner éver fientligt territorium, gar i
huvudsak sa till, att artillerieldledningsplanet rusar fram i hgsta fart pa
ldgsta hojd, tar upp i en halsbrytande wing-over, rapporterar samt dy-
ker ner i lingonriset. Cuben, som i svensk militdr skepnad fatt beteck-
ningen TP 51, var utmairkt lampad fér uppgiften. Den speciella artilleri-
versionen klarade av avancerad flygning och den var dessutom hog-
vingad. Nuvarande SK 61 Bulldog med sin ldga vinge dr betydligt samre,
men ett offer pa forsvarsgrenssamordningens altare.

Arne Kjellstrom gjorde sina kurser och sina repetitionsdvningar, var-
vade med flygldrarjobbet i Link6pings Flygklubb. Hans talang som ar-
tilleriflygare upptécktes nidstan genast, och det dréjde inte linge férran
den forne novisen blev ldrare, en av de bista. Han kom att avancera till
flygavdelningschef, ndgot som normalt bara forbehalls aktiva befil.
Hundratals blev de elever som Arne utbildade for vart lands forsvar.

Artilleriflygets doméner lag i Boden, en plats som Arne mindes fran
sin flygvapentid. Boden kom att bli Arnes andra hem under tioarsperio-
den 1953 - 1963.

I slutet av 50-talet foddes i armén de forsta tankarna pa eget helikop-
terflyg. Helikoptrarna hade visat sin stora nytta under Korea-kriget.
Anvéndningsomradet var frimst evakuering av sirade. Vetskapen om
snabb vard visade sig vara i hég grad befrimjande foér stridsmoralen.
Men helikoptrarna kunde ocksa anvdndas fér mycket annat. Med p4 lis-
tan over nyttigheter fanns landsittning av jidgarférband, rekognose-
ringar och underhéllstransporter till utsatta férband.

Innan armén skaffade egna helikoptrar skedde utbildningen av férare
hos Ostermans. Forarna var i likhet med de flesta artilleriflygare varn-
pliktiga. Arne Kjellstrom, pigg pa det mesta om flyg, var icke for-
vanande en av de forsta eleverna. Utbildningen bedrevs pa Bell-47.

Helikopterflygningen innebar en ny karridr for Arne Kjellstrom.
Samtidigt holl den honom borta 4n mera fran jobbet i Linkopings
Flygklubb som fick forstdrkning pa ldrarsidan med Hans Andersson,
numera driftig kdrchef for Frivilliga Flygkaren och chef for KSAK
Motorflyg.

— Egentligen tyckte jag aldrig riktigt om att flyga helikopter, avslojar
Arne Kjellstrom. Man fick sitta och passa hela tiden. En vanlig flyg-
maskin flyger sig ju sjalv.

Néar armeéns helikopterflyg organiserats med egna helikoptrar kom

68



verksamheten att férldggas till Boden. Det radde en hejig pionjdranda
de forsta aren. Pa filtet i Boden var aktiviteten alltid hég. Kanske drev
optimismen utvecklingen fér fort. En dag landade en str6m av B 18,
flygvapnets gamla trotjdnare sedan mitten av 40-talet, pa filtet. Likt
jyckar som tas till veteriniren for den sista sprutan visste de vél féga om
det 6de som vdntade dem. Knappt hade de bogserats bort till filtkanten
forrdan skrotnickar med skédrbrinnare kastade sig 6ver dem. Motorerna
foll med dova dunsar till marken. B 18 skulle védck ur flygvapnet, ty sa
hade bestimts. De sista dédades i Boden och aret var 1960. Ingen spara-
des for eftervirlden. Idag satsar flyghistoriska entusiaster flera miljoner
kronor pa att restaurera en B 18 som aterfunnits pa 27 meters djup i
Hirndsands hamninlopp. Arne som asag slakten tyckte det var for djav-
ligt. Ty Arnes hjiarta klappar starkt for det flyghistoriska.

Piper Cub J-3 skulle komma att bli Arne Kjellstréms arbetsplats under mdnga dr. Den ha-
de en 65 hkr Continentalmotor som gav planet den svindlande farten av 95 kilometer i tim-
men pd sommaren och 110 kilometer i timmen pd vintern ndr luften var kall.
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Pa Arne Kjellstroms flygarlyra finns minsann ménga stringar. En ny
anslog han 1956 nédr han bérjade med flyginspektion av kraftledningar.
Det ar en alldeles speciell konst som kridver mycket av sina utdvare.
Flygskicklighet, precision och gott omdéme &4r ndgra av ingredienserna.
En latt match for Arne!

Inspektion av krafledningar fran luften kan indelas i fyra moment.
De tvéa forsta dr att kontrollera isolatorerna fran bada sidorna. Det tred-
je momentet Ar att titta till inf4stningarna och det fjirde att kontrollera
stolpar och stag. Flygningen maste ske i 1ag fart och pa bara nagra me-
ters avstand fran ledningar och stolpar. Inspektionen sker oftast mornar
och kvillar for att undvika turbulens.

Arne Kjellstrém kom att flyga for alla de stora kraftbolagen: Vatten-
fall, Sydkraft, Uddeholm, Krangede for att nu nimna nagra. Pa sex ar
hade han flugit lings varenda kraftledning i Sverige. Sedan bérjade det
om pa nytt. Huvuddelen av tiden flég han for Ostgotaflyg som 4r Lin-
kopings Flygklubbs bruksflygféretag. Intidkterna fran verksamheten
kom klubben tillgodo. Planet som anvindes var naturligtvis Cub. Arne
kom ocksa att inspektera ledningar fran helikopter. Han var da tjénst-
ledig fran klubben och jobbade fér numera avsomnade Helikoptertjdnst
AB.

Att flyga kraftledning &r ingalunda riskfritt, men de drygt tjugo ar
som Arne holl pd hinde honom inget. Det allvarligaste tillbudet var det
som refereras i ingressen till detta kapitel. Ndr motorn stannade var
Arne pa bara nagra meters avstand fran en 130-kilovoltsledning. Teknis
i Stockholm och Vattenfall undersékte noga, men kunde inte hitta nig-
ra forklaringar. Det troliga var att spanningsfiltet runt stolpen fick mo-
torns magneter att sitta i halsen. En annan teori var att ozonféltet kring
ledningarnas infistning helt enkelt kvdvde motorn. Nu finns en *’Lex
Kjellstrom’’ som reglerar hur kraftledningar skall inspekteras fran luf-

ten.
1967 gick den fortfarande unge Arne Kjellstrém ur virnpliktsaldern

och skulle ddrmed fatt sluta med artilleri- och helikopterflyg i kronans
maskiner. Men han var alltfor virdefull att mista. En sérskild bestim-
melse kom till och Arne fick halla pa ytterligare nagra ar. 500 helikop-
tertimmar blev det sammanlagt. Ganska mycket foér en som lyfter sig
sjdlv i haret! S& beskriver Arne helikopterflygning.

Av allt det flyg som Arne Kjellstrém sysslat med, minns han helst job-
bet som flygldrare. Och nog minns eleverna Arne alltid. En lugn och fin
pedagog som aldrig hetsade upp sig. De grovsta faddserna kommentera-
de han med en finstdmd gliring. Sprakfalarna pa klubben héll han bak-
om ryggen, ty han hyllade ungdomlig flygarglddje dven om den ibland
gransade till det otillitna. Klubbmedlemmarna ser upp till Arne som sin
farsa. I hans ansikte dr det alltid glada miner. Ocksé nér han fick sné i
hjulkapan pa en Stinson och voltade 6ver pé rygg mitt framfér ndsan pa
klubbkompisarna.
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Super Cub PA-18 ersatte sa smdningom Lill-Cubarna o
kopings Flygklubb. Arne Kjellstrom anviinde den bland
ledningar.



Arne minns de allra flesta av sina elever. Nagra har fatt en stjdrna i
marginalen. En dr speedwayvirldsméstaren Ove Fundin.

— Han hade en fenomenal forméga for avstdndsbedomning, minns
Arne.

En annan elev var Rolf Bandell som sedemera hamnade pa Transair.
Vinskapen med honom och andra hdga befattningshavare pa charter-
flygbolaget gjorde att Arne for ett halvar satt bakom spakarna pa DC-7.
Det var pa 60-talet och han hade tjdnstledigt fran flygklubben. Nagon
fast anstdllning i Transair blev det dock inte. Arne tyckte helt enkelt inte
det var kul och han ldngtade tillbaka till flygklubbskompisarna.

DC-7 var inte det enda stora flygplan som Arne Kjellstom fick stifta
bekantskap med. Under en kraftledningsinspektion hamnade han pa
Gunnarn i s6dra Lappland samtidigt med en av flygvapnets Catalinor.
Ur Catalinan steg befdlhavaren, en fanjunkare med 6knamnet Dunken,
och fragade Arne om han inte kunde greja en inflygning pa Cuben.
— Visst, svarade Arne, men bara om du flyger in mig pa Catalinan! Sagt
och gjort. Det var pa den tiden nir flygbrénslet var billigt och bestim-
melser tanjbara. Dunken fick flyga in sig pA Cuben och Arne gjorde ett
antal godkidnda landningar med Catalinan p4 Gunnarn.

En annan person med svenskt virldsrykte som Arne Kjellstrém mott
under sin langa och spdnnande flygkarriir 4r Albin Ahrenberg. I en sji-
larnas forening blev de bada goda vinner, och Arne vederfors en stor
dra: han blev medlem i Albins jaktlag!

Albin Ahrenberg, mannen som betytt mera dn de flesta for att goéra
Sverige flygsinnat, var en egensinnig person. Arne Kjellstrém har
manga minnen. Vid ett tillfdlle satt Albin och Arne i den forres skogs-
stuga och smuttade pa en Standard Selection efter en lyckad jakt nér tva
av Albins kompisar knackade pa dérren. De var kaptener i SAS som ny-
ligen kommit hem fran Bankok med fin whisky till Albin som present.
— Kan inte fan dricka san har smdrja, sa Albin och slingde de redan
upphaéllda glasen i brasan med en héftig explosion som féljd.

Arne Kjellstroms flygning fick ett abrupt slut 1977. Han var i Norr-
land och flog kraftledningsinspektion nir han naddes av luftfartsver-
kets langa arm. Man hade upptéckt ndgra hack i EKG-kurvan efter att
Arne gjort sin arliga likarundersokning. I byrakratisk jdtteiver, utan
minsta gnutta psykologi, beordrades Arne ta taget hem till Linkoping.
Det blev nya undersdkningar. Den ojamna kurvan fanns kvar och
Arne blev landsatt for gott.

Numera lever Arne Kjellstrom som glad och spénstig pensionir,
friskare dn ndgonsin. Han &r sig lik, fransett att magen vuxit en smula i
marschriktningen. Kontakterna med flygklubben har han kvar. Men
den huvudsakliga sysselsdttningen &r att restaurera och kora sportbilar.
— En har ju alltid varit nigot av playboy, flinar Arne.
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FLYGAREVETERAN

Vid en festlighet pd Linkédpings flygklubb under onsdagskvillen avtackades flygliraren
och trafikflygaren Arne Kjellstrom i samband med sin pensionering for de drygt 30 dren i
flygklubbens och Ostgétaflygs tjdnst. Han dr en av Sveriges mest kdnda flygare och han
har ndra 18 000 flygtimmar pd konventionella plan och helikopter. Alla dessa timmar har
Sflugits manuellt utan autopilot. Pa bilden tackas Arne Kjellstrém (t h) av klubbens ordfo-
rande Olof Esping. (OC 21 december 1978)
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