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Kalle, var trogne mekaniker
av Lars-Ake Holm

Det dr i januari 1983. I ett verkstadsutrymme i LFK:s gamla
trdhangar star den nymdlade rérstommen till en Super Cub pd
ett par bockar. LFK:s mekaniker Kalle Gustafson visar och be-
rdttar om sma detaljer och egenheter hos just detta exemplar.
For inte sd ldnge sedan var det kroppen till ett havererat flyg-
plan. Nu haller den under Kalles kunniga hénder pad att renove-
ras for att dteruppstd som en panyttfédd, Fagel Fenix - en flyg-
Sardig Super Cub.

Karl-Erik Gustafson dr LFK:s trotjdnare i tillsynshangar och verk-
stad, verksam med &versyner och reparationer pa klubbens flygplan se-
dan 1954. Alla kdnner honom kort och gott under namnet Kalle.

Han foéddes den 6/3 1922 i Norrkdping, den stad han vixt upp i och
forblivit trogen under alla ar, trots att arbetsplatsen sedan 29 ar tillbaka
ligger i Linkdping. Under uppvéxtaren hade han ungefir femton minu-
ters cykelvig till flygfaltet vid Kungsingen. Sa smaningom kom flyg-
verksamheten vid féltet att bli en allt starkare magnet. Flygtidningar
och modellbyggnadsartiklar spiddde pa flygintresset. En av lekkamrater-
na var Kalle Wallén, sedemera legendarisk mekaniker vid Kungliga Tek-
niska Hogskolans Flygklubb pa Ska-Edeby.
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Kalle under NMSFK-tiden “med
tre mdsar pd brdstet och modeli-
Sflygplan i handen.

Vid 13-14-arsaldern blev de tva grabbarna medlemmar i Norrképings
Modell- och Segelflygklubb. De byggde modeller i en lokal pa Teknis i
Norrkoping. S ofta han hade méjlighet, hdngde Kalle vid flygfiltet.
Dir bérjade han hjdlpa till med sddant en grabb kunde klara av. En
man som gick under namnet Stubbetorparn, men som egentligen hette
Torsten Johansson, dgde en Puss Moth. Med den brukade han bedriva
rundflygning pa sondagarna. Kalle fick hjilpa till med att silja biljetter
och putsa pa flygmaskinen, och ibland fick han en flygtur som tack for
hjalpen.

Sa smaningom borjade Kalle ocksa delta i de glidflygplan- och
segelflygplanbyggen som klubben bedrev under ledning av P-O Persson,
Kruska kallad. Kalle sagade spryglar, limmade och slet och blev med ti-
den kvalificerad som byggledare, godkind av Heinrich Kipp, den lille
tysken som i Norrkoping lirde ut s& mycket om segelflyg.

Stubbetorparn kopte en Waco (SE-AFF) och anstillde en (bil-) meka-
niker vid namn Erik *’Jerker’’ Nilsson, som senare bytte namn till
Lenngren. Kalles hjilp hade vid det laget blivit allt mer regelbunden och
kvalificerad, och under aren 1937 - 1939 kom han tidvis att arbeta som
hjdlpmekaniker under Jerker. Till vardags arbetade han forst vid Inter-
national Harvester och sedan vid AB Kardbeslag, tva firmor som inte
hade det minsta med flyg att gora.

Strax fore kriget tog Stubbetorparn ytterligare ett steg och bildade
AB Nordisk Aerotjinst tillsammans med Knut Bjuhr. Samtidigt koptes
ytterligare en Waco (SE-AED). 1939 erhéll Kalle fast anstéllning vid
Aerotjanst.

Parallellt med detta arbetade han som byggledare i NMSFK. Som er-
sdttning for det arbetet fick han gratis segelflygutbildning och erévrade
A-diplomet 1938 och B- och C-diplom 1939, det senare med nummer
108. Men flygandet var ett dyrt n6éje och han fick dgna fritiden at andra
aktiviteter som kanotpaddling och segling pa Braviken. Fran 1939 kom
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dven ett annat intresse in i bilden. Han blev radioamatér och det haller
han pd med 4n i dag.

Nér kriget brot ut tog forsvaret Nordisk Aerotjinsts flygplan i an-
sprak for malgang. Alla flygningar skedde nu for forsvarets riakning och
dédrmed forsvann ocksa de lopande tillsynerna pa flygplanen. De togs
bara in till Aerotjinst for stérre dversyner.

Under ett malflygningsuppdrag med Waco:n SE-AFF intridffade en
tragisk hédndelse. Stubbetorparn flog och hade nagra officerare med
som observatérer. Genom négot misstag skot ett luftvdrnsférband
skarpt och trdffade flygplanet som stértade varvid de ombordvarande
omkom.

Fréan Stockholm flyttade ett foretag vid namn AB Flygplan till Norr-
koping. Man byggde segelflygplan av typerna Grunau Baby och Kra-
nich &t Flygvapnet och KSAK. I bolaget arbetade redan en annan bli-
vande LFK-medarbetare, Olle Tidblom, som Kalle kdnde sedan tidiga-
re. Eftersom det borjade bli ont om arbete i Aerotjianst nir méanga
flygplan lag ute pd malbogsering, hade Kalle inte nagot emot att flytta
6ver till AB Flygplan. Vana vid att bygga segelflygplan hade han ju re-
dan. Han byggde nu spryglar tills han inte lingre stod ut med att se en
sadan. Han fick dé byta jobb och sysslade sedan med att klargora de ny-
byggda flygplanen fére provflygning. Detta hann dock bara pagéa en
ganska kort tid.

Virnpliktige mekanikern Kalle Gus-
tafson vid en fena som tillhér vadd?
En J20-attrapp?
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I augusti 1942 ryckte han in till militdrtjanst vid F 11 i Nykoping. Dar
triffade han ater Kruska, som efter en tid som vérnpliktig vid F 3 i
Malmsldtt tagit fast anstdllning och sedan flyttat éver till F 11 nédr den
flottiljen startades. Kruska hjalpte nu Kalle att bli placerad vid flottilj-
verkstaden. Dir kom han att arbeta med S 16 Caproni, B 4 Hawker
Hart, Sk 11 Tiger Moth, Sk 15 Klemm 35, GV-38 och Stinson. Nér
problemen med Capronins tillverkningsfel uppdagades, startades ett
jattelikt arbete med att bygga om vingbalkar och andra tréddetaljer.

Mobelsnickare fran hela Smaland engagerades i detta arbete. Kalle
kom att ingé i ett arbetslag som sysslade med alla dess linor och trissor.

Niér han gjort fardig sin militdrtjanst atervdande Kalle till Norrkoping.
Han fick ater arbete pA AB Flygplan. Men en kort tid dérefter kom fir-
man i svarigheter. Den saldes och de nya dgarna forsokte sig pa tillverk-
ning av bilkarosser i trd och barnvagnar men utan nagon egentlig fram-
gang och firman tynade sakta bort.

Under den hér perioden hade Kalle hjélpt till pA Nordisk Aerotjinst,
och dir fick han péa nytt en heltidsanstéllning. Forsta jobbet efter ater-
anstdllningen blev ett halvars mekanikertjdnst i Karlskrona dir foreta-
get malbogserade.

1945 tog Kalle mekanikercertifikat. Det innebar inte i praktiken sa
mycket fér arbetet, men gav ritten att ta det formella ansvaret och att
signera loggbdcker och dylikt.

Niar malflygandet upphorde vid krigsslutet fick Aerotjdnst s6ka nya
verksamhetsfdalt. Forutom de vanliga flygplansverkstadsjobben slog
man sig pa att bygga om flygplan. Ett stort sidant arbete var att tillver-

Vilken schvung i klddsel och propellerryck!
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ka och installera puderaggregat i ett stort antal Lill-Cub’ar, nadgot som
gav Kalle stor erfarenhet av denna flygplantyp.

En dag under 1954 hade Arne Kjellstrom vid LFK irende till Aero-
tjdnst. Det géllde en Cub-motor som skulle repareras. Arne och Kalle
kdnde varandra sedan tidigare och pratades vid. Det slutade med att
Arne erbjod Kalle ett tillfalligt arbete pa LFK. Avsikten var att arbetet
bara skulle vara 6ver sommaren, men pa hosten anstilldes han av Olle
Esping. LFK fick dirmed en heltidsanstidlld mekaniker och Arne kunde
dagna mer tid &t flygning och mindre 4t mekanikerarbete.

I april 1955 kdpte LFK en hart sliten Safir utan motor fran SAAB.
Det var det flygplan som bl a anvints som experimentflygplan med
pilvingar infér 29-arbetet i slutet pa fyrtiotalet. Den renoverades i
LFK:s verkstad med bl a Egon Lundbergs hjilp. I april 1956 kunde den
pa nytt flyga férsedd med en ny Gipsy Major 10 motor och med registre-
ringen SE-BNL.

Cub - expert

Ett arbete som aterkommit di och d& genom &ren 4r omdukning av
Cub’ar. I dag dr Kalles kompetens pa det omradet ndstan unik. Sitt ge-
digna kunnande fick han hos Aerotjinst dir dukning av Waco-
flygplanen och Cub’arna varit rutinjobb.

Under 1948 - fore Kalles tid i klubben - hade man képt in tva havere-
rade Lill-Cub’ar (férst SE-ASP och sedan SE-ATU) och renoverat
dessa. Den forsta saldes direkt och gav pengarna som behoévdes for att
kdpa in den andra, som blev kvar i klubben #nda till 1963.

Kalle minns nir nista havererade Cub kopts in och skulle hdamtas till
klubben. Det var dagen fére julafton 1956. Arne och han tog tillsam-
mans hem den pa en vagn dragen av en 6ppen Jeep. Det blaste halv
snostorm. Vindrutetorkarna fungerade inte och Kalle fick std upp och
torka av rutan var femtionde meter s att Arne skulle se att kora.

Ytterligare tre havererade Cub’ar har kopts in genom aren for att re-
noveras och sedan siljas. Det var SE-CBR 1953 (som stannade i klub-
ben i tio ar) och LN-NAO 1958 som blev SE-CLR och nu till slut den i
inledningen nimnda maskinen. Med hjélp av sddana hir arbeten har be-
laggningen pa verkstaden kunnat jimnas ut. Ett arbete av den hir typen
stiller ju inga krav pa att vara fardigt en viss dag, utan far ta den
tid det tar. Kostnaden for ’utfyllnadsarbetet’’ far man igen nir flygpla-
net siljs.

For ett par ar sedan tillkom ett nytt slags arbete. Kalles gedigna flyg-
plankunnande och sérskilt hans dukningserfarenheter togs da i ansprak
av det blivande Flygvapenmuséet i Malmslidtt. Forst renoverades en
Gipsy Moth i LFK:s lokaler. Kalle fick da hjilp av Nils Higgkvist som
en gang i tiden varit med om att bygga Mothar pa ASJA. Mothen finns
nu pa Malmo Tekniska Museum. En andra Moth i version Sk 9 Trainer
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"’Hur kunde det bli sd hér!’’ Kalle och Arne Kjellstrém vid en misshandlad Cub-stjdrt.

iordningstills nu ute pd Malmen. Férhoppningen ir att dérefter fa ta itu
med en unik Thulin G.

Att duka om hojdrodret till muséets Siebel var kanske inte s besvir-
ligt, men definitivt nervpirrande var det att duka om vinster yttervinge
pa Catalinan pd Malmen. Det ir atskilliga meter ner till marken fran
Catalinans vingar och utan arbetsstillningar blev omdukningen en ak-
robatisk utmaning.

Klubbens flygplan har vixlat, men arbetet att hilla dem flygande har
alltid varit lika viktigt. Ett stillastiende flygplan kostar bara pengar.
Kalle har dock inte varit ensam om jobbet. Det har oftast funnits en el-
ler flera klubbmedlemmar med mekanikercertifikat som pa sin fritid
gjort periodiska tillsyner. Under senare ar har han tidvis haft pryoelever
och elever frdn SAAB:s verkstadsskola som kommit for att fa praktik.
Arbetet i verkstaden dr oftast oglamordst och odramatiskt. Men Kalle
kan berdtta om nir han fran *’parkett’’ kunde bevittna hur han fick ett
’reparations-objekt’’. Det hidnde sig i mitten av sextiotalet att en av
klubbens davarande tvd Musketeers fick ett magnetfel pA Visby flyg-
plats. Kalle floégs 6ver av Holger Blomstedt i den andra Musketeeren till-
sammans med nddvindiga reservdelar for att reparera. Under vingen
pa den trasiga flygmaskinen bredde Kalle ut en vit duk och pa den lade
han delarna efter hand som de skruvades bort. Tre viktiga skruvar var
han sérskilt rddd om och en av de nirvarande ombads halla ett sirskilt
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Nils Hdggkvist och Kalle framfor den renoverade Gipsy Mothen fore leveransen till
Malmé Tekniska Museum. Foto: Saab-Scania, Ake Andersson.

6ga pa dem. Det l6ste denne genom att stoppa dem i fickan. Reparatio-
nen tog sin tid och eftersom nagra hade brattom att komma hem beslots
att alla utom Kalle och hans *’chauffér’” skulle dka hem i den hela Mu-
sketeeren. Sagt och gjort. Vad ingen tdnkte pa var att tre smé skruvar
ocksa akte med i riktning mot fastlandet. En stund senare var det dags
att sitta dit skruvarna, men de fanns bara inte. Misstanken foddes att
de kanske var ute och flog. Man slog raskt pa radion i den nu ndstan
flygfirdiga maskinen och ropade upp den heméatvandande. Dar kunde
man ju snart konstatera att man hade skruvarna sa det var bara att vian-
da. Visby TL ville vara hjdlpsam och gav den atervédndande maskinen
klart att landa pa det grasstrak som finns strax soder om stora banan,
detta for man inte skulle behéva taxa s langt. Pa nagot vis missbedom-
de piloten landningen, kom in for langt fram men forsokte dnda fullfol-
ja landningen, vingen klippte i ett staket med jdrnstolpar som delvis dol-
des av vixtligheten, flygplanet studsade opp igen 6ver ett stort hal i mar-
ken och foll sedan nistan rakt ned. Ingen skadad men rejila platskador
i ena vingframkanten och motorkapan blev resultatet. Hur sedan Kalle
kunde gora en provisorisk lagning och f4 myndigheternas godkinnande
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Efter Kalles handpdliggning kan man kdnna sig trygg. Foto: Per-Arne Nyhlén.
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for flygning dr en annan historia.

Arbetsmiljon i den gamla trdhangaren blev efter hand allt mer otids-
enlig. Det tog lang tid att fa upp virmen med hjélp av vedpannan kalia
vintermorgnar, och hangargolvet var kallt och dragigt. Det innebar en
stor forbattring nédr den gamla plathangaren 1978 byggdes om till en ljus
och varm verkstadslokal.

Hur har da Kalle trivts i LFK under alla dessa ar? Respekten var stor
for alla fina ingenjorer fran den stora flygplanfabriken nér han kom till
klubben. Det hade varit noga med tilltal och rangordning pa Aerotjanst.
Snart kom han dock underfund med att fina kunskaper i ndgot avance-
rat system i ett SAAB-flygplan inte nodvéndigtvis innebar att personen
var lika kunnig i vardagsnidra handhavande av t ex en Cub. Och klub-
bens medlemmar visade sig vara bade vinliga och trevliga att ha att géra
med. Och pa den végen &r det dn idag.

Kalle dr en profil i kiubben. Skulle nagon kiubbmedlem handskas
med ett flygplan pa ett i Kalles 6gon mindre lyckat sitt, fAr han genast
veta det, och nade den slarver som taxar ett flygplan si oforsiktigt att
han lyckas blasa in skrdp i hangaren. Men hans mer eller mindre strédnga
papekanden 4r bara fraga om uppfostring som ytterst ar till allas bésta.
Nar han framét kvillen atervinder hem till Norrkdping - och det kan ta
en stund extra innan han kommer ivig om det finns ndgon att fa en
pratstund med - dr det kanske for att med stationssignalen SM5GAA
anropa nigon annan radioamator i etern. Och pd QSL-kortet aterfinns
ett favoritmotiv, en Waco YKC, i Kalles 6gon ett av de finaste flygplan
som byggts.

For dvrigt, hittar ni inte Kalle pa LFK leta pa Laesd, Kalles smultron-
stélle.
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Klubbhuset 1980. Foto: Saab-Scania, Ake Andersson
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