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LFK i mitt hjarta!

av Carl-Werner Pettersson

Jag dr arsbarn med LFK och mitt flygintresse vaknade tidigt. Den
gamla Rdodettan, luftleden fran Stockholm till Malmé och vidare ner
over kontinenten, gick precis 6ver byn Brinkelid utanfor Aseda i Sma-
land, dir jag véxte upp.

P4 den tiden gick flygplanen lagt, tryckkabin hade dnnu inte kommit i
bruk och man navigerade efter landméirken. I gryning och skymning
kunde jag sta pa ladugardsbacken och i upplysta kabiner pad Junkrar,
Fokkrar och DC-3:or se, hur det rérde sig ddrinne.

Det blev krig och min pappa, som lag vid luftvirnet, skickade hem
identifieringskartor pa all virldens flygplan. Jag lirde mig de flesta,
ryktet spred sig till nagra néirliggande luftbevakningstorn, vilkas
spanande landsstormsgubbar visade mera intresse 4t varandras kortle-
kar och ortens damer 4n de prov pa fpl-identifieringskunnande, som
varje vecka skulle sédndas in till ndgon kontrollerande 6verhet. Men
proven blev regelbundet insdnda och dterkom oftast med resultatet alla
ritt.

En av mina davarande kumpaner bor numera hemma i Aseda och
varje gang vi triffas, viskar han nagot om vara kriminella handlingar,
men de bor vil vara preskriberade nu!

Jag fastnade for ett speciellt flygplan, B 5 eller Northrop 8 A-1, som
det ocksé stod pa identifieringskartan. Vilka linjer, vilken harmoni, 4n-
da fran motorkapan 6ver den mjukt hdjda huven 6ver piloten och till
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fenans framkantsvinkel och hjulkdpornas utformning. Tank att fa flyga
ett sidant plan nagon gang!

Varannan vecka var det hogtid. D4 cyklade jag till Aseda och kdpte
PFLYG” . Jag dgnade speciellt intresse & SAAB och Link&pingseska-
dern! En dag fick jag se en annons om att en modellflygfirma, som hette
Sven Wentzel i Stockholm, hade kommit ut med en ny katalog. Pet var
nr 9 och aret férmodligen 1943. Dér fanns en materialsats till en skikt-
byggd modell av B 5. En sadan efterskickades och anldnde till ddvaran-
de Ekhorva jarnvigsstation.

Terminerna sattes allfér korta vid byggandet, malning och dekaler
blev huvudmalen och min B 5:a liknade inte alls den modell, som visa-
des i katalogen.

Produktionen dndrades till flygande modeller, Truedsons i Malmo
blev nésta leverantér och min yngsta syster liar ha fotts nagra dagar for
tidigt for att min mamma, bland byns andra invdnare, var ute och
sprang for att beskdda gummimotormodellen ’TERNS”’ fina uppvis-
ningar i det bla. Jag drémde om flygvapnet och att det skulle finnas na-
gon gammal B 5:a kvar.

Aseda hogre folkskola forsag mig med en realexamen i maj 1950, an-
sokningstiden till flygvapnet hade utgatt och jag var tvungen att vinta
till ndsta ar, da skulle det sdkas. Men ¢det ville annorlunda.

Jag dgnade mellantiden at skogsarbete och i mars 1951 rdkade jag sét-
ta en yxa i vinster knd. Adj6ss med Ljungbyhed och de hégt blickande
gossarna pa Flygvapnets affischer. Mihdnda foll en tar 6ver att den
gamla B 5:an inte fick tyglas av sin mest hinférde beundrare.

Jag irrade under nagra ar omkring hir i livet, men fann mig pl6tsligt
ater sta pa fast flyggrund en kvill i bérjan av juni 1940. Det var mitt
forsta besok pd Link6pings Flygklubb.

Nu for tiden i mitt dagliga arbete sitter jag ofta och tittar ner pa trak-
ten, som jag larde kénna si vil under fem ar i borjan pa 60-talet. Kyr-
kor och gardar ligger kvar liksom otaliga sjéar, vdgkors och andra
ibgonfallande riktmarken fran flygtdvlingar och andra &vningar. Det
vicker minnen till liv. Vad 4r det da som LFK har gett mig? Varfor ar
just LFK fast i mitt hjarta?

Jag har inte tidigare dgnat nagra djupare funderingar at detta, men
nu, ombedd att penetrera fragan, 4r det tre omraden dér jag tror mig ha
blivit speciellt padverkad. Givetvis finns det berdringspunkter mellan
dem, men jag vill &nda sidtta dessa rubriker:

1. Disciplindr fostran.
2. Social anpassning eller kamratskap.
3. Glada minnen.
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Disciplindr fostran

Nér jag gick teorikursen for att bérja flyga FOKKER F 28 pa varen
1979 dgnades nagra timmar it diskussion angdende driftshandbokens
praktiska anvandning, flygsdkerhet och dirmed sammanhingande fra-
gestéllningar. Gruppen kom fram till att det allt annat 6verskuggande
begreppet &r sjdlvdisciplin. Vad hjélper det att regler och lagar publice-
ras, om inte berérda exekutorer underordnar sig den sjdlvdisciplin, som
krédvs for att en viss verksamhet skall hallas inom uppsatta ramar. Jag
kom pé mig sjdlv tdnkande: *’Det hir har jag ju fatt lira mig forut na-
gonstans; det dr ju ganska sjdlvklara saker’’.

Och hir har mina ar i LFK satt djupa spar. Jag kom fran Ska-Edebys
grasfilt utanfér Stockholm med relativt liten verksamhet till SAAB-
féltet med permanentad bana och sidvind didr Drakar, Lansar, Cubar
och manga andra flygtyg skulle samsas om banor och luftrum. Och fran
foérsta dagen i luften, i Valter Anderssons och Ragnar Astrands anda,
fick jag ldra mig att har giller det att underordna sig skriftliga och
muntliga regler och férordningar, m a o att aldgga sig den sjélvdisciplin
som verksamheten krédver.

Begreppet sjdlvdisciplin innefattar ocksa férmagan att kunna lyssna
till och tillgodogora sig det som auktoriteter inom olika omraden har att
ldra ut. Jag forstod nu att teoriutbildningen till mitt A-Cert inte var vad
den borde vara. Jag har inget minne av att nigon AIP forevisades for
mig forrdn en lérdagseftermiddag i mars 1961, men da fick jag ldra mig
den desto bittre. Jag hade med klubbens Tri-Pacer, CEM, gjort en
’langflygning’ upp till Ska-Edeby och tillbaka och da pa nagot sitt
kommit i beroring med ett skjutmal i sjén Glan. Normalt var ju SAAB-
tornet stdngt pa l6rdagar och jag hade ingen aning om att SAAB bade
militdrt och civilt hade trafik nagra timmar. Tv4 bistra herrar métte mig
i LFK:s klubbhus och hade synpunkter pa mitt sitt att utféra flygningen
till Ska och ater. Men jag stod pa mig. Jag hade ju flugit i Stockholms-
trakten forut, jag hade gjort ett par ’langresor’’ tidigare, en till Hults-
fred och en till Orebro, hir skulle inga LFK:are komma och lidra mig na-
gonting! Men herrarna tycktes mycket vil bevandrade nir en AIP togs
fram och regler och anvisningar fanns att tillgd om hur diverse skjutmal
skulle passeras. Detta forevisades mig med, vill jag pasta, ett icke oan-
senligt matt av eftertryck. Detta var ndmligen omstidndigheterna vid
mitt forsta mote med Lars Ottosson och Ingvar Svensson, trafikledare
resp pilot pA SAAB. Fruktan 6vergick si smaningom till fértroende,
med tiden allt mer accentuerat, da dessa bada herrar hjilpte mig med ut-
bildningen till instrumentbevis, mitt f6rsta stapplande steg vidare ut i
flygarvirlden!

Flygning i linje- och charterfart innebér bl a att mycket dr direkt ser-
verat for besdttningen, fardplaner &r t ex skrivna och brénslemingd ut-
rdiknad. Men dnda star AIP-lektionen pa Flygklubben som en symbol
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Infor en riktig ldngresa - till Grekland - 1962. Fr v CWP, Egon Lundberg,
Bengt Séderholm och Goran Granberg.

for det dir lilla extra. Aldgg dig sjdlvdisciplinen att i tid ritta din Route-
manual, titta pa senaste INFO, innan du ger dig upp i luften, fick du
med bromsvirdena fér nédsta destination, o s v.

Det spelar ingen roll, om vi flyger en F28 eller en Super Cub, alla &r vi
omgirdade av begrdnsningar. Det kan t ex gélla strukturella for flygpla-
net, besittningens kvalifikationer, véder, flygplanets prestanda eller
operativa handhavande. Dagligen stélls vi alla infor situationer, da vi
maste fatta beslut. Informationer och underlag samlas pa hég och vén-
tar pa ett avgorande. Kanske omedvetet kommer begreppet sjdlvdisci-
plin in i sammanhanget. For mig finns det kvar sedan LFK-tiden. Det
har LFK givit mig!

Social anpassning eller kamratskap

Jag 4ar kanske enkelriktad eftersom jag aldrig har tillhért nagon
idrotts-, friméarks- eller annan klubb, men jag kan svarligen tinka mig
att nagot konkret féremal annat 4n ett flygplan pa ett sa intensivt sdtt
kan samla en grupp ménniskor runtom sig! Lider vi mahénda av nagot
slags komplex, foranlett av var jordbundenhet? Ar det d4 nagon form
av flygtyg som skall 16sgora oss fran bojorna och lindra smértorna?

Varje kvill efter arbetets slut, varje ledig dags bérjan, uppenbarade
sig i LFK:s klubbhus ett antal entusiaster. Detta géillde oavsett arstid,
oavsett om luften var flygbar eller inte, det var som om en stor osynlig
magnet hade dragit dem dit. Gruppen representerade de mest atskilda
yrkeskategorier och s k sociala klasser men sadana kriterier limnades
ddrhén - vid intrdde genom grinden till LFK gillde nya: tévlingsresultat
eller flygtid, antal masar eller diamanter pa mérket! Det kunde gilla
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Out of Control! Fdrfatiaren har just tagit segel-certifikat. Fr v Per Hultmark,
Lars "’Gustaf Wasa’’ Andersson, Tore Gabrielsson, Géran Ax, Torvald Kullman.

kunskaper véder och vind, navigation, utelandningar. Det kunde gilla
arbete; mélning av hangar, tankning av flygplan, klippande av griasmat-
ta. Det kunde gilla kamratskapet oss alla sinsemellan, spelande varand-
ra diverse spratt i all vilmening, att giva och att taga. Jag tdnkte inte
djupare pa detta d4, men vilken nyttig, rolig, larorik och fostrande tid
var inte denna!

LFK blev mitt andra hem under Linkopingsaren, ja, den blev nog
t o m lite mera ibland. Den tiden &r ovirderlig for mig. Att kunna um-
gas och fungera i en grupp, att kunna visa och taga hdnsyn, att bli an-
passad i den sociala omgivningen, att uppleva kamratskap i dess ritta
bemirkelse och att féra det vidare, det har jag LFK att tacka for, for
detta bor LFK i mitt hjarta!
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Glada minnen

Sjdlvdisciplinen och kamratskapet tillhér den tyngre och djupare av-
delningen bland minnena fran LFK-tiden, men en sidan hir rapsodi
fran fem intensiva ar av ens liv kan inte anses tillfyllest utan att nagot
fran den littare sidan far komma i offentlighetens ljus.

Lat mig fa atervinda till ett par glada minnen!

Idag 4r rymdflygningarna vardagsmat, pa sin hojd tittar man pa TV,
nér Columbia gor en forldingd 2x90 dver ndgon 6kenbas i Amerika. An-
nat var det pa varen 1961. D4 var det nerv i tidningsrubriker och TV-
séndningar, Kamrat Gagarin hade tillryggalagt ett varv runt jorden!

Arade ldsare, kommer Du ihag att Gagarin enligt rapporterna under
resan rapporterade, vad som hdnde och att han efter landningen tacka-
de partiet och ledaren Nikita Chrusjtjev for vad han hade fatt uppleva!
Jag minns och ler fortfarande it en annan flygning i anslutning till
Gagarins: En Lillcub startade frAin SAAB-filtet med en kédnd raketupp-
skjutare med skansk brytning vid spaken. Plotsligt hors ¢ver radion
*Jag befinner mig i rymden 6ver Hackefors. Jag mar bra.”’ Efter en
stund: ’’Jag passerar Vardsbergs kyrka, alla system fungerar.’’ Efter yt-
terligare nagra minuter: ’Jag passerar Kallerstad gard, rymdskeppets
bromssystem har tritt i funktion, jag dr ater pa vdg mot jorden.’’ Efter
det att Cuben har landat, fortsétter sindningen: '’ Jag mar bra och har
inga skador eller svullnader. Informera klubben och styrelsen att land-
ningen var normal och framfér personligt till ledaren, Olof Esping, min
tacksamhet ¢ver att ha kunnat utféra denna flygning.’’

Forutom att denna hidndelse ér ett roligt minne, 1at det fa bli en hyll-
ning till Olof Esping. LFK skulle inte ha kunnat utvecklas och drivas i
en sadan omfattning utan en fast och framsynt ledning. Barsk i uppsy-
nen tills en 14tt ryckning i mustaschen férebadade ett varm leende, svi-
vade hans ande 6ver LFK och dess verksamhet. Forslag och argérder
méottes vél inte alltid av allas bifall, detta 4r demokratins lagar. Sa méste
det vara ibland, det fick jag ocks4 ldra mig i LFK.

"’Det var didr dom bytte’’, t4dnker jag till kaffet pa strickan Sundsvall -
Goteborg, ndr jag ser F15 och Séderhamn till védnster ut genom
F28:ans cocpit-fonster. Det pAminner mig om en brevvixling, som inte
langre bor undanhallas mina védnner i LFK.

Segelflygare hade for sed att byta hjul/skidor pa bogserplanet till och
fradn vinterdvningarna norrut. Sven Schalin, priglad av student- och
Chalmers-spex, skulle anstka om tillstdnd f6ér byte pa F15 och vinde sig
till mig, LFK:s davarande sekreterare. Vi skulle avfatta en skrivelse,
men Sven hade redan en firdig, skriven pa hans sitt och givetvis icke av-
sedd att skickas ivdg. Jag tdnkte da, efter att pA omvégar ha férsikrat
mig om mottagarens medverkan, varfér inte skémta litet med Sven och
ivig till F15 och dess chef gick féljande:

89



Linkdping den 26 febr. 1964

Till

Chefen for

Kungl. Halsinge Fiygfiottilj
F 15 Séderhamn

Overste!

Vi dro nagra stycken frin Linképings Flygklubb vid Saab och vi tinker landa
G Edert vid F 15 beldgne militira flygfilt dels saval a) under tiden 20-23 mars
som dels dven b) 4-6 april. Det rér sig om ett till i flygslip uppgdende antal av
tva st fpl, varav det férsta har propeller.

Vi kan icke tolerera sné pa flygfiltet, fér vi har hjul.

Vidare riknar vi med den gamla regein a1t Edra reaplan skall vija for
flygslip. Bést torde vara att Ni avbryter Edra dvningar i god tid ndr vi synas
vid horisonten.

Bensin skall vi ha ocksd, 80 oktan for boveln. Vi riknar med god markservice,
en gammal flygplanmdstare dr bra och sé dér en tio man handréckning duger.
Och sd hoppas vi att trafikledningen noggrant ger akt pd vdra tecken. I 6vrigt
skall vi taga all vederbérlig hinsyn.

I enskild stéilining

Sven Schalin
Civilingenjér

Storgatan 9
Linképing

Efter ngra dagar kom foljande svar, vilket dverlimnades till den na-
got chockade civile ingenj6ren:
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Civile ingenjor!

Edert brev av den 26 febr. 1964.

Som chef for det i Hélsinglands hjirta beldgna militdra flygfiltet ger jag mitt
tillstand till den begdrda landningen.

Samtidigt vill jag dock framhdlla det vaghalsiga i detta foretag och peka pa de
risker som finnas. Den personal som medfoljer sliptdget bér sdlunda vara vil
utbildad i strid med kniv. Dessutom bor egna reservdelar (6ron, nisor m m)
medforas da vadrt lager dirav f n dr litet.

Da av Eder berirda snéproblemen torde vara helt inaktuella vid tidpunkten i
fraga. I vilket fall som helst synes landning paé skaren vara ldtt genomférbar dd
Jjag fatt den uppfattningen att varken flygplan eller besdttning viiger sdrskilt tungt
i flygsammanhang.

Skulle Ni som sportfiygare for sed hava vid desorientering forséka Er pd att
folja jarnvigen hit ma Ni betéinka att sagda jirnvig korsar mitt filt och att detta
ej far dverflygas utan tillstdnd.

Om Ni skulle behéva soppa — i det med propeller — kan det sikert ordnas men
Ni behdver vil for boveln ej vara sé noga med oktantalet. Duger det dt oss. . .
(For det dr vil drtsoppa som avses)?

All ledig personal under befil av en gammal pensionerad tekniker kommer att
std till tjanst med smérgdsar och annan service.

Vidare kommer hejaklacken fran Brobergs bandylag att vara ndrvarande.

Det meddelas dock fran det hdllet att inga hurrarop kommer att avges férrin Ni
med sikerhet har satt Er sista gangen.

Det synes mig bdst att Ni redan fore start anmdler Er hit sa jag kan larma sdvdl
rdddningspersonal som skyddshelgon.

Olof Knutsson
Flygoverste

Ja, mycket hann jag uppleva under fem ar i LFK och allt som sitter
kvar i minnet var ju den stdrsta hdndelsen i ens tillvaro énda tills nagot
annu storre intraffade.

En gré och kall januaridag 1964 var en sidan dag att minnas. Da fl6g
jag upp for instrumentbevis. Tdnk att kunna bryta igenom ett moln-
tdcke och titta pad solen!

Négra ménader senare var det dags igen. Jag ansdgs vidareutbild-
ningsbar och under ’Geje’’ Sundells ledning ldrde jag mig att bogsera
segelflygplan. Téank att f4 gratis flygtid och dven en och annan krona till
godo pa flygkontot!

Séa blev det juli 1965. Jag bogserade pa F3 och under en paus kom en
blond brevbirerska springande med BREVET. Det var fran Linjeflyg
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och det var tunt. Fyra ganger tidigare hade jag fatt tillbaka tjocka lun-
tor med ans¢kningshandlingar. Men nu hade man tydligen slutat med
att skicka tillbaka betygskopior och referenser eller . . . var det m&jligen
sa att . . . ’Med hanvisning till Eder ans6kan . . . meddela, att Ni anta-
gits . . . flygstyrmansaspirant . . . Min gladje kdnde inga granser, dnda
tills jag kom till slutet pa brevet, dir forbehall gjordes for godkind 14-
karundersékning och arbets-EKG. Detta hade till foljd att jag omedel-
bart slutade roka och trampade vidare pd testcyklar och i ullstrumpor.
Detta var slutet pd en era i mitt liv - LFK:s - och bérjan pa en annan -
LIN:s.

Jag tror det 4r Vilhelm Moberg, som har sagt, att for att ens hembygd
skall framsta i sin klaraste dager, erfordras en viss distans till den, bade i
tid och rum. Linkopings Flygklubb 4r min flygiska hembygd och ju
ldngre tiden lider, desto mer kdnner jag att Mobergs tankar stimmer.
Varje person har sin egen historia, ingen annans dr ens egen lik. Tillsam-
mans har alla vi, som varit medlemmar i LFK, arbetat med nagot, som
vi tyckte om och trivdes med. Mal och medel har skiftat, men allt till-
sammans har blivit LFK:s historia. Jag dr glad, stolt och tacksam 6ver
att ha fatt medverka i nagra akter av den levande show, som en aktiv
och framgangsrik flygklubb som LFK visar upp!

CWRP i sitt esse som flygkapten ombord pd *’sin’’ Fokker F 28 hos Linjefiyg.

92



W W ONINDATLLSNON ._..o:u:..ﬁ.ﬂ._!_
YILNAH WIMYH PET
NASNV1 € [ * N3IXVH¥Q se

DNIJOINIT — 131TY48VY VS

EEE

93



