Foto: Saab-Scania, J Carisson.

Flickdrommen
av Eva B Aldenstedt

Egentligen minns jag inte riktigt nir det borjade - kanske var
det i alla fall sommaren -53 under vinbdrsbuskarna pd mor-
mors kolonilott ute i Riksby. Dir satt jag och tryckte, darrande
av skrick ndr Linjeflygs stora Metropolitanmaskiner gick in
Jor landning pd Bromma. De vuxna skrattade, men jag mena-
de: ’Skratta ni, jag ska visa att det inte alls dr flygplanen jag dr
rdadd for - det var bara ndgra extra goda vinbdr lingst in under
busken’’. Och det vidholl jag - énda till det vara dags for ndsta

inflygning...

Aren gick och det som tidigare varit rddsla borjade alltmer dverga i
nyfikenhet, langtan och sa smaningom till en ’olycklig kirlek’’. For jag
var ju flicka och drémmen var ju att bli pilot i flygvapnet. Med spretiga
bokstédver (for alla pojkar skriver vil spretigt?) fyllde jag andlést i ku-
ponger, didr man rekvirerade ans6kningshandlingar till EV. Lycka var
nidr dessa drdsade ner i brevladan, hogtidligt adresserade till Erik
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Aldenstedt. Erik alias Eva var nog pa den tiden den mest flitige kupong-
ifyllaren man hade pa FV. Men lyckan grumlades ganska snart, for hur
jag 4n funderade kom jag aldrig forbi rutan for *’fullgjord varnplikt’’.
Det var slutet pa borjan av min karridr som flygvapenpilot.

»’Pangkortet”’

Under tiden férsokte jag stilla mitt intresse genom att fotografera allt
som rorde sig i luften. *’Pangkortet’’ fick jag pd min forsta utlandsresa
som 14-aring med klassen i London. Genom bussfénstret, pa vdg mot
Eton, lyckades jag fa en perfekt bild pa en startande DC-8 fran Heath-
row. Forvintansfull, med diaprojektorns susande i bakgrunden, invin-
tade jag férsamlingens beundran fér min fototeknik och motivval. Tyst-
nad, #nda tills nigon fragade: >’Vad dr det d4ar? Har Du fatt flugskit pa
linsen?”’ Den diabilden ligger numera i ladan for ’’missforstadda
objekt’’.

Tiden gick, veckopengen blev stérre och en dag hade jag i alla fall
sparat ihop till en rundtursflygning fran Saab-filtet. Fran den dagen var
jag *’sald”’.

Véagade inte ta korkort

Samtalsimnet vid sdndagsmiddagarna hemma blev héddanefter en
smula enahanda, det blev mest diskussioner pa *’hég’’ niva, d v s det
gillde nu f6r mig att 6vertala mor och far att bekosta ett privatflygcerti-
fikat. Det blev en segsliten historia, men si smaningom lyckades far,
som &r en listig herre, komma med det avgérande drapslaget: "’OK -men
da far Du se till att ta korkort férst, sa att jag slipper skjutsa Dig fram
och tillbaka till flygfiltet’’. Sedan den dagen ndmnde jag inte ett ord om
flygutbildning mer, fér var det nigot jag inte vagade ge mig pa sa var
det att ta kdrkort!

Aven om jag vid omkring 20 drabbades av plétslig modighet och an-
milde mig till kérskola och fick min *’lapp’’, sa dr6jde det 4nda ytterli-
gare tre-fyra ar innan den stora dagen. Naturligtvis korde jag sjdlv ut till
flygfiltet, som far sex ar tidigare hade alagt mig, och full av férvéntan,
respekt och lite nervositet klev jag in pad Linkodpings Flygklubb som
ELEV! Dagen till 4ra hade jag inkopt en jacka i ljusblatt *’jeans-tyg’’,
men eftersom det var i mars och alltsa ganska kallt, si hade jag for sé-
kerhets skull tagit pa mig en blus, en T-shirt, en tjock olle och till sist
jackan. Om det var kallt pa marken - hur skulle det da vara hogt dir
uppe? Vad jag da inte tdnkte pa var att det naturligtvis fanns vdrme i
planen och vad jag difinitivt inte tinkt pa var att spédnningen och an-
stringningen fick alla porer fran hjissa till tar att 6ppna sig och snart
fullkomligt fl6t bade jag och forsta flyglektionen ivég.

En fluga i barmen
Vis av skadan blev klddseln l4ttare darefter - lite vil 14tt fick jag erfa-
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ra framat sommaren. Vi var inte ensamma i planet, min lirare och jag,
nej, sommarflugorna gjorde oss sillskap pa vindrutan. P4 hojd var de
fredliga sma kryp som holl sig lugna p g a *’syrebristen’’, men vil pa vig
mot moder jord blev det fart pd dem. Ve och fasa - mitt under den kon-
centrationskrdvande landningen flyger en fluga rakt in under den som-
maruppknéppta blusen. Och hur sjutton landar man med en surrande
fluga vid barmen - det stod inte i handboken?

Min vég till privatflygcertifikat var sikert lika berg- och dalig som al-
la andra elevers. Dagen kom nir ldraren sa att *’nu flyger Du sa forbas-
kat illa s& nu vagar jag inte 4ka med Dig ldngre’’ och sa blev det dags for
forsta ensamflygningen. Med glddjetarar i dgonen fick man for férsta
gangen dra pa helt pa egen hand. ’’Ladies and gentlemen - this is your
captain speaking’’.

Vem flyttade Rimforsa?

Néja, man holl sig ju runt féltet, sa ndgon fara for att man skulle fly-
ga bort sig var det ju inte. Virre blev det nir dagen for den s k EK-
navigeringen var inne (EK = ensamkommando). Det hade blivit vinter
igen och snéticket gjorde det extra marigt att ldsa kartan och skilja sjo-
ar fran filt och vice versa. Dessutom var jag évertygad om att nigon si-
kert hade flyttat pa alla landningsbanor under natten sa att det inte skul-

Eva och liraren Per Hultmark summerar dagens flygpass.
Foto: Saab-Scania, Ake Andersson.
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le ga att hitta dem nér jag skulle landa.

Full av koncentration gick jag igenom checklistan fore start - allt klart
- trafikledningen gav mig klart starta och sa bar det av p4 utriknad kurs
mot Vistervik. Perfekt! Efter 10-15 minuter ropar Ostgota Kontroll och
bad ’SE-FKR - bekrifta att Du ska till Véstervik!”’ Vad nuda? Har na-
gon flyttat pA RIMFORSA ocksa? Eller hur kan det ligga pa vigen till
Vistervik?

Forklaringen var enkel - jag hade glomt synkronisera kursgyro och
kompass vid start. Men med tummen extra klistrad lidngs fardriktningen
pé kartan dok s& smaningom bade Vistervik och Oskarshamn, som var
min nédsta destination, upp. Applet som skulle *’serveras” pa denna
flight till Jonkoping fick vénta till efter *’studs-och-ga”’ pa Hultsfreds
flygfalt, som jag nadde efter lite extra letande.

SE-FKR satte s& smaningom hjulen pa bana 12 i Hultsfred och begav
sig pa nytt upp i det bl med nosen mot Jénképing. Trodde jag! Med en
glatt appeldtande flygelev vid spaken, fortréstansfull att man ju trots
allt inte hade flyttat s& mycket pa filten under natten, tuffade ekipaget
vidare 6ver smalandska hoglandet.

f - e Y o

Efter forsta EK-flygningen skall slipsen klippas! Men finns de{ ingen slips, sd... Flygche-
Jfen Lennart Johannesson haller i saxen. Foto: Saab-Scania, Ake Andersson.
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Stralande védder och snén pa marken vallade inga (n&ja!) stérre be-
kymmer. Sjon jag tagit sikte pa lag ca 10-12 min framéver och tills dess
var det bara att njuta av kdnslan att vara pa vig alldeles pa egen hand.
’Men vad katten nu da? Det hir 4r ju inte den sjon jag har tummen i
(pa kartan). Nej, nu jidklar. Na’n ordning far det vél vara! Det har stim-
mer ju inte med min omsorgsfulla planering. Fa se nu? Hultsfred, dar
var jag ju sist, och se’n gjorde jag sa och flog sa och sedan plockade jag
fram dpplet i viskan. Men sedan d4? Men hjilp, tink om jag ligger 6ver
restriktionsomrade D39, Riannesldtt med militdrt skjutomrade?’’

Néagot snorde ihop magen till en pingpongboll, som hoppade upp och
ner - alltmedan jag hérde 6versten pa I 12 sammankalla alla styrkor i
hogsta beredskap - ’’oidentifierat flygplan pa vig in 6ver hemligt omra-
de - skjut forst, fraga sedan. I min fantasi sag jag kira Kalle Rudolf och
mig sjdlv singla ner som ett stansat halkort mot marken.

Inte alltid sa latt

Nej, stopp och beldgg! Det ar ju Sommen. Och ér det inte Norra Vi
som ligger darframme? Snabbt 6ver till Ostgéta Kontroll frekvens: Ost-

Framgdngar skall firas! Mekaniker Kalle dr en sjdlvskriven gist.
Foto: Saab-Scania, Ake Andersson.
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gota - hdr 4r SE-FKR. Ar det jag som ar vid Norra Vi? Tystnaden var
total - d&tminstone 10-15 sekunder - innan OKC kom tillbaka *’KR - nog
finns det ett eko pa var radarskidrm vid Norra Vi alltid och vi kan ju
hoppas att det &r Du!’’ Puh, aterfunnen. Bist att hoppa dver Jénkoping
och ga direkt hem, "’Saab-tornet, here I am again’’! Skont att vara hem-
ma igen. Landning bana 11 och sa en enkel match att ta taxibanan upp
till klubben. Men dir bedrog jag mig. Pa tvirsvang till taxibanan stod
en tvamotorig bjésse och ville ut. Jag kdnde mig redan vingklippt, men
att KR ocksa skulle bli det var ju synd, sd har gillde det verkligen att
halla undan f6r den andres motorer, Tjoff! Dir stod vi - prydligt inkor-
daisndvallen - KR och jag. Det var bara att kupera, kliva ur och be om
hjalp att baxa loss flygplanet.

Att jag lirde mig mer av den hir flygningen 4n en perfekt genomférd
EK-nav, 4r ldtt att forstd. Sa det drojde inte ménga veckor férridn jag
stod didr med certifikatet i hand, redo att ldgga heia viarlden under mina
vingar. Ndja, smaldandska hoglandet har i alla fall korsats atskilliga gan-
ger sedan dess och visst har jag kunnat konstatera att det var jag som
var vid Norra Vi ’den gangen’’!

Aldrig kunde jag vdl dromma om, nir jag satt under vinbarsbuskarna
som liten, att jag sjdlv en gang skulle fara omkring i lufthavet och att
min sedermera olyckliga kirlek till flygande farkoster skulle fi en sa be-
haglig utveckling.
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