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startar teorikurs foér blivande privatfiygare manda-
gen den 11 oktober 1965. Tag kontakt med Flyg-
klubbens expedition, tel. 013/12 09 00, for nérmare
upplysningar.

Flygutbildning i LFK

av Sture Bjelkdker

Att utbilda nya privatflygare har varit en huvuduppgift fér LFK ge-
nom alla 50 aren, vilket avspeglas redan i klubbens stadgar fran 1933.
Dir heter det att klubbens syfte dr *’dels att bereda medlemmarna till-
falle till flygutbildning samt vidmakthallande och férkovran av forvir-
vad flygfardighet’’. Under &aren har cirka 700 elever fatt sin
grundldggande motorflygutbildning vid LFK.

Flygutbildningen startade i november 1934 da flygplanfragan blev
16st genom inkopet av Cirrus Mothen SE-ADZ. Nir det géllde tillgang-
en pa flygldrare var man lyckligt lottad eftersom flera militira flyglarare
fanns pd Malmen. Bland dem flygveteranen Ferdinand Cornelius som
stidllde upp pa sin fritid. Flygpriset faststélldes till 45 kronor per timme
inkluderande 5 kronor arvode till liraren. Priset ansags lagt jaimfort
med andra flygskolor och man fick snart in férfragningar och anmél-
ningar till flygutbildning frdn hela landet. Under ar 1934 hann man
med 3 tim skolning under 15 starter med Mothen.

Ar 1935 satte skolflygningen ordentlig fart och man avverkade 39 tim
DK och 6 tim EK med ADZ fram till den 12 juli d4 flygplanet totalhave-
rerade da en elev trinade beddmningslandning. En livfull beskrivning
av hédndelsen finns i kapitlet om Motorflygplanen.
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Eftersom eleven ifrdga hade blivit avskild fran militir flygutbildning
pa Ljungbyhed s& bestdmde styrelsen i samrad med forsdkringsbolaget
att i fortsdttningen inte antaga sadana elever.

Klubben blev nu utan skolflygplan under ett par manader men i sep-
tember kom man ater igang, nu med SE-AEM, en Avro Avian. Totalt
hade man under 1935 sju elever och tva nya certifikat kunde utfirdas.
Efter den 1 maj 1935 borjade man férutom pé l6rdagar och séndagar
att skola dven pa vardagskvillar efter k1 17.

Ar 1936 kostade ett flygcertifikat 700 kr, vilket i dagens penningvirde
motsvarar ca 8 500 kr. Det i vara 6gon laga priset beror dock inte pa lagt
timpris, utan pa att utbildningen endast krivde 10-15 tim flygning mot
dagens 40. Av de 700 kronorna kunde man fa 300 kronor i certifikatpre-
mie genom KSAK. Teoriutbildningen 1936 som omfattade endast 14 tim
mot 93 tim nu, var uppdelad i Aerodynamik 3 tim, Flygldra 3 tim, Teo-
retisk flygldra 3 tim, Meteorologi 2 tim, Reglementskdnnedom 1 tim (!)
och Motorldra 2 tim.

Ar 1937 utfirdades hela 4tta nya certifikat och skolflygningen blev 77
tim det aret varav 52 tim pa en férhyrd Moth, SE-ABS. Den praktiska
flygutbildningen bérjade nu fa fastare former och vi citerar ur den anso-
kan om skolflygtillstdnd som inséndes till den ansvariga myndigheten
som pa den tiden var Jarnvéags- och luftfartsbyran inom Kungl. Vig-och
Vattenbyggnadsstyrelsen:

*’Skolflygningen bedrivs i enlighet med Flygskolkarens Handbok for
flyginstruktorer... Utbildningstiden innan prov avlaggs infor flygchefen
ar normalt 10 timmar... dock efter resp. flygldrares beddmande far prov
avlidggas efter 7 timmar. Elev som erhallit certifikat far tillstand att fly-
ga klubbens flygplan dock utan passagerare.”’

Plan for flygutbildningens bedrivande
1. Utbildning pa marken: (i samband med och fore flygpassen)

Flygplankdnnedom 2 tim
Motorkdnnedom 2 tim
Instrumentkdnnedom 2 tim

Instruktioner och féreskrifter 1 tim

2. I luften

Ovn nr
1- 6 Rodrens verkan, flygning rakt fram, stigning, glidflykt 1 tim
7-12 Ingang i, hallande och urgang ur sving, start och landning 2 tim
13-15 Ovning i normala svingar, start och landning, samt vikning 2 tim

16-17 Ovning i start och landning, laghdjdsflygning 2 tim

18-20 Sving i stigning, beddémningslandning, branta svingar 1 tim
21-22 Ovning i Atergangar fran dverstegringar och vikningar, ving-

glidning 1 tim

23 Ovning i attor och beddmningslandning 1 tim

10 tim
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Flygfarbroder

Ar 1938 inrittades den s k Flygfarbrorinstitutionen som innebar att
vilbdrgade och flygintresserade *’farbréder’’ bekostade flygutbildning
for 1ampliga ynglingar. Dessa Flygfarbrorstipendier var en fortséittning
pa KSAK:s certifikatpremier. Fem av stipendierna gick till LFK, varav
tre till anstédllda vid SAAB ’’pa donators uttryckliga dnskan’’. De fem
var Civ.ing. S Ekeborg, Ing. R Stanler, Ing. N Ostberg, Montor
J Karlsson och Kontorist A Witthammar.

Krigsutbrottet 1939 satte tills vidare stopp for skolflygningen. Stop-
pet varade med vissa undantag fram till juli 1945 men da blev det desto
storre uppsving och under 1946 beslét man finansiera flyglirarutbild-
ning hos Osterman fér LFK:s f6rste heltidsanstillde, Olle Tidblom.
Tidblom tillhérde den forsta omgangen av civilt utbildade flyglarare.
Under hans tid pad LFK satte flygskolningen ordentlig fart och flera nya
skolflygplan inkoptes, mest av typen Piper Cub. Innan dess hade man
skolat bl a i den 6ppna Klemm 35, vilket var ganska kallt pa vintern.

Kommunikationen mellan ldrare och elev var ocksa besvirlig, man
anvinde taltratt och horlurar. Elevtillgdngen var ganska god men ut-
gjordes mest av relativt vilbesuttna personer som hade radd med skol-
flygavgiften som vid denna tid utgjorde 60 kr per timma. Det fanns tva
certifikattyper: Al (10 tim DK + 5 tim EK), som berittigade till en-
samflygning, samt A2 (15 tim DK + 10 tim EK). A2 motsvarar dagens
A-certifikat och innebar att man fick ta med passagerare. For uppratt-
hallande av A2-certifikat krdavdes 7 tim flygning per ar, mot nuvarande
10. Som kurslitteratur anvidndes bl a S6derbergs Flygldra och Bunckes
Flyghandbok.

Under 1948 utfirdades 12 nya A2-certifikat. Samma ar 6kades utbild-
ningstiden fran 25 till 30 timmar, vilket styrelsen fann vara férklaringen
till att det 1949 blev endast 5 nya certifikat. I september 1950 slutade
Tidblom sin tjdnst och flyttade till Stockholms Flygklubb. Aret dirpa
beslot darfor styrelsen ordna utbildning av LFK:s mekaniker
Arne Kjellstrom till lirare. Arne Kjellstrom var for 6vrigt Tidbloms for-
sta flygelev. Under hans tid borjade SAAB ansla medel att anvidndas for
»’flygutbildning och flygtrdning fér SAAB-anstillda’’. Dessa s k SAAB-
stipendier har allts4 funnits i 32 ar och har naturligtvis varit en stor sti-
mulans for LFK. Stipendierna har sdkert ocksa varit till nytta for fore-
taget genom att 6ka flygintresset bland de anstiillda och underlitta
rekryteringen av nyanstillda fran Tekniska Hogskolor genom de s k
teknologstipendierna. 1963 utdelades inte mindre dn 10 teknologstipen-
dier.

Ragnar Astrand var flygldararkollega till Kjellstrom under denna ex-
pansiva tid. Han var ocksa en av Tidbloms f6rsta elever och fick flygl-
rarutbildning av SAAB’s provflygare Valter Andersson. Ragnar
Astrand har betytt mycket genom att han tidigt insdg nédviandigheten
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Ove Fundin, vdrldsméstare i speedway *'briefas’’ av ldraren Arne Kjellstrom.
Foto: L Grénlund, Linképing.

av en god kommunikation mellan ldrare och elev. Han lade ner stor mé-
da pi att astadkomma en forstklassig intercom-utrustning i flygplanen
vilket gjorde flyglektionerna bade effektivare och behagligare. LFK var
forst i landet med detta och dven med att installera radio i Lill-Cub vil-
ket var mer eller mindre nédvindigt for att kunna samsas med SAAB's
provflygningsverksamhet. I bérjan var radion enkanalig och for strém-
forsorjningen anvédndes en vindgenerator monterad pa huvudstéllet.

Morkerflygutbildning
I slutet av 50-talet bérjade LFK utbildning for morkerflygbevis, som
103



- : — = M ¥, s, ;
) P : Ry ,-.amﬁ/,‘-a. N

Den forsta kullen teknologstipendiater, bland dem en flicka, pa trappan till kiubbhuset
1956. Fr h ses lirarna Arne Kjellstrém och Valter Andersson.

innebar en mojlighet till vidareutbildning fran privatflygcertifikat.
Ocksa med detta var LFK férst i landet.

I maj 1963 tilltradde Hans Andersson som skolchef. Under hans led-
ning bérjade LFK ge regelbundna kurser for blivande flyglarare, Flyg-
instruktorskurser (FIK). Mellan 1965 och 1974 utvecklade Hans dessa
kurser i samarbete mellan LFK, KSAK och yrkespedagogiska linjen vid
Lararhogskolan i Linkdping. LFK:s insats i detta sammanhang ronte
stort intresse, bl a var man initiativtagare till psykologisk lamplighets-
provning av blivande flyginstrukttrer genom samarbete med professor
Arne Trankell och sedermera med Militarpsykologiska Institutet. P g a
nedldggning av den yrkespedagogiska linjen 1974 &vertogs FIK av
KSAK pad Bromma, ddr man f n utbildar 12 flyginstruktdrer per ar.
Hans Anderssons banbrytande insats inom flyginstruktérsutbildningen
har varit till stor nytta fér allmédnflyget i Sverige.

En annan utbildning som kom igdng under Hans ledning var utbild-
ning i lagflygning f6r medlemmar av Frivilliga Flygkaren. Sadana kur-
ser anordnades tva ganger per ar vid LFK.

Teoriutbildningen for A-certifikat har alltid varit av hog klass vid
LFK till stor del tack vare tillgdngen pa ytterst kvalificerade ldrare fran
SAAB. Kuggningsfrekvensen ir lag. En stottepelare i denna verksamhet
ar Lars Ottoson, som i 8ver 20 ar meddelat undervisning i Bestimmelser
for civil luftfart och Radiotelefoni. Sedan mitten av 60-talet bedrivs
kurserna i samarbete med Medborgarskolan vilket inte minst ekono-
miskt varit till fromma for eleverna. Ar 1978 reformerades teoriutbild-
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Pd 60-talet ordnade LFK informationskurser for piloters idkta hdlfter. Hér férklarar
Hasse Andersson rodrens funktion for Birgitta Hallding. Foto: Per-Arne Nyhién.

ningen av Luftfartsverket och LFK var da férsoksobjekt vid forsék med
nya pedagogiska institutionen vid Link6pings Universitet. Sammanhal-
lande for detta arbete var Harri Jalonen, som tidigare dven varit flygli-
rare vid LFK.

Kursverksamheten har utékats en hel del pa senare ar med bl a teori-
utbildning for instrumentflygbevis och reseflygkurser. I de utbild-
ningarna kommer den rérliga flygsimulatorn (Link-trainer), som finns
tillgénglig pa klubben, vl till pass. Som férséksverksamhet och ett led i
PR-verksamheten har LFK utformat ett mellanting mellan proviektion
och fullstandig certifikatutbildning, s k introduktionskurser, bestdende
av tva flygtimmar och tva kvillar flygteori. Under de tva flygpassen far
eleven prova pa de flesta moment som ingar i normal flygning och kan
da bilda sig en ndgorlunda god uppfattning om vad flygutbildning inne-
bér.

I dagens ldge kostar flygutbildning till A-cert ca 17 000 kr och &r alltsa
en icke oansenlig investering. Trots detta kan LFK varje ar >’utexamine-
ra’’ ca 20 nya cert-innehavare. Rekordaret kom 1963 da inte mindre 4n
46 nya certifikat utfardades till LFK-elever. Flygskolan dr naturligtvis
nu liksom tidigare ytterst viktig for klubbens fortlevnad och flygtids-
massigt avspeglas detta genom att ca 1 200 av den totala flygtiden 5 000
timmar per ar utgoérs av skolflygning.

Fran slutet av 40-talet och ca 20 ar framét var Piper Cub och senare
Piper Super Cub det ’ordinarie’’ skolflygplanet. Trots att grundkonst-
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ruktionen &r fran tidigt 30-tal 4r dess flygegenskaper vil limpade fér
skolning och manga flygare har nog kvar en del av sitt hjirta i Cubben.
Tillgdngen pd Cub avtog dock i och med nedtrappningen av tillverk-
ningen och vid 60-talets slut blev klubben nédsakad att se sig om efter
en ny typ. Valet f61l pd Cessna 150 - "’ virldens vanligaste skolflygplan’’.
En jdmforelse med Cub visar bl a att lirarens och elevens placering sida-
vid-sida i C150 har pedagogiska férdelar under det att flyg- och land-
ningsegenskaperna av en del anses vara for *’snilla’’.

1980 borjade man diskutera ett eventuellt byte av skolflygplan. Piper
hade d4 haft sin nya Tomahawk ute p4 marknaden en tid och Cessna
hade modifierat sin 150-modell nagot (bl a starkare motor) och dopt den
till 152. Nagon kurséndring fértogs dock inte. Cessna ir fortfarande
klubbens flygande lektionssal.

Teknologstipendiaten Mats Schréder och hans lirare Lennart Johannesson efter att ha av-
verkat LFK:s 100 000:e flygtimme (okt 1980). Foto: Per-Arne Nyhlén.

106



