Resor och rallyn
av Sture Bjelkdker

LFK:s flygplan har under de giangna 50 aren varit i luften ca 110 000
timmar. Om man riknar med en medelfart pad 160 km/tim ger det en
flygstracka pa ca 18 miljoner km vilket motsvarar mer dn 400 varv runt
jorden. Om all denna flygtid varit reseflyg hade medlemmarna varit oer-
hort beresta vid det hir laget. Men sanningen 4r nog istillet att avsevird
del av flygandet skett inom Ostergétlands granser. Det innebdr manga
varv runt Ostergétland, férmodligen ér varje buske i Ostergétland dver-
flugen av ett flygplan fran LFK.

Men visst har det gjorts en hel del langflygningar bade enskilt och
med flera flygplan i séllskap. Rekord i avstand fran Linkoping har for-
modligen Lennart Hemminger, som 1959 landade i Damaskus, Syrien,
som ligger pa latitud 35 N och longitud 36 E. Storcirkelavstandet fran
Linko6ping dr inte mindre 4n 3 150 km. Vem slar det rekordet?

Nar borjade da resandet? Ja, egentligen fick det en rivstart redan i
september 1935 da klubbens andra flygplan, SE-AEM, inkoptes i Eng-
land och flogs hem till Link6ping av Bo Lundberg. Flygtiden var 10 tim-
mar. Fransett denna leveransflygning sa var det ganska klent med resan-
det de forsta aren, det var naturligtvis lite av ett d&ventyr att avldgsna sig
alltfor langt fran hemmafiltet den forsta tiden. Den allra forsta resan
gjordes med Mothen SE-ADZ som den 29 maj 1935 flog till Jonkdping
med Lennart Segerqvist vid spakarna for att deltaga i Jonk6pings Flyg-
klubbs Aarsméte och den 7 juli samma ar utférdes en ldngre
passagerarflygning da direkt6ér Classon flogs till Ljungbyhed av Lennart
Segerqvist.

Att reseflyg t o m inom Sverige var lite markvirdigt pa 30-talet fram-
gar av att man i arsberéttelsen 1938 hade en rubrik *’Sirskilda flygning-
ar under aret’’. Dar nimndes t ex att flygningar foretagits frAn Tanne-
fors till Viastervik, Bromma, Trollhdttan, Orebro, Halmstad och
Svarteborg.

I slutet av 40-talet bérjade LFK-arna flyga d4ven utomlands. Sa ansdk-
te t ex godsdgare Oscar Klofsten och byggmaéstare Elof Carlsson hos
handelsdepartementet att fa utféra Piper Cub SE-ATU ur riket i sam-
band med flygning till Kopenhamn 27-29 augusti 1949.

Med Super Cub till Venedig

Om reseflygandet de forsta 25 aren, 1933-1957, var ganska blygsamt
s4 inleddes den andra 25-arsperioden desto rejélare genom att Erik Bratt
och Olle Esping sommaren 1958 gav sig ivig med Super Cuben
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SE-CEE énda till Venedig i Italien. *’Dubbel-Erik’’ var da splitter ny
och det var forstas lockande att prova den nya maskinen med en ordent-
lig langtur. Dragplaster i Venedig var den pagdende flygutstiliningen.
Starten skedde den 11 juli och den f6rsta etappen - med Olle i
framsits - gick 6ver Smaland ner till Malmé ddr man 6vernattade i Olles
svarforaldras hem. Dagen efter var det delmalet Hannover men man
fick vinda ndr molnen nadde tradtoppsh6jd och med hjilp av QDM ta
sig till Hamburgs internationella flygplats. Erik hade under anflygning
fragat om avstandet till faltet och fick svaret >’ You are just over the run-
way’’ s det var bara att dra av och landa (undrar hur ménga LFK-are
som fatt QDM till Hamburg genom aren, ganska manga troligen p g a
den exceptionellt daliga sikten dédrnere).

Resan gick sedan vidare mot Egelsbach vid Frankfurt och navigering-
en fick helt skotas med noggrann kartldsning da CEE da liksom nu en-
dast har magnetkompass. Nésta morgon blev det problem med bensin
och starttillstand. Efter en evig véntan startade de utan att ha betalt och
utan att ha fatt starttillstdnd och steg upp mot bergen till 3 000 meters
héjd. Genom alppassen fortsatte den storslagna flygningen mot S:t
Moritz ddr CEE landade vid Samadens flygplats. Diar bodde Erik och
Olle nagra dagar pa ett hotel! som tillhérde den berémda alpflygaren
Fred Wissel. Han bj6d pa en alptur i sig egen Cub upp till 4 000 meter
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med landning pé en brant sluttning och start at andra hallet rakt ut dver
klippkanten. Den 16 juli gick si firden vidare genom Berninapasset
med berg pad sidorna och moln ovanfér. En gang flég de in i fel dal och
fick vdnda, men sa sméaningom kom CEE loss ur alpgreppet och de kun-
de landa pa 6n Lido utanfér Venedig. De tog angbaten till stan och
“’gjorde Venedig’’.

Hemfédrden borjade den 21 juli via Dolomiterna, Boltzanodalen,
Brenner, Innsbruck i Osterrike till Stuttgart i Tyskland, en flygning pa
over 3 tim med Olle vid spaken. Sedan flég de vidare mot Bonn dér de
bjods pa middag av Biicker som berittade om svenskt 20-talsflyg m m.
Den 22 juli vidare till Hamburg, som vanligt daligt vider, och sedan ra-
ka spéret till Malmé/Bulltofta. Den 23 juli landade CEE ater pa "’idylli-
ska och skona’’ SAAB-filtet med Nislund och Ottoson i tornet.

Med Tri Pacer till Athen

Erik Bratts och Olle Espings Italien-flygning far nog ses som det
egentliga startskottet for langa utlandsflygningar. Att sadana flygningar
’lag i luften’” kan man ana sig till genom att ldsa ur en utredning inom
LFK:s styrelse i januari 1958 avseende flygplansanskaffning dér det he-
ter att '’.. om en Tri Pacer anskaffades finnes vissa mojligheter att ge-
nomféra en del gamla onskemdl inom LFK, nidmligen att utféra
weekend-flygningar och kanske rent av goéra semesterflygningar...”
Detta visade sig vara en framsynt passus fér redan aret dédrpa startade
Lennart Hamminger i LFK’s nyink6épta Tri Pacer SE-CEM pa sin re-
kordresa, vars ursprungliga mal var Bagdad! Flygningen gick forst via
Hannover, Miinchen, Wien, Zagreb i Jugoslavien och Athen till
Rhodos, diar man blev inbjuden till ett av Onassis dgt palats. Ett flyg-
plan frdn avldgsna Sverige var naturligtvis ganska exotiskt p4 Rhodos.
Sedan bar det ivig till Nicosia p4 Cypern. Sa var det dags fér en lang
etapp 6ver Medelhavet till Damaskus i Syrien med ldgsta tillatna flyg-
hojd 8 500 fot. Det sista skuttet till Bagdad i Irak blev for svart pg a
sandstormar, som &r ett vanligt fenomen dér nere. P4 nitterna nadde
sanden inte s hogt, men den natten CEM skulle fors6ka nadde sand-
molnen upp till 16 000 fot s& det vara bara att vinda och landa i Beirut
istédllet. Hemflygningen gick utan stérre problem via Italien, Frankrike
och Tyskland. Nist sandstormen var det stora problemet ett fruktans-
vért regnande i Smaland. Total flygtid blev 62 timmar och strickan ca
1 000 mil och detta pa bara 22 dagar!

Att lana ut sin nya Tri Pacer fér en s hir avancerad resa var natur-
ligtvis inte alldeles riskfritt for klubben. Darfoér fick Hemminger och
hans passagerare skriftligen férbinda sig att betala 60 000 kronor till
LFK om flygplanet blev beslagtaget eller forsvann p4 annat sitt.

Ar 1962 var det dags igen for en marathon-flygning. Det hela borjade
en lordagskvall pd Frimis under vintern da nigra medlemmar borjade
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diskutera saken. Man enades om Grekland som resmal, nedflygningen
skulle g4 via Osterrike och Jugoslavien och hemresan via Italien och
Schweiz. De som bokade klubbens flaggskepp, Mooneyn SE-CMU, var
Carl-Werner Pettersson (CWP), Goéran Granberg, Egon Lundberg och
Bengt Soderholm. I slutet av maj hade man klarat av skriftvixlingen
som behdvdes for att fa flyga i Jugoslavien. Goda rad fick man av tra-
fikflygaren pa SAAB Ingvar Svensson och kartmaterial fran SAS. Fird-
planen godkindes av klubbens flygchef Erik Eriksson och den 7 juli
startade CMU med Hannover som etapp-mal. I vanlig ordning blev det
Hamburg istdllet for Hannover p g a daligt vdder. Tack vare Mooneyns
rikliga instrumentering hade man nu god nytta av VOR- och ADF-fyrar
for navigeringen. Via Miinchen nddde man den 10 juli Wien som gna-
des ett par dagar och sen var det dags for den lite mer spinnande etap-
pen mot Zagreb i Jugoslavien. Allt gick bra och Mooneyn vickte forstas
viss uppstandelse pad Zagrebs flygplats bland alla ’’Thunderjets”. 1
Belgrad kdnde man sig riktigt hemma da man i flyghogtalaren fick hora
’Scandinavien’”> med Alice Babs och i bilradion Ove Thornqvists
”’ Anders och Britta’’ pa jugoslaviska. Den 13 juli landade s& CMU i
Saloniki i Grekland i en temperatur av + 38° i skuggan. Saloniki blev en
héjdpunkt pa resan diar man fick god kontakt med lokalbefolkningen
som var mycket vinlig och hjdlpsam och t o m meddelade sina védnner i
Athen sd att man dven dir blev vil mottagen. Under 5 dagar kunde
CWP och de andra njuta av den grekiska huvudstaden. Hemresan gick
via Korfu, Rom, Milano, Lugano i Amsterdam och Bremen.

Greklandsflygningen gav mersmak sa redan i maj 1963 styrde samma
flygmaskin séderut igen. CWP och Goéran Granberg var med denna
gang ocksa och dessutom Ernst Persson. Vidret var toppen den forsta
dagen, 18 maj, sd man passade pa att flyga en rejil bit, hoppade till och
med &ver lunchen i Hamburg! VOR-fyrar var det gott om sa man kunde
navigera nédstan spikrakt mot Ziirich, inget daligt dagsmal fran Lin-
koéping! Lunch serverade Ernst i luften, smérgasar och kokta dgg, vars
skal vid det har laget liar ligga vil sedimenterade i jordlagren nira
Warburg. Dagen efter var védret inte lika bra, men via Geneve-sjén och
Rhon-dalen kunde man flyga till malet som var Ascona vid Lago
Maggiore. Fast det var lite segt for CMU med sin 180 hk att komma
over den hogsta bergskammen. Ascona r en idealisk flygplats for pri-
vatflygare med ett litet hotell och fin fjidllnatur runt om. Ascona var
ocksa vistelseort for Vilhelm Moberg pa vintern, och hans sekreterare
Mari blev en utmérkt guide for besiattningen i CMU under vistelsen dar.
Men arbetet pA SAAB vintade dirhemma, sa snart var man tvungen att
vianda norrut igen. Hemférden bjod pa mycket vidxlande vider men ba-
ra ett par dagar for sent kom man hem till Link6ping via Frankfurt och
Bremen.
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Mari underhdller besdttningen i CMU i det naturskéna Ascona

Rallyflygandet startar

I mitten pa 60-talet borjade LFK anordna kurser i ’Regler och rad
vid flygning till storflygplatser’’, féregangare till dagens reseflygkurser.
Ar 1966 var det dags for den forsta storre flygningen i klubbregi med
flera flygplan, Rally Syd. Den planerade rutten var Linkoping-
Bornholm-Malmé-Landskrona-Link6ping. Starten skedde den 14 maj
med sex Beechcraft Musketeer och en Cessna 172. Tre av Muskettrerna
var inldnade fran Travelair i Norrképing. Vidret var toppen vilket inte
minst uppskattades av passagerarna, som till stor del utgjordes av pilo-
ternas dkta hilfter. Lite disigt var det dock 6ver Ostersjén men med
hjédlp av en VOR pa Bornholm var det inga problem att nd Rénne dir
flera piloter for forsta gangen fick anvinda sin radioengelska pa allvar.
Efter ett spdckat sightseeing-program i Rénne lyfte man ater pa kvillen
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och flog till Bulltofta f v b in till Malmé och kvéllens évningar som inte
ndrmare beskrivits i var killa som 4r KSAK-nytt nr 5, 1966. Pa sénda-
gen bar det ivdg igen, nu till Landskrona. De flesta tog sig in till
Helsingborg och den dir pagiende flygutstillningen. Vid starten pa
kvéllen fran Thulin-faltet fick man siéllskap av en bemannad luftballong
som gjorde stort intryck pad LFK-arna som sedan néjda och glada flog
hem till Linképing.

Ar 1977 blev det anledning att flyga till Osterrike i samband med VM
i precisionsflygning dédr var medlem Nils-Eric Zander skulle deltaga.
Nils-Eric flog en Cessna 150 Aerobat, forst till Danmark dér han deltog
i NM, och sedan tillsammans med det 6vriga svenska laget till Wels i
Osterrike. Samtidigt flog Sture Bjelkaker och den svenske lagledaren
for Flygsportforbundets rakning med LFK’s SAAB Supporter SE-XCF
ocksa till Wels. Ett ytterligare inslag med Linkdpingsanknytning i Wels
var att huvudnumret vid flyguppvisningen i samband med VM var
Osterrikes uppvisningsgrupp med SAAB 105. VM blev lyckat for
Sveriges del, med seger bade individuellt och i lag.

I slutet av 1970-talet anordnade LFK reseflygseminarier. Under en hel
var-16rdag gnuggades deltagarna i bestammelser for utlandsflygning,
radioengelska, m m vilket gav nagra av dem rag i ryggen att ge sig ut pa
egna langfirder. Ar 1979 organiserades ett Danmarks-rally i klubbens
regi men daligt viader tvingade de 19 deltagarna i 8 flygplan byta fird-
vig. Istillet for att via Alborg och Herning na Képenhamn valdes rutten
Vixjo-Malmé. En lidrorik utlandsflygning reducerades till ett skutt
Sturup-Roskilde. Men aret darpa gick det battre di sex medlemmar
»’gjorde Danmark’’ i tva flygplan under Kristi Himmelsfardhelgen. De
bada besittningarna genomférde den planerade resan via Arhus,
Billund, Tasinge p&d Sydfyn, Roskilde, Skovlunde i K&épenhamn,
Sturup, Ljungbyhed och hem till Linképing.

Ett par paralleller till Bo Lundbergs hemflygning av den i England in-
kopta flygmaskinen 1935 genomférdes 1978 och 1980. Vid bada tillfil-
lena gick farden till Cessna-fabriken i Reims, Frankrike dir klubbmed-
lemmar hdmtade nyinkopta flygplan. 1978 himtades klubbens flagg-
skepp Cessna 182 SE-GYI och 1980 flog man i formation hem inte
mindre dn tre nya Cessna 152;: IFX, IFY och IFZ. Dessa flygplan hade
klubben kopt pa ett brade av Swedair och i képet ingick att klubben
skulle ombesdrja leveransflygningen.

Reseflygkurser arrangeras

1981 utokades reseflygseminariet till en komplett resekurs omfattan-
de sex kvillar i samarbete med Medborgarskolan. En kvill dgnades ut-
landska bestdmmelser, en annan radiotelefoni, en tredje tullbestimmel-
ser och diverse virdefulla reseflygtips, en fjirde handhavande av navi-
geringsinstrument. De sista kvillarna dgnades planering av en resa som
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sedan genomf6rdes i praktiken av de flesta kursdeltagarna och nagra
andra klubbmedlemmar. Resmalet var inte vilket som helst. Avsikten
var ndmligen att flygledes ta sig till den stora internationella flygutstall-
ningen i Paris och detta genomfordes av femton personer i fem flyg-
plan. P4 vigen till Paris bestktes flygklubben i Weser-Wiimme nira
Bremen, som hade gistat LFK nagra ar tidigare. Detta klubbesok blev
mycket lyckat, bl a gjordes ett bestk vid VFW Fokkers flyg- och rymd-

industri i Bremen.
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Firden till Paris gick sedan vidare via Rotterdam till Paris/Pontoise
dir savil flygutstillningen som &vriga begivenheter kunde avnjutas un-
der ett par dagar. Hemfirden innebar vissa véderproblem, négra flyg-
plan fastnade i Wilhemshafen, Tyskland, och nagra i Sonderborg, Dan-
mark. Men alla plan kom hem till Link6ping i tid som planerats.

Aven varen 1982 ordnades en reseflygkurs med oférindrat stort in-
tresse. Denna gang fanns tva resmal att vilja pa: Dels Finland och dels
Osterrike via Berlin och Prag. Osterrikeflygningen genom 6ststaterna
var ganska unik och inte helt utan problem, bl a pa grund av mycket lagt
oktantal pa flygbensinen i Ost.

Efter att den ténkta fardplanen presenterats pa telex fick de sju delta-
garna i tva av klubbens Cessnor erforderliga tillstand fran berérda 6st-
statsmyndigheter, dock med ldgsta flyghdjd pa 7 000 fot. P4 grund av
védderférsamring reducerades hojden efter hand och blev till slut 3 500
fot. Utan ett vil instrumenterat flygplan hade fiarden varit vansklig. For
att kunna navigera pa dessa hdjder med kartor i skala 1:500.000 gillde
det att kunna utnyttja tillgdngliga navigationshjalpmedel.

Efter diverse modor kunde resans mal, Wien, nas. Dirifran gick
hemfarden efter egna dnskemal, vad gillde savil kurs som hojd, via
bl a Salzburg, Hamburg och Roskilde.

For att sprida kunskaper och erfarenheter till 6vriga medlemmar och
harigenom stimulera till utékat reseflygande har de senaste arens langre-
sor dokumenterats i ett antal smaskrifter utgivna av Linkopings Flyg-
klubb.

bl b TE o

**Yngve Ivar’’ efter start fran Vien
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1980 Rally 1980 (Danmark)

Operation XYZ (Frankrike)
1981 Paris-Rallyt (Frankrike)
1982 Ost-Rally (Berlin-Prag-Wien)

Genom KSAK:s forsorg har dessa gjorts tillgingliga dven fér andra
intresserade.

Slutligen kan man konstatera att flygets utveckling, som bl a innebu-
rit att dven enkla klubbflygplan numera har god navigerings- och radio-
utrustning, lett till att vi fatt en annan definition pa begreppet reseflyg.
Pa tretti-talet var en flygning till t ex Trollhédttan s& pass anmérknings-
védrd att man talade om ’bedriften’’ i arsberittelserna. Nu, didremot,
maste det bdra ivig utomlands for att vi ska héja pd 6gonbrynen.

Det har blivit ndgot av vardagsmat att utnyttja klubbens flygplan for
langre och kortare resor. Fér manga av medlemmarna &r det naturligt
att byta bilen mot ett LFK-flygplan fér week end-utflykten eller foreta
tjdnsteresan med sig sjilv vid spakarna. Man har upptickt att hobby-
flygningen blev atskilligt mycket roligare nir *’stjdrtsvingen’’ byttes ut
mot reseflygning och att ordspraket talar sanning:

- Jemand, der eine Reise tut, hat etwas zu erzihlen.

Leveranspiloterna fr v Nils-Erik Zander, Lars Olsson, Lars-Ake Holm och Sture
Bjelkdker vid hemkomsten efter operation XYZ. Foto Per-Arne Nyhlén
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