Tavlingsverksamheten

av Sture Lahrin

Nir flygning med motorflygplan bérjade strax efter sekelskif-
tet lag det i sakens natur att man noterade rekord och inbjéd
till tdvlingar som avsdg distans, uthdllighet, hastighet och
hajd. Det gillde naturligtvis ocksd Sverige dir en pokal,
Oresundspokalen, sattes upp till den svensk som forst flog dver
Oresund. Den som lyckades med denna prestation var flyg-
baronen Carl Cederstrom dr 1910. Pokalen skinktes sedermera
till KSAK och utgdér numera vandringspris i det Svenska Mas-
terskapet i Motorflyg.

Den forsta tdvlingsinsatsen

Den som forst tdvlade for Linkopings Flygklubb blev flygchefen
Bo Lundberg. Med sina erfarenheter fran Nordiska Flygtavlingen 1931
och flygtdvlingen vid flygdagen i Malmé 1933 var det naturligt att lata
Lundberg representera LFK vid en flygtédvling i Norrk6ping 29-30 maj
1935. Av den korrespondens som foregick tdvlingen framgar att
Lundberg hade manga synpunkter pa tédvlingsreglerna. Efersom tév-
lingen férutom navigationstavling och landningstdvling bestod av an-
komsttidvling efter flygning minst 15 mil fick Lundberg med sin spanare
Lennart Segerqvist forst flyga till Jonkoping for att déarifran starta tév-
lingen. Tva dagar senare anlinde Lundberg till Link6éping med samtliga
forstapriser i bagaget. Under de tva dagarna hade han ocksa hunnit med
fem passagerarflygningar.

Precisionsflygning

Den tévlingsform inom motorflyget som man i Link6pings Flygklubb
4dgnat stort intresse dr precisionsflygning, tidigare bendmnt enbart
motorflyg. Tavlingsproven inkluderar dels moment som ingar i normal
flygning och dels forfarande vid en nédsituation. Den tdvlande 4r en-
sam i flygplanet.

Tévlingsreglerna innehaller i stort féljande:

Navigeringsprov omfattande flygning av en ca 150 km lang bana med
4-5 brytpunkter, markerade med duktecken. Flygningen skall ske enligt
en uppgjord fiardplan. Idealtiderna i denna berdknas med uppgiven
marschfart och vindvdrden enligt prognos som grund. Den tidvlandes
verkliga passertid kontrolleras vid start, mal och 3-4 hemliga tidkontrol-
ler.

Specialprov innehdllande fiardplanberdkning och spaning efter duk-
och fotomal.
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Pa vidg mot landningsmdrket (Virtiviingen 1965). Flaggan hdlles av Carl-Madrten
Danielsson. Foto: Per-Arne Nyhlén.

Landningsprov som utgdres av simulerad nédlandning, motorland-
ning 6ver hinder, simulerad nédlandning utan anvidndning av klaff och
normal landning. De tva senare inférdes 1982 pa bekostnad av preci-
sionslandning utan motor, fér vilken banor och attityder i luften stilbe-
domdes. Siattning skall ske s4 ndra nollinjen ’mérket’” som mojligt.
Landning fore nollinjen bestraffas hardare per meter fel 4n landning ef-
ter. Hindret i motorlandningen 4r tva meter hégt och belidget 50 meter
fore nollinjen.

Klubbtéavlingar utvecklas - Riksmotorflygtdvlingen

For att atergd till den tidiga utvecklingen ger vi ordet till
Lars Gronlund som berittar: *’I LFK var vi ndgra yngre forare som,
uppmuntrade av var nuvarande ordférande Olof Esping och provflyg-
aren Howard Jacobsson, bestdmde oss for att forstka bittra pa kun-
nandet genom att tavlingsflyga. Exakt hur vi kérde igang med detta tédv-
lande minns jag inte och nagra protokoll finns inte bevarade fran dessa
tdvlingar som dgde rum négot ar efter det andra virldskrigets slut.”

Ar 1948 arrangerades ett klubbmisterskap med inte mindre &n 18 del-
tagare och med Arne Kjellstrém som segrare. Samma ar hade tidvling
mellan LFK och AB Aerotransports (ABA) Flygklubb premiir.
Tédvlingen avgjordes pd Tanneforsfiltet med ABA som lagsegrare och
Arne Kjellstrom som individuell segrare bland 22 deltagare. ABA
Flygklubb 6vergick snart i SAS Flygklubb och tidvlingen skulle komma
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langt in pa 1970-talet. Fran 1972 deltog dven Tekniska Hogskolans
Flygklubb (THF).

Aret dérpa instiftades Riksmotorflygtdvlingen som kom att arrange-
ras fram till 1957. Finalen omfattade en tidvling mellan fyra tvimanna-
lag. Kvalificering till finalen 4gde rum vid distriktstidvlingar. I den for-
sta finalen i Visterds segrade LFK och hemforde férsta priset, 1 000
kronor till klubben. Individuellt delade Arne Kjellstrém och Lars
Gronlund tredjeplatsen. Avgorande for placering var summan av place-
ringspodngen i de tre momenten navigering, malspaning och landning.
Samtliga piloter i finalen flog Piper Cub. Ett tag var det faktiskt tal om
att inget annat flygplan skulle godkdnnas som tdvlingsflygplan. Vid
denna tid fanns det en regel som forbjod flyglarare och trafikflygare att
deltaga i tavlingar. Som fardig flyglarare 1950 kunde Arne Kjellstréom
darfor inte fortsitta tavlingskarridren. Aren 1950 och 1955 avgjordes fi-
nalerna i Linképing. Det forstnimnda aret segrade LFK éater. For sin
andraplats fick Lars Groénlund en flygresa till Paris. Priser av den stor-
leksordningen forsvann snart fran tavlingarna.

Landningsprovet omfattade vid den hér tiden en simulerad nédland-
ning i vénstervarv och en i hogervarv. Beddmningen av landningarna
byggde pa den nagot verklighetsfrimmande principen att nollinjen skul-
le motsvara ett dike och inte ligga ett stycke in pa filtet som enligt nuva-
rande regler. Landning fore *’diket’’ bestraffades med 1 000 prickar ext-
ra sdvida man inte studsade 6ver “’diket’’ da bestraffningen inskriankte
sig till 200 prickar. Dessa tal kan jamféras med att segraren i 1952 ars
distriktstdvling, Bo Tuvesson, hade 90 prickar totalt. Vid denna tidvling
finner vi Lennart Petersén, di verksam i Arboga FK, som tdvlingsleda-
re.

I 1953 &rs nordiska mésterskap i Herning i Danmark segrade Lars
Gronlund med Bo Tuvesson pa andra plats och de bada bidrgade lagse-
gern at Sverige. De segrade ocksd i RM dir Tuvesson hemférde LFK:s
enda individuella seger i denna tédvling.

Infér 1954 4rs RM-tdvling sdm vanns av Aeroklubben i Goteborg
omarbetades reglerna. Man inférde bland annat pricklandning med
motor, som gick ut pa att bringa flygplanet till fullstopp sa nira mérket
som mojligt. De 1 000 prickarna avskaffades men en minuslandning gav
lika manga prickar som en pluslandning maximalt kunde ge. Ett inslag i
specialprovet beskriver Lars Gréonlund sa hir: *’Det fanns en annan ’l4tt
galenskap’ pa 50-talet. D3 ténker jag pd det moment under vilket man
skulle slinga ned en rapporthylsa och forstka tridffa en duk av en hand-
duks storlek. Med hylsan i handen och armen utanfér planet vinglade
man fram, koncentrerad pa den tilltdinkta nedslagsplatsen. Héjden var
ungefor 50 meter. Mérkligt nog gick allt utan olyckor.”” En nagot tur-
sam bedrift svarade Bjorn Ahlblom, SAS FK, for vid en SM-tévling p4
60-talet. Han lyckades placera sin forsta hylsa mitt p4 duken. Hans and-
ra hylsa bildade sedan ett kors med den férsta.
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»’Storslammen’’ 1953. Till viinster Bo Tuvesson, segrare i Riksmotorflygtiviingen, med
»’Albin Ahrenbergs Vinners Vandringspris®’. Till hoger nordiske mdstaren Lars Gronlund
med Nordiska Flygarpokalen.

Riksmotorflygtavliingen utvecklade sig till en kamp mellan Lin-
kopings FK och Arboga FK. I ett program infor sdsongen 1957 star att
ldasa:’’Var malsittning dr att sld Arboga i arets riksmotorflygtdvling.
Segrare i denna tdvling har varit msom Arboga ¢émsom vi med nagon
overvikt Arboga. Dessutom dr Arboga Flygklubb en liten klubb som ar-
betar under betydligt mer primitiva férhallanden &n vad vi gor och seg-
rar Arboga i ar kommer stora vandringspokalen att stanna dir for
gott.”” Arboga segrade, mycket tack vare Nils Mattsson, tvafaldig nor-
disk mdistare och fyra ganger individuell segrare i Riksmotorflygtév-
lingen. Han blev foljdriktigt som foérste motorflygare *’Stor Grabb”’
1956.Efter nagra ar upphérde verksamheten i Arboga, bland annat ha-
de Lennart Petersén flyttat till Linképing.

Den svenska truppen till NM i Finland 1955 skulle samlas pa
Bromma. Arne Kjellstrom, som inte kunnat sldppa tidvlingsverksamhe-
ten helt, skulle hjilpa till med arrangemangen. Tillsammans med Lars
Ahrberg flog han till Bromma for att dérifran leda flygningen till Fin-
land. Fran Arboga véntades Nils Mattsson och Lennart Petersén. De
hade hiamtat ett flygplan i Eskilstuna och flog via Visteras i rote mot
Bromma, dér de aldrig tidigare varit. De saknade radio. Vil framme i
skymningen gick de runt filtet och fick grént ljus fran tornet. Bland alla
upplysta banor tyckte de sig finna en som var lamplig. Det rakade dock
vara en taxibana som ledde till plattan. P4 denna landade herrar
Mattsson och Petersén och stannade nedanfér trafikledartornet. Den
sdvlige Mattson, som hade problem med bromsarna, klev ur och vred
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upp sitt plan mot uppstillningsplatsen. Efter att ha taxat dit férankrade
de planen utan att lata sig paverkas av den uppstandelse de orsakat. Vil
inne fick de sig till livs en lang utskillning av en trafikledare som kom
rusande nerfor spiraltrappan. Nils Lundgren, motorflygchef pa KSAK
och major pa F 7, lyckades ddimpa de upprérda kinslorna. Det visade
sig att trafikledaren var reservofficer pa just F 7. Dagen efter maste syn-
darna genomga forhér i BCL innan de fick starta. Detta holls trots
omstédndigheterna i en gemytlig ton. En efterféljande korrespondens
med Luftfartsstyrelsen avslutades med ett meddelande att en anteckning
gjorts i certifikatregistret. Skrivelsen var undertecknad av en
J G Karlsson. Samme J G Karlsson, aktiv i KSAK, fick senare pa aret
vid en hogtidlighet 6verldmna forsta priset i Riksmotorflygtidvlingen till
Mattsson och Petersén. Efterdt tog han dessa avsides med orden: »Jag
kunde inte handldgga detta pa annat sitt.”’ Lennart Petersén och Nils
Mattsson hade pa ett hardhént sétt fitt lira sig vikten av att kdnna till
bestammelser och lokala forhallanden vid en storflygplats.

Lars Ahrberg berittar en episod fran NM i Danmark 1957. Nir en
stricka motsvarande 20 minuters flygning aterstod till malet rickte ej
kartan langre. De tdvlande medférde ett kuvert innehallande en karta
som tdckte denna del och som fick brytas i hindelse av n6d. Desoriente-
rad, *’Pa Jylland ser alla filt likadana ut’’, och med begrinsad brinsle-
reserv beslot Lars att landa vid en bensinstation. P4 vig ner sig han
strax intill ett falt med en méngd flygplan. Han landade da pa detta och
erfor att han just passerat mallinjen och det med mindre 4n 30 sekun-
ders fel. Flera tdvlande brét tdvlingen som blev mycket kritiserad.

Under 1950-talet utvecklades en omfattande lokal tavlingsverksamhet
som leddes av en tdvlingskommitté. Sedan bérjan av 60-talet har
Carl-Marten Danielsson varit ordférande i denna. Klubbmisterskapet
arrangerades arligen och fran 1955 ocksa Vartivlingen. Dessutom an-
ordnades traningstdvlingar, ofta med olika klasser.

Fran denna tid finns manga vilférda protokoll. Fran ett KM hittar vi:
"’Segrare for 1957 blev E Bratt med 224 prickar och en nédlandning.
Den senare kan dock ej bel6nas i detta protokoll.”’ Tillbudet kan inte ha
varit sa allvarligt for Erik Bratt har inget minne av handelsen. For 6vrigt
har nagon olycka med personskada i samband med denna tivlingsform
ej kommit till artikelforfattarens kdnnedom. Skador pa flygplan pa
grund av hard sittning har ddremot férekommit nagra ganger.

Att skdmtlynnet i bland tog 6verhanden bevisas i det tidigare nimnda
protokollet dédr tdvlingsledaren Valter Andersson skriver vidare: ’Det
sjunde fotomalet &r inte upptaget i detta protokoll. Det var endast av-
sett att vara ett irritationsmoment vid inflygningens sista del. Fotot fo-
restédllde ndgra hus i Visterfiarnebo vid grinsen Dalarna-Vistmanland,
vilket dock inte hindrade flera tavlingsdeltagare att ta en chans vid Atvi-
dabergsvigen.”’
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Vdrtdvlingen 1962. Lennart Petersén har tagit fjdrde inteckningen och erévrat
K G Palmgqvists Vandringspris for alltid. Inteckningar innehas av frdn vdnster
Lars Gronlund, Lars Ahrberg, Lennart Petersén och Erik Bratt.

Foto: Saabfoto, L Forsman.

. .
‘-L l‘u‘dh

Prlcklandmng under LFK-tdvag Pilotens kommentar: '’Jag har gjort hdrdare Iandmng-
ar tidigare”’.
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Jonkoépings Flygklubbs tiavling om Stjirnpokalen, som arrangerades
férsta gangen 1934, har under hela efterkrigstiden varit populdr bland
LFK:s tdvlingsflygare. I reglerna for 1957 aterfinns savil motorland-
ning 6ver hinder som bedémningslandning 6ver hinder. Efter passage
av hindret gillde det att landa och stanna fére en for varje flygplantyp
specificerad punkt for att undga prickbelastning. Lars Ahrberg drar sig
till minnes att avstandet fran hindret till market var 300 meter for Saab
Safir.

Svenska mdsterskap - Stora framgangar for LFK

Ar 1958 inbjods till det forsta svenska mésterskapet i Norrkdping.
Tévlingen fick instillas pa grund av fér fa anmalda. Infoér SM péagick ett
intensivt regelarbete. Uppmitta resultat i special- och landningsmomen-
ten multiplicerades med handikappfaktorer som var omvént proportio-
nella mot marsch- respektive landningshastigheten. For att varje gren
skulle fa sitt rdtta virde i forhallande till de 6vriga fanns en normerings-
metod. Thomas Sigbjérnsson, som ingick i sekretariatet nagra ar pa 60-
talet, kommenterar de davarande reglerna si hir: ’Efter navigeringen
brukade vi rdkna hela natten.”’

For Linkopings Flygklubb féljde en tid av mycket stora framgangar.
Vid det fo6rsta svenska maisterskapet 1959 i Visterds segrade
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Lennart Petersén, '’Petter’’, LFK:s mest meriterade och under 60-talet landets framste
tivlingsflygare, 1966 efter sin tredje SM-titel. Till vinster Oresundspokalen.

Foto: Saabfoto, I Thuresson.
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Carl-Mdrten Danielsson, ’’Kalle
Dussin’’, som nordisk mdstare 1963.
Svensk madstare 1960. Carl-Madrten
har gjort stora insatser som organisa-
tér av LFK:s tivlingsverksamhet.
Foto: Per-Arne Nyhlén.

Lennart Petersén fore klubbkamraterna Evert Hedman och Nils-Ake
Nilsson. Lagsegern gick naturligtvis ocksa till LFK. Av de 19 deltagarna
flég 11 Piper Cub, 2 Super Cub och 5 Auster. Vid tédvlingar i Finland
samma ar blev Evert Hedman nordisk mistare. Under perioden 1959-
1970 blev LFK SM-segrare i lag nio ganger, varav atta i f6ljd, och sex in-
dividuella titlar erovrades. For fyra av de senare svarade Lennart
Petersén. Under samma period blev tre klubbmedlemmar nordiska més-
tare individuellt och fyra ganger segrade Sverige i lagtdvlingen med lag
fran Link6pings FK.

Inom idrottsrérelsen belénar man sina frimsta utévare med utmair-
kelsen ’Stor Grabb’’. Lennart Petersén, Carl-Marten Danielsson och
Evert Hedman har tilldelats denna med ordningsnummer 2, 3 respektive
4.

Ar 1966 var Link6pings FK vird for de nordiska mésterskapstavling-
arna. Detta mycket jaimna NM blev en organisatorisk framgang for
klubben.

Under aren har olika kartor anvidnts. Evert Hedman berittar att den
morka generalstabskartan vid 1964 ars SM vallade honom sddana sva-
righeter att han fann for gott att skaffa glaségon.

Det finns inte mycket ménniskor talar sa ofta om som védret. For fly
gare giller detta av naturliga skil i 4n hogre grad. Vid SM i Givle 1969
spelade vinden de tdvlande stora spratt. I landningsprovet startade man
da efter resultatet i navigeringen med béste man forst, i det aktuella fal-
let Lars Gronlund. Han hade ndmligen O prickar pa navigeringen, vilket
innebar att han inte haft mer dn 5 sekunders fel vid nadgon tidkontroll.
Enligt prognosen fér landningsprovet skulle vindriktningen dndras pa
grund av sjobris. Det gjorde den ocksd, men forst nir en tredjedel av de
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. Efter SM 1964. Frdn vinster

" Nils-Ake Nilsson (l:a) och Evert
Hedman (2:a).

Foto: Per-Arne Nyhlén.
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tdvlande gjort sina landningar. Hela toppskiktet forde en fértvivlad
kamp i medvinden. Om LFK:s tédtplacerade Cub-piloter Gronlund,
Nilsson och Petersén sades att de hade den bidsta hojdvinsten dver mir-
ket. Av 49 fullféljande flog 15 Super Cub, 13 Cessna och 11 PA-28.
Aret innan hade en deltagare flugit en tvamotorig Aztec. Med en
marschfart av 300 km/tim hade han gitt runt banan med ett resultat
stax under mitten i resultatlistan.

Link6pings FK stod i tur att arrangera SM 1970. Tévlingen férlades
till Malmen. Individuell segrare blev Lennart Petersén och av LFK:s 12
representanter kom inte mindre 4n 6 bland de 15 bésta.

Under perioden tillkom nya klubbtédvlingar. The Yellow Track, seder-
mera Gula Sparet, hade premiir 1959. Det 4r en nagot speciell tdvling
dir piloten skall folja en slingrande bana, gulmarkerad p4 kartan, som
foljer terrangforemal som végar och backar. Under perioden 1959 -1969
arrangerades Hosttavlingen. Nagra tdvlingar har fatt namn efter Saabs
flygplan och Saab har da skdnkt en modell av planet i fraga som pris.
Den forsta av dessa tdvlingar var Draken 1964. En annan var Viggen
som arrangerades forsta gdngen 1968. Viggen 4r en serietdvling som
omfattar ett antal landningstidvlingar. Den sista deltdvlingen brukar ut-
gora linkopingsmasterskapet i landning. Ar 1969 samlade LM 35 delta-
gare, det hittills hogsta antalet. I allminhet har antalet deltagare i
klubbtéavlingarna hallit sig mellan 10 och 20 dnda fran 50-talet till 80-
~ talet. Nagra andra tévlingar under 60-talet var The Piper Cup, The Red
Track och Joggningen.

Svenska Flygsportférbundet (FSF) bildades 1966. Efter hand bildades
ocksa distriktsférbund som borjade anordna disktriktsmisterskap.
Ostergotlands forsta DM gick av stapeln 1970 med Rune Carlsson som
segrare. Som nyinflugen Cessna-pilot gjorde artikelférfattaren vid detta
tillfdlle sin debut i en LFK-tdvling med att flyga banan at fel hall.
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Sture Lahrin (1:a) och Lennart Petersén (2:a). Friskman blev vid tdvlingar i Gavle 1975
den forste virldsméstaren. Foto: Per-Arne Nyhlén.

Internationell spridning - tdvlingar under senare tid

Under 1970-talet fick tédvlingar i precisionsflygning spridning utanfér
Norden. Ett EM arrangerades 1973 och fran 1975 har VM avgjorts vart-
annat ar med hittills idel svenska segrar. Omkring ar 1970 intrdffade en
generationsvéxling inom den svenska eliten da bland andra tre blivande
véarldsméstare gjorde SM-debut. Vid samma tid debuterade den grupp
som under senare ar forsvarat LFK:s firger. Sa gott som varje ar har
LFK haft den storsta representationen vid SM. Ofta har klubben haft 4-
6 deltagare bland de 20 bdsta. Men man kan konstatera att framgéangar
av tidigare slag ej natts efter 1970.

Tévlingsreglerna utvecklades kontinuerligt. Resultatrikningen
forenklades. I bérjan av 60-talet utgjordes varje dukmal av tva parallel-
la dukar vars lidge skulle markeras pa kartan med ett nalstick. Efter det
att en SM-deltagare (ej fran LFK) ’’perforerat’’ kartan med dukmaél
ersattes malen med unika tecken som skulle antecknas pa kartan.

Landningarna har alltid varit LFK-flygarnas svagaste gren. I LFK:s
verksamhetsberittelse for 1972 finner vi *’Sensmoral: Hur skall vi géra
bittre resultat i landningsmomentet? Svar: Genom att trdna och tdvla
mer pd frimmande félt.”” Landningar i allmidnhet och sittningar i
synnerhet har stdndigt diskuterats. Vid SM i Varberg 1972 tillimpades
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en string beddémning av sidttningen. Noshjulet skulle vara vil lyft fran
marken vilket féranledde en fortérnad tidvlingsdeltagare att for sidker-
hets skull binda upp det med en rem. Tomas Sigbjérnsson, som efter na-
vigeringen lag pa andra plats, hade besviken noterat tva landningar be-
domda som noshjulssittningar. Infér motorlandningen tinkte han be-
slutsamt: *’Nu skall jag taxa med noshjulet i luften dnda in till parke-
ringen.’’ Salunda helt koncentrerad pa flygplanets framre del glomde
Tomas den bakre varfor han med hég och virdig noshjulsforing rullade
ut med hindret fladdrande i stjartdglan.

. — 4

**Zdta Erik’’, mdnga tavlingsflygares favorit, 6ver hindret i en Viggentivling.

Att vidret har stor betydelse foér flygning gav SM 1973 i Mohed utan-
for Séderhamn beldgg for. Da de forst startande var ute pa sin navige-
ring konstaterade tdvlingsledningen att vadret var klart olimpligt. Tdv-
lande och funktionérer dterkallades. LFK:s Ulf Edlund, som lag férst i
sparet, valde att fullfélja sin navigering och gjorde det med ett bra resul-
tat. Senare pa eftermiddagen genomfordes i stéllet landningsprovet som
fick modifieras pa grund av det laga molnticket. De oskyddade funktio-
ndrerna fick slita ont i ruskvddret. Dagen didrpa var vidret som en
omvind hand. De tdvlande fick uppleva att dven tdvlingsflygning kan
erbjuda en sinnenas njutning. I synnerhet pa navigeringens férsta
strdcka dér terrdngen steg hela tiden bjod det forsommarskrudade
Halsingland pa stdndigt nya och hinférande vyer.

Ar 1975 overtog Lennart Petersén, ordférande i FSF:s motorflygsek-
tion, uppgiften som tédvlingsledare vid SM efter Gosta Eriksson, som
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svarat for 10 maésterskap. Flera av LFK:s flygldrare och dven andra
klubbmedlemmar har ofta haft ledande uppdrag vid stérre tivlingar.

Infér 1977 ars VM i Wels i Osterrike utgjorde Stjarntavlingen och SM
kvalificeringstdvlingar. Nils-Eric Zander kvalificerade sig och fick da
ocksd deltaga i NM i Danmark. Han blev 2:a i NM och 13:e i VM.

For att belysa den kontinuerliga forandringen i fraga om tdvlings-
flygplan kan ndmnas att vid SM 1982 i Sollefted 6ver hilften av delta-
garna flog Cessna 150. Bland de 6vriga dominerade andra Cessna-
modeller och PA-28. Ingen deltagare flog Cub.

Stjarntdvlingen upplevde ett ordentligt uppsving 1977 i och med att
den da gillde som kvalificering till VM. Att flytta tdvlingen till Visingsé
var ett lyckokast. Till tdvlingen har knutits ett ldgerliv som dven lockar
de tdvlandes familjer.

VM i Osterrike 1977. Frdmst Nils-Eric
Zander, LFK:s ende VM-deltagare och
ocksd kdnd som klubbens *’meste tdv-
lare”’. Bakom honom Tomas Krave,
Karistad, dubbel virldsmdstare och
landets ledande tdviingsflygare under
70-talet. Delvis skymd Dan Hedstrém,
Norra Uppland.

Fran och med 1980 giller arligen SM och en annan tivling som kvali-
ficeringstdvlingar till EM och VM. Som andra tivling géllde 1981 LFK:s
Safaritdvlingen som 1977 ersatte Draken i LFK:s tdvlingsprogram. I
tdvlingen ingick ocks& det forsta egentliga svenska mésterskapet for
juniorer. Hakan Olsson, nyss fyllda 18 och flygintresserad sen tidiga ar,
belade 3:e platsen bland de 7 deltagarna. Tva andra klubbtivlingar gjor-
de ocksa entré, namligen Familjerallyt *’Kyrkrdkningen’’ da passagera-
re far medfolja och Debutanttivlingen. I den senare brukar nyblivna
certifikatinnehavare fa fri flygtid. Tidigare fick varje segrare i en LFK-
tavling fri flygtid, men denna forman férsvann i mitten av 70-talet.
Négra ar senare avskaffades ocksa den rabatt som tillimpats vid flyg-
tavling. I gengild slopades anmilningsavgifterna.

En framtridande gestalt i 70-talets tdvlingsverksamhet var Nils-Eric
Zander. Efter sin tdvlingsdebut 1968 missade han fram till 1981 bara na-
gon enstaka Viggentdvling. Han har ocksa 11 ar i foljd segrat i BILT,
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Bist i Linkopings Tavlingsverksamhet. Poéng i denna sammanstéllning
far savil tdvlingsdeltagare som funktionirer.

Hosten 1976 arrangerade Carl-Marten Danielsson fér férsta gangen
LFK:s morkerlandningstidvling Nattugglan. I likhet med Viggen dr Natt-
ugglan en serietdvling. Segrare i 1982 ars upplaga blev Evert Hedman,
pensionir jubileumsaret 1983.

SM i Visby 1981. Tage Wennstrém (5:a) har som biiste 6stgéte tilldelats Ostgéta Corre-
spondentens pris "’Ekorren’’. Som skicklig landningstekniker dr Tage inom LFK *’Undan-
taget som bekrdftar regein’’. Foto: Per-Arne Nyhlén.

Sammanfattning

Flygtavlingar utgor ett betydande inslag i Linképings Flygklubbs
verksamhet. Till tdvlingsverksamheten har forutom tiavlingfunktionédrer
och klubborganisationen dven andra limnat védrdefulla bidrag. Hit hor
Saab-Scania, flygledningen pa Saabfiltet, F 3 (F13M) i Malmslétt och
alla prisdonatorer.

Genom sportsliga framgangar och vil genomférda arrangemang har
klubben latit tala om sig. LFK och dess medlemmar har ocksé bidragit
till flygsportens utveckling. Deltagande i tidvlingar forbéttrar flygtekni-
ken vilket ocksa 6kar flygsdkerheten. Slutligen har ett stort antal klubb-
medlemmar, inte bara de som nidmnts i denna sammanstéllning, i tdv-
lingsverksamheten funnit en aktivitet som stimulerar flygintresset och
stdrker klubbgemenskapen.
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