Segelflygverksamhet

av Ernst Persson

Under perioden 1942 - 1972 har glid- och segelflygning bedrivits i
LFK. Det borjade med att ett giftermal gjordes mellan Linko6pings Se-
gelflygklubb, som bildades 3 okt 1940, och LFK ar 1942 och slutade
med separation 1973, sedan segelflygning alltmer bedrevs sjdlvstandigt
efter "’ombasering’’ till Malmen 1971.

Under det 30-ariga dktenskapet har segelflyget utvecklats avsevirt
med generdsa stod i starten fran framst Flygvapnet, som hade intresse
av en bred rekryteringsbas for piloter till det da ocksa snabbt vdxande
vapenslaget. Segelflygets organisation praglades mycket i bérjan av den
tyska motsvarigheten som var férebild. Utbildning har dominerat se-
gelflygverksamheten p g a ekonomiskt statligt stéd, via KSAK, medan
fortsatt segelflygning efter utbildning, som 4r mera vidderberoende 4n
skolflygning, inte statt i riktig proportion till antalet utbildade segelfly-
gare.

Segelflygverksamheten har under den 30-ariga perioden stadigt gatt
framat trots tilltagande svérigheter att bedriva segelflygning vid Saab’s
flygfalt. Med avseende pa segelflygverksamhet har LFK hért till de 10
storsta i landet. Totalt hade t o m 1972 gjorts 56 700 starter och flygits
16 230 timmar. 1972 var bista aret med 2 631 starter och 1 038 flygtim-
mar.
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Segelflygchefer Ar

Gunnar Rotsman 1941 - 1943
Sven Lensell 1944 - 1947
Sven Widengren 1948 - 1950
Sven Erik Lundin 1951 - 1961
Bengt Stderholm 1962 - 1963
Olov Henell 1964 - 1965
Ture Eriksson 1966 - 1968
Sture Rodling 1969 - 1970
Tore Gabrielsson 1971 - 1972
Utbildning

I borjan bedrevs utbildningen med glidflygplan av typ Anfianger, G9
och SG38, som bilbogserades eller vinschades upp till allt hogre hojder i
takt med elevernas fardighet, s k EK-utbildning. Glidflygplanen var
lattflygna men det gick inte problemfritt alltid f6r instruktoren att med
flaggsignaler fa eleverna att genomféra flygningarna pa avsett sitt.
Flygningarnas varaktighet var blygsam och flygtiden rdknades i sekun-
der. Nir 25 starter gjorts pa ’lagstadiet’’ erholl eleverna A-diplom och
totala flygtiden var da ca 6 min. Efter ytterligare 25 starter erévrades B-
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Skolflygning med glidplan sista aret 1953 pd Saab-filtet. Rune Stréman instruerar en tysk
elev i en SG-38
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diplomet och flygtiden hade 6kat till ca 45 min. P4 *’hogstadiet” fick
eleverna lira sig flyga ovningssegelplanen Grunau Baby och Baby Falk
och efter ytterligare ca 30 starter var flygtiden ca 2 timmar, vilket belo-
nades med C-diplom. (Fér erévrande av C-diplom erfordras en flygning
utan hoéjdférlust under 5 minuter).

Flygstarter (flygsldp), som bérjade utféras 1943 med Mothen SE-
ADN (kan beskadas i museet i High Chaparal vid Anderstorp), blev allt
vanligare for att fr o m 1958 vara den enda startmetoden. De sista
vinschstarterna gjordes 1957 och dessférinnan hade bilstarterna upp-
hort omkring 1945.

Under krigsaren hade glid- och segelflygningen manga ekonomiska
och praktiska problem att brottas med. Bensin var férbehdllet motorfly-
get. Bogserfordon och vinschar fick kéras pa motyl, metangas eller gen-
gas. Denna krissituation skapade talesittet att glidflygning var 95 % ar-
bete och 5 % flygning.

Tack vare frikostigt stéd i manga former fran SAAB kan och kunde
flygverksamheten bedrivas relativt ostort. 1942 - 1943 disponerde glid-
flygarna SAAB:s hangar och hangarplatta dir varje flygpass foregicks
av | timmas morgongymnastik. Det forekom emellertid sporadiskt mili-
tdra dvningar pad och omkring flygféltet, som blockerade all flygning.
Faltgransomradena var under kriget blockerade med spanska ryttare
som ibland fick utgéra ofrivillig landningsplats f6r mindre kunniga glid-
piloter. Det kunde ta en halv dag att med langa plankor och andra
hjalpmedel hiamta hem flygplan och pilot.

En annan militdr 6vning som for glidflygarnas del utlgste stark irrita-
tion var de periodiska markeringar av ’bombskadat flygfilt’’ som fore-
togs speciellt under helger. Man anvédnde mingder av trdpinnar 2x2 tum
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Premidrstart med en till vinsch .omb_vggd lastbil. Frv O Esping, S E Lundin, S Widen-
gren, L Nord, okind, okidnd. Ar 1954.
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med léngden 1 m monterade pa ett trdkors. Placerade ¢ver hela filtet
var all form av flygning oméjliggjord.

Utbildningen med glidplan bérjade 1951 erséttas med Dk-utbildning
(dubbelkommando), di det tvisitsiga segelplanet Slingsby T21B SE-
SHI ink&ptes. 1953 anvindes glidplanen SG 38 for sista gangen for ut-
bildning av en grupp Saab-anstillda tyskar. Utbildningsetapperna for
A-och B-diplom blev ddrmed mindre aktuell och fr o m 1958 utdelades
inte A- och B-diplom. 1955 borjade det tvasitsiga segelplanet Bergfalke
anvéndas i LFK och denna plantyp nagot modifierad anvinds 4n i dag i
hela landet for frimst segelflygutbildning.

Totalt utdelas t o m 1972 vid LFK 428 st A-diplom, 308 st B-diplom,
568 st C-diplom, 324 st segelflygcertifikat.

Allmén segelflygning

LFK:s mojligheter att ge sina medlemmar tillfille att segelflyga pa det
egentliga sdttet, dvs flyga i termik, har starkt begrinsats av att >’termik-
dagarna’’ ofta inte behagat intrdffa pa l6rdagar och sbndagar under den
relativt korta sdsongen maj - aug. Att 16sa problemet med att ha tillgang
till manga segelplan begrinsas av ekonomin och medlemmarnas férma-
ga att forvara och underhalla materielen. Det har dirfor i allmédnhet va-
rit arbetsamt och tidskrdvande att 6va upp firdigheten och att uppfylla
fordringarna for diplom av de hégre val6rerna eller for att fa deltaga i
tdvlingar som SM och VM.

I bérjan av 40-talet var lyckan att flyga hdgt och sa ldnge *’kompisar-
na’’ tilldt. Verksamheten bedrevs inte alltid under féredémliga former.
Vid brist pa termik ordnades pricklandningstdvlingar. Aven bombfill-
ningsévningar med glidplanens trimvikter férekom (ca 2 kg jidrn, pd vin-
tern sndbollar). Luftfartsverket oroades och skickade brev med en del
papekanden, troligen i forhoppning att det skulle medféra bittre
ordning. De som behédrskade flygning i moln hade mdjligheten att na
svindlande hojder. Utbildningskapaciteten fér instrumentflygning var
otillrdcklig varfér ’naturmetoden’’ ofta tillgreps, dvs piloterna dvade
instrumentflygning i moln pa egen hand, sedan teorin inldrts. Resultat-
en av dessa ovningar ledde ofta i bérjan till hisnande situationer, da teo-
ri och praktik gick isdr. Det kunde d4 mycket vil intrdffa hindelser som
en LFK-segelflygare erfor, da han prévade pa negativ belastning genom
att hastigt fora fram spaken vid hdg hastighet. Den 25 mm grova anslut-
ningsslangen for syrgas, som inte anvidndes under flygningen, var daligt
fastgjord i parkeringsliget med pafoljd att den ringlade upp sig i hela
sin ldngd framfér honom. Han hégg da forskrdckt tag i den i tron att
det var en orm som kommit 16s.

Manga LFK:are lirde sig att ’klittra’’ hogt i moln vilket satte sina
spar i tdvlingsresultaten.
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Langre distansflygningar utférdes mest pa rakbana fore 1960 och
med utnyttjande av medvind. Fér méanga segelflygare var d4 drémmen
att flyga 300 km och ddrmed uppfylla ett av fordringarna for segelfly-
gets internationella guldmirke Guld-C. (Minfordringar: distansflygning
300 km, héjdvinst 3 000 m, tidsflygning 5 timmar). Att utnyttja segel-
plan for persontransport till viss plats férekom sillan. Men 1954 gjorde
Henry Norrbom det. P4 en flygdag i Boras tridffade han en flygen-
tusiastisk Eslovbo (flygande bonden Ture Nilsson) som han vid avske-
det lovade hilsa pa senare i Esloév med segelplan. En vecka senare landa-
de Henry pa Eslovs flygplats med LFK:s Weihe och visade ddrmed att
l6ftet inte bara var ett grovt skimt. Med den flygningen blev Henry and-
re LFK-pilot med Guld-C. Den f6rste var Sven Osterdahl 1950, vars dis-
tansflygning slutade i Kivik, men om han hade drende till marknaden ér
okédnt. T o m 1972 erhéll 15 st LFK-piloter Guld-C, varav ett blev Sveri-
ges forsta kvinnliga ar 1957, er6évrat av Gun-Britt Flodén, vars hojd-
vinst 3 365 m och distansflygning 306 km godkéndes som svenska re-
kord i damklassen.

Hemtransporterna med bilslip efter linga distansflygningar pa rak-
bana var bevirliga och ibland dventyrliga. Himtning av utelandande se-
gelflygplan i samband med strdckflygningar innebar under krigsaren
stora bekymmer. Bogserbilen drevs pa gengas, varvid sldpvagnen férut-
om det nedmonterade segelplanet dven fick medféra vedsédckar. Bristen
pa déck innebar dven att man sjélv fick medféra reservdick. Det blev
alltmer angelédget att atervinda till startplatsen, dvs utfora distansflyg-
ning pa slutna banor. Grunden som gjorde detta mera allmint méjligt
var att hastighetsflygning pa retur- och triangelbanor inférdes 1952 i
Rikssegelflygtavlingar (RST) och att segelplan med hogre prestanda in-
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Olympia SE-SHX startar (1958). Obs! starthjulparet, som just losskopplats.
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koptes. Segelflygarna i LFK O6vade upp sig under 50-talet att flyga fort
och var da i lagtévlingen ledande i RST och den 11 aug 1956 lade dava-
rande gruppchefen (= segelflygchef fére 1959) i LFK SE Lundin beslag
pé svenska rekordet i hastighet pa triangelbana 100 km med 59 km/tim.
Den 3 febr 1962 kom genombrottet for de forsta godkidnda *’300/km-
trianglarna’® utférda i Sverige (Saab-Pelarna-Hok). Det var LFK-
piloterna Ernst Persson och Ture Eriksson som klarade av distanserna
for Guld-C utan att bli himtade med bilsldp. Ernsts flygning godkindes
med acklamation da han anvinde fiargfilm och Hasselbladskamera fér
vandpunktsfotograferingen. Sedan dess har som bekant fler rymdfarare
anvint sig av denna kameratyp.

Hogsta internationella segelflygdiplomet 4r Diamant-C eller Guld-C
med 3 diamanter (Minfordringar: distansflygning 500 km, malflygning
300 km, hojdvinst 5 000 m). Den 19 maj 1962 blev det LFK férunnat att
ha en medlem som belénades med Sveriges férsta Diamant-C. Det var
nidr Bengt S6derholm ’’béargade’’ den tredje diamanten genom att flyga

Bengt Séderholm startklart for ’diamantflygningen’’ 1962 i Zugvogel 1V SE-SYD.
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513 km norrut till Bricke. Malet var Hallvik (600 km) i ett rekordfor-
sok. Hans ”’foljeslagare’” Sture Rodling, som ocksi samma dag flog
med Hallviken som mal, lyckades béttre och landade i Brunflo (552 km)
vilket var svenskt rekord. Andre LFK-piloten med Diamant-C bley
Goran Ax den 28 juli 1966 efter en flygning 6ver 500 km. Tredje man
som ocksa bara hade 500 km-distansen kvar lyckades den 1 juni 1968.
Da flog Ernst Persson pa returbana Saab-Osby 507 km, vilket var 400 m
under svenska rekordet pa returbana, som noterades 10 dagar tidigare.
Under VM i Argentina 1963 forbéttrade Sture Rodling svenska rekordet
i hastighet pa 300 km triangelbana till 67 km/tim, som stod sig till 1967
da Bengt Jansson under DM &kade pa till 74 km/tim.

Premidr for segelflygning i fjédllen vintertid med LFK-deltagare var
det 1953, da den s k ”Areexpeditionen” dgde rum 13-21 mars med 35
deltagare fran 8 klubbar. Syftet var bl a att utféra matningar med se-
gelplan i lavagor under ledning av meteorolog Torslund och dr Merbt
fran KTH. P g a déligt véder blev expeditionens resultat magert. Sedan
drojde det till 1961, innan segelflygare fran LFK ater var i fj4llen med
bas pa Ottsjon i samverkan med klubbarna i Visteras och Eskilstuna.
Varje ar med undantag for 1968 har sedan LFK:s segelflygare dragit till
fjalls i Grovelsjon 1962, Ottsjon 1963, Oviksfjdllen 1964-1967, 1969 och
1970, Tarnaby 1965, Silen 1971 och Hemavan 1972. Manga fina flyg-
upplevelser har de lyckligt lottade deltagarna kunnat glddja sig at med
héjdvinster éver 3 000 m och i nagra fall 5 000 m, medan andra oturs-
forféljda *’bara” kunnat dgna sig &t skidakning p g a otjanligt vider.
Flygningarna i fjdllen har inneburit att nyttjandegraden av materielen
forbéttrats.

s

Segelflygning vintern 1970 vid Oviksfjillen. Séllsjons is med Viésterfjallet i bakgrunden.
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I LFK har foljande segelflygplanstyper anvints.

Typ Period

Anfénger 11 1940 - 1942
Schulgleiter 38 1942 - 1953
Grunau 9 1942 - 1948
Grunau Baby 2 B 1942 - 1954
Baby Falk 1951 - 1956
Slingsby T21B 1951 - 1956
DFS Olympia 1945 - 1957
JS Weihe A-3 1953 - 1960
Bergfalke 1955 - 1972
L-Spatz 55 1956 - 1963
Zugvogel 1V 1958 - 1966
K8B 1960 - 1972
Ka 6 CR 1961 - 1968
Bolkow Phoebus A 1967 - 1972
Standard Libelle 1968 - 1972

Phoebus A LFK:s firsta plastflygplan inképt 1967

Tavlingsflygning

Den tdvling som inneburit storsta engagemanget for LFK under aren
har varit den sasongslanga Rikssegelflygtidvlingen (RST), vars framsta
syfte varit att stimulera segelflygandet. Alla klubbmedlemmar med tdv-
lingsintresse kan deltaga i momenten hojd-, distans- och hastighetsflyg-
ning. Vinnare i tiomannalag blir den klubb som med de 10 bista resulta-
ten far den ldgsta summan av platssiffrorna. LFK har vunnit RST 1954,
1956, 1958 och 1960 saint kommit pa 2:a plats 1949, 1951, 1953, 1955,
1959, 1962, 1964 och 1965. | tremannalag har LFK vunnit féljande ar:
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Da vidret dr som bdst. Barogram frdan Sture Rodlings distansflygning vid SM 1967-06-18.
333,1 km (4,9 varv) pa 111,8 km triangelbana, 8 tim 45 min.

Hojd: 1946, 1947, 1949, 1951, 1956, 1958. Distans: 1956, 1957, 1960,
1962, 1964, 1967. Hastighet: 1955-1958, 1960, 1962, 1963.

Klubbmedlemmar har deltagit i VM, NM, SM och DM och "’éppna’’
tavlingar. Nagon virldsmastare eller svensk méstare medlem i LFK har
inte forekommit. Didremot har LFK ’’fostrat’’ virldsmistaren
Goran Ax under 60-talet och dven den i VM-sammanhang ej okinde
Ake Pettersson. Sture Rodling 4r annars den i LFK som mest tagit tdv-
lingflygningen pa allvar. Till hans bésta framgangar hér NM 1964 i
Danmark och 2:a plats i NM 1966 i Norge.

Lyckliga slut

Segelflygning dr givetvis inte helt riskfri och LFK har heller inte und-
gatt att drabbas av ndgra svara olyckor. Men dem vill man helst férsoka
glémma. Diremot kan det i jubileumssammanhang vara pa sin plats att
ndmna nagra fall som kunnat sluta hogst olyckligt.

Den 13 juni 1953 startade en yngling med Olympian SE-SHX for att
gora en distansflygning séderut. Det var en vardag och trafikledningen
gav tillstdnd for bogserstart men segelplanet fick inte aAtervinda for
landning. Radio saknades i segelplanet. Forberedelserna for starten gick
dock sa hastigt att sidoroderlaset pa segelplanet inte avldgsnades och det
var ej mojligt att géra under flygning. Vid Bankekind kopplades bogser-
linan bort fran segelplanet, som kunde styras i vida svingar tack vare
glapp mellan sidoroder och roderlas. Piloten ville helst atervinda till
Saab-faltet, avlagsna laset och starta pa nytt men kénde en stark olust
att behova forklara motivet till landningen och valde darfér att styra so-
derut och landa pa négon aker vilket ocksa lyckades bra 10 km s6der om
Linkoping vid Sldttbacka. Det var tur fér dven utan roderlas kan det va-
ra riskabelt att nodlanda pa akrar. Segelplanet transporterades hem
med bilsldp och férarens kommentar, da han sig roderlaset var: *’Va,
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har du roderldset me, de va vil onodigt. Det kunde jag tajt me i bilen!”’

Den 31 juli 1960 lag Weihen SE-SNF séder om Saab-filtet med hoj-
den 200 meter i utgangslige for landning. D& piloten Lars Peterson
skulle svianga in pA medvindslinjen gick sidoroderpedalen plétsligt i bot-
ten -roderlinan hade brustit! Den laga hdjden medgav verkligen inte na-
gon ldngre tid att fatta beslut. Lars upptéckte emellertid snabbt nog att
han kunde styra i ndgon man under vingglidning at ena hallet, och ge-
nomfdrde en perfekt nédlandning pa Saab’s bilparkeringsplats P1 utan-
for Saab’s huvudport. Inflygningen skedde 6ver personalmatsalen pa sa
lag hojd att nagra bjorktoppar kortades av. Att Lars var segelflyglirare
gjorde sitt till att denna mérkliga landning slutade sa lyckligt att endast
obetydliga skador uppstod pa segelplanet.

Den 25 juni 1966 var vdadret varmt, fuktigt och kvavt. Det kidndes som
om &ska och regn var pa gang. Cumulusmoln véxte sig allt stérre och
Torsten Wik sag en chans att flyga verkligt hogt och startade i Ka 6 SE-
SZC. Det stdmde bra for han lyftes upp till 3 000 m i moln. Men sedan
var det slut med stiget och Torsten flog pa rak kurs vister ut for att
komma ut ur molnet d& han plétsligt hérde en valdsam knall och fér-
stod att det var &ska pa nira hall och att det var klokast att snabbt lam-
na molnet. Nagon fordndring av segelplanets flygegenskaper mirkte
han inte. D4 han fick marksikt sag han bara ett litet omrade rakt ned pa
grund av kraftigt regn och kunde inte orientera sig. Han landade pa en
aker som visade sig vara beldgen vid Skeda, sv Saab’s flygfilt 10 km.
Nér han steg ur upptéckte han att vinster vingspets hade omfattande
skador, som inte hade samband med landningen. Torsten hade rakat ut
for blixtnedslag da han hérde knallen i molnet pa 3 000 m. Skadornas
omfattning framgar av bilden nedan.




