Ostgotaflyg

av Sven-Eric Larsson

I mitten av 40-talet bérjade man inom klubbstyrelsen diskutera méj-
ligheten att utéka verksamheten att 4ven omfatta bruksflyg. D4 en flyg-
klubb ej far bedriva sddan verksamhet, skulle man alltsa starta ett fore-
tag i direkt anslutning till flygklubben. Styrelsen utsidg den 31 januari
1946 en kommitté med herrar Palmqvist, Jakobsson och Rotsman, som
fick i uppdrag att utreda frdgan om bildandet av ett bruksflygftretag.
Drygt ett och ett halvt ar senare, den 7 oktober 1947, antogs stadgarna
for Foreningen Ostgotaflyg, upa, Linkopings Flygklubb. De forsta sty-
relsemedlemmarna bestod av: Oscar Klofsten, Elof Carlsson, K G
Palmqvist, Olof Esping och Gunnar Rotsman. Av styrelseprotokollen
framgar, att nagon egentlig verksamhet inte bedrevs under de forsta
aren.

Forsta flygplanet

I mars 1949 inkoptes flygplanet SE-AGA, en Caudron Pelican raskt
dopt till >’ Agaton’’ och Olle Tidblom utsags till flygchef/trafikflygare i
Ostgotaflyg. DA man nu forfogade over ett fyrsitsigt flygplan, skulle
tyngdpunkten pd verksamheten ldggas pa rundflyg.

Forutom flygningar 6ver Linkdping flogs ocksa den s k Roxenrundan
4 20:-. Nagon succé blev det tyvirr inte, varfor tappra forsék gjordes att

Agaton gors klar for dagens tidningsflyg.
146



forbattra resultatet genom att rundflyga i turiststaden Varberg under
sommarmanaderna, men hemmasonen Arne Tengler konkurerade ut
“utbdlingarna’’. Framledes foretog Ostgotaflyg rundflyg i Mora i sam-
band med Vasaloppet. Men trots att man dven bjoéd pa musik och re-
klam frdn grammofon/hogtalare, uteblev passagerarna, atminstone i
det antal, som man hade hoppats pa. Reklamflyg féretogs ocksa i form
av nedsldppande av flygblad samtidigt som man pratade fér varan ge-
nom en hdégtalare, som var fastsatt pa vingst6ttorna.

Tidningsflyg blev under 1949 en del av Ostgétaflygs verksamhet. Tid-
ningarna ’Expressen’’ och ’’ Aftontidningen’’ tog da hjilp av de mindre
flygforetagen att frakta sondagsbilagorna till landsorterna. Olle Tid-
blom berittar, att han flég en tur Stockholm - Gévle, men att detta var
en engangsforeteelse. Den normala routen for Ostgétaflyg blev Stock-
holm - Norrképing - Linképing. Svarigheterna i samband med dessa
flygningar var, férutom védret, att fa tidningskillarna, som hjilpte till
med ilastningen pd Bromma, att inse att det fanns nagot som heter vikt
och balans. *’Det skall vara fullt i kabyssen’’, var deras enda kommen-
tar. S4 nog var det lite dverlast ibland.

D4 de anlitade flygplanen var daligt instrumenterade och saknade av-
isningsanordning, blev distributionen, speciellt vintertid, osidker vid da-
ligt vdder. Tidningsfrakterna med enmotoriga flygplan upphérde rela-
tivt snart och tidningarna overlat i stillet distributionen till féretag med
mer ldmpade tvamotorflygplan.

Olle Tidblom slutade som flygchef 1950 och ersattes av Arne Kjell-
strém, som skulle bli Ostgstaflyg trogen under 30 ar. Under aren 1949 -
1951 producerades endast 144 timmar flygtid och under de foljande
aren lag verksamheten i OF helt nere.

Kraftledningsinspektion

Vi forflyttar oss raskt fram till &r 1957, aret som skulle innebéra en
milstolpe fér Ostgotaflyg. Vattenfall, som genom studier i utlandet
anammat kraftledningsflyg, anordnade kurser foér sin personal vid
Alundaféltet nagra mil nordost Uppsala. Till att svara fér flygningarna
inbjoéds nagra bruksflygforetag, diribland Ostgotaflyg med Arne
Kjellstrom, ’Kjellis’’ kallad, som férare. Kurserna slog vil ut, da delta-
garna sag hur effektivt det var att inspektera linjerna fran luften i stillet
for att springa Over stock och sten, fjill och myrar, som tidigare varit
fallet. Varje i Sverige befintlig el-linje skall nimligen besiktigas minst en
gang om éaret enl Kommerskollegiets beslut. Visserligen blev en och an-
nan inspektor dalig, nir det blaste nd’'n dag och just da tyckte ju veder-
bérande, att det var bittre att fotinventera’’. Navil, Ostgotaflyg fick er-
bjudande att fr o m 1952, tillsammans med néigra andra foéretag, starta
Vattenfalls arliga inspektioner.

Sa borjade alltsa det, som skulle bli stommen i Ostgotaflygs verksam-
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Dans &éver hégspiind lina. Foto: Per-Arne Nyhlén

het. Efter ytterligare en kurs for kraftledningsinspektorer, som hélls i
Viannds pa varen 1958, kunde ’Kjellis’’ pabdrja inspektion fér Meller-
sta Norrlands och Norrbottens Kraftverk. Dérefter blev det de privata
kraftbolagens tur: Uddeholm, Sydkraft, Krangede med flera.

’Kjellis’’, som inte for intet blivit en legend inom flygarkretsar, gav
Ostgotaflyg gott namn fran borjan: genom sin personlighet, flyg-
skicklighet, tekniska kunnande samt férmagan att uppticka fel, som in-
te inspektdrerna hann med att se. Till inspektdrernas forsvar ma fram-
hallas, att i Super Cub sitter ju féraren fram och har pa sa vis langre tid
pé sig att se linjen.

Allt eftersom kraftledningsnitet byggdes ut 6kade ocksa efterfragan
pa flygplan och piloter att séttas in pa inspektion. P4 sommaren 1964
flog Ostgotaflyg med inte mindre #n tre flygplan i Norrbotten och vid
spakarna satt "’Kjellis’’, Hans Andersson, som da tilltritt som flygchef i
Ostgotaflyg, samt Ragnar Astrand, flyglirare vid LFK. Utdkningarna
av Vattenfall-flygningarna innebar vissa problem for skolningsverksam-
heten pa LFK, eftersom Ostgotaflyg utnyttjade flyglirarna som piloter.
Dessa fick da ersdttas av ldrare fran andra hall i landet, vilket ibland in-
te var sa latt, da det var under hogsdsong.

Flygningarna at Vattenfall nadde for OF:s del sitt maximum i slutet
av 60-talet. Ar 1968 kunder noteras drygt 700 timmar inspektionsflyg.
Helikopter hade mer och mer kommit in pad marknaden och &vertog
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dven 20 kV-nitet for Mellersta Norrland och Norrbottens kraftverk.
Dessa hade OF, tillsammans med Nordflyg i Eskilstuna, utfért med Su-
per Cub tidigare. I detta sammanhang kan ndmnas, att man i bérjan av
60-talet hade starka planer pa att anskaffa helikopter. *’Kjellis’’ hade
fatt utbildning pa helikopter, sa pilotfragan var 16st. Men av nigon an-
ledning bordlades planerna. Den 6vriga verksamheten, foto-, rund- och
taxiflyg, bedrevs som vanligt, om &n i ringa omfattning under de hir
aren. Ndr Hans Andersson slutade 1969, tilltradde Sven-Eric Larsson,
anstélld av LFK 1967, befattningen som flygchef.

Viltinventering

Verksamheten minskade under slutet av 60-talet och borjan av 1970-
talet. Att vinda trenden visade sig vara svart. Pa vintern 1976 fick LFK
forfragan om att utféra dlginventering fér Kolmardens dlgvardsomra-
de. Resultatet blev inkérsporten till en verksamhet som OF mottog med
stor tacksamhet, inte minst for att inventeringen sker under lagsidsong.
Inventeringsflygning kréver sndtickt terrdng vilket gor dven denna typ
av flygning véderberoende. Detta visade sig ndstkommande vinter,
1977, da p g a snobrist fa inventeringsflygningar kunde utféras. Aret
blev dnda betydelsefullt, da lansmyndigheterna bestimde, att rikets ldn
skulle inventeras vart 5:e ar och ddrmed 5 lan/4r. I ett tidigt skede blev
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Mot den vita snén dr skogens konung ldtt att uppticka,

149



OF tillfragad, om den ville vara med att organisera och utféra invente-
ringarna i Viarmlands ldn, som tillh6rde ett av de férsta och inte minst
intressanta ldnen.

For att klara av detta projekt, maste flygplan och piloter inhyras och
inte mindre 4n fem enheter opererade for OF vintern 1978. Utvir-
deringen blev mycket positiv och OF kom att etablera sig inom detta
omrade, vilket 4r en stor tillgdng. Tack vare dlginventeringen passerade
OF for forsta gangen 1980 ett flygtidsuttag éver 1 000 timmar. Fem
Super Cub var dven da i verksamhet.

Visterbotten, Jamtland, Nidrke och Dalarna inventerades. Hir kan
ndmnas det goda samarbete som OF haft med Ostersunds Helikopter-
service samt Vastmannaflyg och som under aren bidragit till gemensam-
ma avtal i Visterbotten och Jimtland. Normala enheter vid anbud har
varit tva helikoptrar och tre flygplan. OF har ocksa haft férmanen att fa
utnyttja kvalificerade piloter och en av dessa, som under manga ar stilit
upp, dr Gerhard Gunnarsson, Karlstad. Hér skall inte nimnas, hur élg-
inventeringen gar till, men framhallas bér svarigheterna att operera un-
der faltméssiga forhallanden i 20-30 graders kyla som ofta férekommer
i de nordliga delarna av landet. Detta innebdr mer 4n att flyga.

1979 bérjade OF med rundflyg pa sjé. Anders Ljungberg, LFV, som
genomgatt utbildning till trafikflygare, kom med forslaget till sjoflyg,
vilket forst inte viackte nagon stérre entusiasm inom ledningen, men
som #anda anammades. Premidrhelgen i Finspang blev en stor 6verrask-
ning, ndr inte mindre 4n 394 passagerare sag sin bygd fran ovan. Flyg-
planet, som 4r en Cessna 185, dgs av bréderna Erik och Sven
Lenngren i Norrképing.

Framtidsutsikterna for Ostgotaflygs del ser alltsa ljusa ut. Sedan 1980
har skogsinventeringar i form av réjnings- och stormskadeinventeringar
kommit p4 programmet, om #n i ringa omfattning. Men Ostgétaflyg ar
med, och har dven varit med, att utarbeta metoderna fér utférande av
desamma.

\ Sven-Eric Larsson, Ostgdtaflygs chef.
, Foto: Per-Arne Nyhién.
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Ldraren svarar ofta pd elevens frdgor: "’Se BCL’’ (BCL = Bestdmmelser for Civil Luft-
fart).

60-talets arbetshdstar. Foto: Per-Arne Nyhlén.
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