Motorflygplanen

av Bjorn Johansson

Under de géangna 50 aren har ett 60-tal motorflygplan haft sin hemvist
i Linkopings Flygklubb. De flesta har 4gts av klubben, en del av dem
har tillhort enskilda medlemmar, vilka vilvilligt stdllt flygplanen till
klubbens disposition, andra har #gts av Ostgétaflyg och brukats for sa-
vil bruksflyg som klubbflyg. I slutet av boken finns en sammanstéllning
over dessa flygplan. Aven andra plan har for kortare tider figurerat i
klubbens verksamhet t ex i samband med flyginstruktdrskurser och Fri-
villiga Flygkarens lagflygkurser samt inlanats fér bruk i Ostgotaflygs re-
gi. Vidare har andra flygplan dgda av klubbmedlemmar varit stationera-
de vid LFK, men da dessa oftast inte varit tillgéingliga for klubbens med-
lemmar 4r de inte med i denna sammanstéillning. Vid sdkandet efter fak-
tauppgifter har manga intressanta och underhallande detaljer framkom-
mit, vilka kanske kan ge de gamla planen nytt liv i lisarens 6gon.

Det forsta flygplanet

I januari manad 1934 beslutade sig fyra av medlemmarna i den nybil-
dade klubben, nidmligen ingenjdrerna O Dahlin, B Westergird,
S Blomberg samt serganten H Pihl att férstka 16sa den viktigaste av fra-
gor, att férse klubben med ett flygplan. Vid CVM i Malmslitt skulle
Flygvapnet halla en offentlig auktion varvid bland annat ett skadat
flygplan skulle ropas ut. DA de fyra saknade kontanter till detta, kon-
taktade de en herr Foke Hell och 6vertalade honom att med egna medel
ropa in flygplanet till ett pris som ej fick ¢verstiga 1 100 kronor. Man
far val anta att herr Hell ocksa var intresserad av flygning eftersom han
traffade ett avtal om uppdraget. Han skulle ocksa svara for transporten
av flygplanet till AB Svenska Jarnvigsverkstdderna. Hir hade upp-
dragsgivarna planer pa att sdtta flygplanet i brukbart skick och sedan
Overlata detta till Linkoépings Flygklubb till sjdlvkostnadspris.

P& auktionsdagen lyckades ocksd herr Hell ropa in det skadade flyg-
planet men forst efter en stunds duell med en lika flygintresserad Kisa-
bo. Flygplanet, en skadad Moth med 85-histars Cirrus-motor kunde 16-
sas in for 350 kronor och transporterades till ASJA. Med stor energi tog
ingenjor Nils Mardfeldt, 4ven han medlem, sig an att renovera nyfo6r-
vérvet och efter kontrollflygning och besiktning av luftfartsmyndighe-
terna kunde de ivriga flygarna den 17 oktober 1934 for styrelsen ldgga
fram erbjudandet om en i silver och blatt malad flygklar De Havilland
Cirrus Moth, SE-ADZ, till det humana priset av 3 690 kronor och 38
Ore. Styrelsen var naturligtvis inte sen att nappa pa erbjudandet och en-
ligt protokoll verkstélldes képet den 25 oktober. Den 17 november gor
den sin forsta flygning i klubben.
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Linkdpings Flygklubbs forsta flygplan, en De Havilland Cirrus Moth.
Foto: Curt Sandberg, Ekero.

Flygplanet, som tidigare hade Flygvapnets registrering S-AABN, var
inte vilket flygplan som helst. Den kallades ’’Spetsbergsmothen’’, da
den hade ingatt i den rdddningsstyrka, som for till Spetsbergen 1928 for
att s6ka efter och undsétta den férsvunna Nordpolsexpeditionen med
Luftskeppet Italia ledd av den italienske generalen Umberto Nobile. Ita-
lia hade passerat Nordpolen den 24 maj och direfter havererat pd isen
norr om Nordostlandet. Hjdlten vid undsdttningsuppdraget, Einar
Lundborg, som med en Fokker rdddade generalen fran haveriplatsen,
rakade sjdlv hamna i n6d pa samma stéille d4 han vid paféljande flyg-
ning havererade sin Fokker pd den ogéstviinliga isen. Flygarkollegan
Birger Schyberg rdddade efter tolv dagar i sin tur Lundborg med just
denna Cirrus Moth.

Klubbens flygdagbok for planet finns bevarad och presenteras i ett
annat kapitel.

Flygplanet blev inte s gammalt i LFK. Den 12 juli 1935 havererade
det nimligen pa filtet i Tannefors. I ett brev till klubbens flygchef Bo
Lundberg, som vid tillfdllet befann sig pa studie- och bréllopsresa i
Frankrike, berittar flygldraren Segerqvist vad som skett.

Flygplanet avregistrerades 1936 och resterna ink6ptes av Mardfeldt
fér 200 kronor, foér att pd nytt renoveras av denna och sd smaningom
hamna i Malmé.

Det andra planet

I brevet ber Segerqvist ocksd Lundberg, att fér flygklubbens rdkning
leta efter nagot begagnat flygplan. Efter en omfattande brev- och tele-
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Linkodping den 16/7 1935.

Civiling. Bo Lundberg,
28, Av, de L"Opera,
Parig,

B.B.

Hérmed har jsz "nsjet" meddela, att klubbens kirra, fredagen
den 12 ds k1. 13.10 gjords en landning i "hsg". Det hdnde under en
elevflygning, och fodrare var en korpral Danielsson frén Malmslitt,
som hdr skulle taga sitt certifikat. Heo tom fran LJungbyhed, ddr
han spruckit p& Flygskolan, antagligen p& grund av "dverbefolk-
ning", d& han ndmligen erh&llit rekommendationer av sin flyglirare.

Han hade ddr en flygtid pa lh timmar i DK. Hdr fltg han en tim-
me 1 DK och blev godkédnd av bide MArdfeldt och mig. Dessutom hade
han omkring en tirmme i EK.

Han skulle vid olyckstillfdllet utfdra beddmningslandningar fran
500 meter, vilket han i DK genomgdtt med Mardfelt. Landningsrikt-
ningen var ¥HR egentligen en av de sdmsta hidr ph fHltet, ndmligen
mellan monteringshallen och réda skjulet ned mot gipen, ddr land-
ningsmédrket var utlagt c:a 600 m. fradn misken, Vinden var ungefir

m?sek. Han utfdrde furst tvd bedvmningar, som voro mycket bra,
med den tredje gick han ned pA fdr lag htjd, kom for langt ifran
och trodde med elevens vanliga lyckliga omdome, att en maskin ken fly
te huru ldngt som helst, att han skulle klara sig Yver staketet,
Emellertid blev en genomsjunkning den oundvikliga f6ljden, motor
drogs pé, och maskinen fdrsvann med ett ljudeligt brak rakt in i
staketet ----- ph verkstadsglrden., Karlen undslapp med blotta f&r-
skridckelsen, men med kHrran bleb det nigpt siémre. I ltrdags kom
Norlin hit for besiktning av skroten, varvid konstatedades, att
fyrsikringen till ett belopp av kr. 9000.-- med det snaraste kommer
att utbetalas,

Nu kommer jag till huvudsaken i mitt brev. Vid ett provisoriskt
sammantrédde av styrelsen och arbetsutakottet beslots att inkipa
ett gamalt men fullt anvindbart plan, och ber jag Dig nu, ndr Du
omsider kommer till England, se ut en maskin, som i pris och ldmp-
lighet passar vara fdrhdllanden, Jog ftrmodar, att man f¥r c:e
6 4 7000 kr, kan erhflla ett fullgott padan, t.ex. en Gipsy Moth
eller en Miles Hawk. Den saken dr Du ju kompetent att beddma sjdlv,
och vore jag Dig tacksam, om Du s& snart som mdjligt ville meddels,
om Du ddrute kan ordna saken. Resterande belopp av f&rsidkringen
skulle med f8rdel kunna anvéndas till avbetalning am lAnet samt
tdckning av ny forsidkring.

I forhoppning att snart f& hdre frén Dig i denna sak dr jag

t) tillgivne

//222222224€;2%7jfyaﬁézﬁxif

Ber om min hilsning till Din fru,

Hélsa § frén maskintuttan,

Denne Hr Rytte, %’ Lagce . v,
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gramtrafik enade sig styrelsen om att kdpa en begagnad Avro Avion
med 550 timmar bakom sig for 180 pund. Detta trots rekommendatio-
ner fran Svensk Luftfartsférbundet att vdlja en Moth.

Den 3 september pabérjade Lundberg, med sin hustru som passagera-
re, sin hemfird i G-EBXJ och tre dagar senare landade de pa
Tannefors-filtet i Link6ping. Om den delvis dramatiska resan berittar
Bo Lundberg sjilv pa annan plats.

Med nagra PR-betonade insatser forsékte man fa inregistrera Avron
som SE-LFK. Detta lyckades dock inte utan flygplanet fick beteckning-
en SE-AEM. Det nya planet kom att totalt kosta klubben ca 5 000 kro-
nor.

Flygplanet anvidndes flitigt under 1936 och fick i maj manad séllskap
av en annan Cirrus Moth, SE-ABS, som lanades ut till klubben av med-
lemmen Martin Pantzar. Aven denna Moth hade gjort sig kdnd da den
av sin tidigare dgare Gosta Andrée flogs till Kapstaden 1929. Mothen
fick d4 namnet SANDVIK efter Andrées sponsor, Sandvikens Jernverk
AB.

Merparten av flygtiden under 1937 producerades av SE-ABS (128
timmar mot SE-AEM:s 39) och paféljande ar rdkade SE-AEM ut for ett
smdirre haveri varefter stor dversyn fick planet att std pa backen storre
delen av hogsidsongen det aret. Endast 35 timmar var Avron i luften
1938.

Under 1939 flégs SE-AEM 6verhuvudtaget inte di den pa grund av
sin hoga alder ej fick anvidndas f6ér skolning. Styrelsen beslutade att den

Den engelskbyggda Avro 594 Avian IIT A. Foto: Curt Sandberg, Ekerd.
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Trotjdnaren ’Pontus”’ éver Ostgétaslitten med sjén Roxen i bakgrunden

skulle forsoka siljas. Detta lyckades forst i augusti 1943, da den i be-
fintligt skick koptes av H Peterson i Orsa fér 500 kronor. ,

Klubbens tredje flygmaskin blev ater en Moth, denna gang en Gipsy
Moth inkdpt fran KSAK 1938 for 5 000:-. SE-ADN, dopt till PONTUS,
kom att bli en riktig trotjanare undet 19 langa &r. Forst i mars 1957 sal-
des den till Borlinge-Doménverkets Flygklubb for 5 800:-. I dag kan
den beskadas p& High Chaparal utanfér Hillerstorp i Smaland.

1943 kopte klubben sin fjarde flygmaskin, en Klemm 25, SE-ANB,
fran Stockholm. Detta skedde i augusti manad och priset var
21 000 kronor.

Klemm-25:an havererade den 18 augusti 1946 varefter den lag och
skrépade fram till 1952 d4 den saldes till Finland som skrot. Ytterligare
en Klemm-maskin tillférdes flygplansparken 1944 d4 flygklubben fran
KSAK kopte en Klemm 35B, SE-AIX. 1949 blev den skadad d& SE-
ADN vid taxning korde in i dess stjdrtparti. Den fick sedan sta och for-
falla da det stora utbudet och laga priset p4 liknande maskiner €j gjorde
det motiverat att laga den. SE-AIX avregistrerades 1954.

Med Piper Cub férbittras komforten

De typer av flygplan klubben utnyttjade hade 6ppna dragiga sittbrun-
nar. Med introduktion av Piper Cub, som Albin Ahrenberg importera-
dei ett stort antal fran USA:s flygvapen och férsag de svenska flygklub-
barna med, dkades de flygandes komfort. Sittbrunnarna ersattes av in-
byggda och skyddade sittplatser och piloten kunde ldgga undan
skyddsglaségonen och kanske sommartid ocks4 skinnhuvan och halsdu-
ken.

Den 14 juli 1947 képte tre medlemmar, byggmastare Elof Carlsson,
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Klemm 35B, SE-AIX, uppstilld for start pé Tanneforsfiltet.

godségaren Oscar Klofsten och kapten Claes Smith, tillsammans en sa-
dan Ahrenbergscub, SE-ATR, vilken stilldes till klubbmedlemmarnas
disposition.

Den 23 september 1948 klockan 2 p4 morgonen, smog sig nagon obe-
hérig in pa féltet i Tannefors, startade SE-ATR och lyfte. Men da denne
aventyrare ej helt beharskade den &dla konsten havererade han flygpla-
net strax utanfor faltet och férsvann i morkret. Flygplansstdlden polis-
anmaéldes men flygmarodoren kunde inte sparas. Av flygplanet blev inte
s mycket kvar.

Av en tillféllighet greps en biltjuv i Géteborg drygt aret senare. Den
’lanade’’ bilen visade sig vara stulen just vid LFK i Linképing och tju-
ven erkédnde dven den tidigare flygplansstélden. Som man tidigare befa-
rat visade sig gdrningsmannen ocksa vara klubbmedlem. Han hade pa-
borjat sin flygutbildning och hade avverkat tva lektioner om tillsam-
mans 55 minuter varpa han ansag sig fullird.

I Karlstad fanns en havererad Cub, SE-ASP, vilken LFK képte i maj
1948. Den reparerades och séldes sedan i september till K Rydén i Lill-
hdrdal. Efter att ha levererat SE-ASP till Lillhdrdal, beridttar Arne
Kjellstrom, var davarande mekaniker och sedermera store Super-Cub-
veteran, hur han med pengarna p4 fickan direkt for till Malmé for att ta
hem en ny Cub, nimligen SE-ATU, som hade havererat pa Bulltofta.

Renoverandet av Cub-ar kom att bli en inkomstgivande verksamhet
och en forutséttning for att kunna hélla en heltidsanstilld mekaniker i
klubben.

Den gulmalade SE-ATU skulle dock stanna i klubben i manga ar och
bland annat bli ett omtyckt tavlingsplan. Forst i september 1963 limna-
de den klubben for sin nye dgare K Lindgren i Mj6by.

Ostgotaflyg koper eget plan
Till den 1947 bildade ekonomiska foreningen Ostgoéta Flyg inkoptes i
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Den gula Cuben SE-ATU, en populdr tdvlingsmaskin.

mars 1949 en fyrsitsig maskin av mérket Caudron Pelican som var tili-
verkad i Frankrike 1937. Den grida SE-AGA, som fick sig en 6versyn
varvid den malades om i rétt och doptes till AGATON, kom nédrmast
frdn Svensk Flygtjdnst. Flygplanet var pA manga sitt unikt. Det var
konstruerat helt i trd, hade fyra dérrar som pa en finare bil, och styrspa-
ken hingde ned fran mitten av taket. Bland finesserna kan namnas
hydralbromsar och lufttrycksstart av motor.

Trots att AGATON inte hade de bésta flygegenskaperna var den en
talig och o6m ’’arbetshist’’. 1951 ansigs AGATON gjort sitt i Lin-
kopings Flygklubb och man annonserade ut den fér 3 000:-. Det blev
ingen forsédljning det aret. Ett fornyat forsok 1952, da priset sattes till
1 500:- lockade i alla fall nagra intressenter. Specielit en spekulant bér
niamnas. En dansk kdpare erbjod ett stérre parti vattenpass som likvid!
DA klubben férkiarade att det inte fanns ndgon marknad for vattenpass
i Sverige for tillfillet, erbjods LFK istillet tvenne motorcyklar plus kon-
tanter.

Pa Bil- och Flygmuseet pa Silver Hill i Klippan finns idag AGATON
bevarad for eftervirlden.

I juli 1952 var det dags att tillgodose medlemmarnas 6nskan att fa ett
modernare plan. Hos A Westerberg i Goteborg fanns en Luscombe
Silvair, SE-AZT, till salu fér 10 000 kronor. Detta helmetaliplan ink6p-
tes och likviden utgjordes dels av AGATON till ett virde av 2 000 kr
samt medlen fran férsadlda Cub-en SE-AYZ,

SE-AZT var en tvasitsig flygmaskin med 65 hdstars motor. Propellern
var omstéllbar, men endast pd och frdn marken. SE-AZT behélls fram
till varen 1956, da den aterfordes till Goteborg och F Bergman till sam-
ma pris som da den kdptes.

I april 1953 erbjods klubben att frAn SAAB 6verta en Safirkropp utan
motor fér 3 000 kronor. Detta tillfdlle missade naturligtvis inte styrel-
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AGATON, en Caudron Pelican.

sen. Efter renovering med inmontering av en Gipsy Major X-motor och
inregistrering till SE-BNL saldes den ett ar senare till Ostersund for
31 000 kronor.

Flera Piper-maskiner

En ny generation flygplan gjorde sitt intrdde i Linképings Flygklubb
under senare delen av 50-talet. Det blev Pipers nagot storre modeller
Super Cub och Tri Pacer.

I april 1957 koptes den forsta Super Cub-en, SE-CEC fran Anaflyg i
Nykoping. SE-CEE blev den andra i ordningen i juni samma &r. Flyg-
planen kostade 40 000 kronor stycket. Dessa skulle tillsammans med se-
nare Piper-syskon under de féljande aren utgéra stommen i klubbens
skolningsverksamhet och i Ostgétaflygs omfattande uppdragsflygning-
ar.
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Den 7 maj 1961 totalhavererade SE-CEC strax efter start. Renove-
ringsarbetet drog ut pa tiden och forst pa varen 1965 var Super Cub-en
ater i luften. I december 1970 sildes den till Stockholms FK. Syster-
kdrran SE-CEE klarade sig bdttre under aren. I maj 1973 féljde
»’Dubbel-Erik’’ den ur LFK avsténdrade segelflygsektionen som bildade
egen klubb och flyttade till Malmen. SE-CEE ér fortfarande i god vigbr
och ir en vil sedd gist pA SAAB-filtet.

Den storre och mer for resor och rundflyg ldimpade Tri Pacer’n
SE-CEM inképtes i maj 1958. Med SE-CEM gjordes langresor bland
annat en till Syrien 1959. I maj 1962 saldes den till grannklubben NAFK
i Norrkoping.

I november 1960 kompletterades flygplansparken med en tredje
Super Cub, SE-CSE. "’Sigurd Erik’’ anvidnds fortfarande i LFK, bade i
Ostgotaflygs regi och som klubbplan. Super Cub-ens gangtid passerade
3 februari 1983 14 000 timmar.

Efter att under 1957 ha avyttrat Safiren och Mothen SE-ADN blev
LFK:s flygplanspark en ren Piper-park, som 1960 bestod av sex flyg-
plan, ndmligen tva Cub-ar, tre Super Cub-ar och en Tri Pacer.

Andra flygplan provas

Under bérjan pa 60-talet var flygintresset i kraftigt stigande. P4 hos-
ten 1961 var si en 7:e Piper pa vig in i familjen. Styrelsen hade ndmli-
gen bestdmt att klubben skulle inférskaffa en Colt fér 40 000 kronor.
Men av niagon anledning kom verkstdllandet av detta beslut att
skjutas upp samtidigt som SAAB i Norrképing fick demonstrera ett an-
nat plan, en Moraine Saulnier Rally. Visningen blev tydligen uppskat-

LFK:s flygplanspark dr 1958 bestdr av idel Piper.
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tad, eftersom det istillet blev en sddan Rally, SE-CML, som slutligen
koptes (till ett pris som 6verskred den férst planerade Colten med dryga
5 000 kronor). SE-CML behélls i klubben fram till sommaren 1965.
Med den udda Rally’n var Piper-sviten bruten. Nagra manader sena-
re, i maj 1962, skulle ytterligare ett tredje mérke bli representerat. D4
inforskaffades ett exklusivt reseflygplan av mirket Mooney M20B med
registreringen SE-CMU. For att finansiera kopet av detta dittills dyraste

U
1

Valter Andersson (t h) och Olle Esping studerar fakta om den nya Rally-n SE-CML.
Foto: Saabfoto, I Thuresson.

1962 ars andra nyférvirv blev en Mooney M20B, SE-CMU.
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plan (78 000 kr) sildes SE-CEM.

Ytterligare en flygplanstyp skulle komma att samsas med de fyra Su-
per Cub-arna i luftrummet 6ver SAAB-filtet fran 1963. Det blev ett par
Beech M23 Musketeer. Det ena planet, SE-EEK, var IFR-utrustad och
med andra ord vil lampat f6r langflygning. Det andra planet, SE-EEY,
var inte lika vilutrustat men dog gott for reseflyg det ocksid. SE-EEY
skulle bytas ut redan 1965 mot en nyare modell, SE-EKK, medan SE-
EEK blev kvar i klubben fram till 1968.

1966 skulle fa ett sorgligt slut. Den 16 december drabbades LFK av ett
haveri med motorflygplan som fick dédlig utgang. Under en flygning
fran Lulea till Linkdping flog SE-EKK under instrumentflygning i mor-
ker in i Ottfjillet vdster om Ostersund. Bdda de ombordvarande
omkom. Orsaken till haveriet férblev okdnd, men man antar att en
norsk radiofyr stort ut NDB-fyren i Sundsvall och fororsakat felvisning
pa flygplanets radiokompass si att firdlinjen blev en annan 4n den av-
sedda.

i =

Aven 1963 invés!eras i nya flygplan. Denna gdng kdéps tvé Beech M 23 Musketeer, SE-
EEK och SE-EEY. Styrelsemedlemmarna Bengt Olow (ordf. t v), Olle Esping och Ebbe
Ajaxon har just inspekterat nyférvirven. Foto: Per-Arne Nyhlén.

En Cessna-epok inleds

Da klubbens sa plotsligt blev av med sitt bista reseflygplan, var det
naturligt att snarast fylla denna lucka. Flera alternativ studerades och
man fastnade for en Cessna 182, SE-ETH. Den skulle g4 i spetsen fér en
lang svit av Cessnor i Link6pings Flygklubb. Tyvérr kom édven SE-ETH
att gora en drastisk sorti frdn klubben - med ett haveri. Detta intriaffade
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den 13 augusti 1973 i Jamtland. Lyckligtvis genomférdes den patvinga-
de landningen, som utléstes av motorstorningar, pé ett sddant sitt att de
flygande kom undan med blotta forskrickelsen. I december 1967 féljde
sd den andra Cessnan, en fransktillverkad F172, SE-FBE som fick ersit-
ta den sista av >’Musketdrerna’’.

I och med ink&pen av ytterligare tva Cessnor av den tvasitsiga model-
len C150, SE-FEU i december 1969 och SE-FKR i juni 1970, hade flyg-
plansparken fatt en naturlig komplettering sa att dven skolningen, som
hittills hade bedrivits pa Super Cub, kunde ske pa en flygplanstyp snar-
lik de 6vriga i flygplansparken. Efter detta skifte av skolflygplanstyp,
blev Super Cub-arna nagot &vertaliga varfér SE-CEC saldes.

Under 1972 introducerades det nya 100-oktaniga brinslet, som skulle
vélla stora problem. Det hogre oktantalet medférde en hégre tempera-
tur i motorerna med spruckna cylindrar och brianda ventiler som f6ljd.

En ny modell av lill-Cessnan, upptogs i familjen i april 1976. SE-
GMN var av den litet vassare varianten FRA150 med en 130 hkr motor i
en delvis forstarkt C150-kropp. Den sportigt rédvit-rutiga malningen
indikerade att detta var en Aerobat, godkind f6r avancerad flygning.

1978 var det dags att leta efter ett nytt reseflygplan. Valet f61l &nyo pa
en Cessna. Det blev en ny 182:a med fullstindig IFR-utrustning och
autopilot. SE-GYI flégs hem fr&n Reims av nigra medlemmar i mars
1978.

Ett forsoék att prova pa en ny flygplanstyp, ledde till att en Piper
PA28-61 Warrior, SE-ICT, koptes i augusti 1979. En del medlemmar vi-
sade sin uppskattning och flog flitigt med detta lagvingade flygplan.

Flaggskeppet SE-ETH, som blev den forsta i en ldng svit av Cessnor.
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Cessna 150 blev i borjan av 70-talet LFK:s skolflygplan. Det var ocksd ett littfluget och
trevligt tiviingsplan. SE-FXD har hela 40°-klaff till skilinad fran de modernare varianter-
na F152 med bara 30°-klaff.

Men det skulle visa sig att den inte skulle komma upp i det timuttag pa
ca 600 timmar per ar som kalkylerna férutsatte. De flugna 400 timmar-
na var inte nog, varfér den saldes i november 1981.

Annu nagra historiska vingar

I augusti 1980 fick LFK 6verta SE-XCF, prototyp nummer 2 av Saab
MFI. Da den som serieprototyp (tillverkad 1972) anvénts fér utprov-
ning och certifiering av de flesta typer av utrustningar, har den be-
namnts dels MF115 Safari (civil version) dels MFI17 Supporter (militar
version). Skillnaden mellan de bada varianterna &r den forstirkta ving-
konstruktionen pa Supportern, som tilliter montering av yttre last. Pro-
totyp 1, SE-XCB, dr en MFI15 och férvaras pa flygmuseet i Malmslitt.

Supportern blev under 1974 virldsberomd som Carl Gustaf von
Rosens ’’matbombare’’ 6ver den sviltande befolkningen i Etiopien.
Sven-Erik Larsson, flygchef i Ostgétaflyg, deltog i dessa hjalpflygning-
ar och beréttar hur flera av piloterna forst var lite skeptiska till uppdra-
get. Trots den lilla vingytan hos MFI:n och den extra hoga vingbelast-
ningen pa grund av den yttre lasten skulle det visa sig att det robusta
flygplanet vil skulle tjdna sitt syfte.

For att passera de pa 6ver 10 000 - 12 000 fot beldgna bergskammar-
na, ofta i 25 - 30 graders virme maste termik och uppvindar tas till
hjélp. Genom att studera gamars och andra rovfaglars beteende i luften
kunde dessa lokaliseras.
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MFII5 Supporter, civil variant av MFI17 med forstirkt vinge.

Vid ett tillfdlle kom en av syrebrist latt upprymd pilot hem efter utfort
uppdrag. Under inflygning till operationsbasen gjorde han en looping
och fick planet i superstall med héftig markkontakt som foljd. Planets
grundstomme forblev i det nidrmaste intakt och piloten kunde stiga ur
planet helt oskadd.

SE-XCEF har i sina loggbtcker méanga exotiska flygfilt antecknade da
den anvints som demonstrationsplan i de flesta virldsdelar. Pakistan,
Zambia, Etiopien, Dominikanska Republiken och Venezuela dr nigra
lénder i raden.

I samband med en totaléversyn under 1981-82 malades den om i silver
och rott, Atskilliga frivilliga arbetstimmar lades ned av nagra entusiasti-
ska medlemmar,

Fortsatta motorproblem

De kraftiga motorerna i Aerobat’erna visade sig vara lite fér bra for
den klenare flygplanskroppen. Sprickor och brott kunde konstateras vid
motorfundamenten. Vidare férféljdes dven dessa motorer av skador
som kunde tillskrivas det hégoktaniga brénslet. Under sommaren 1980
beslutade dérfor klubben att vara 150-or skulle erséttas.

Med en Piper Warrior i hannsaren var det naturligt att fundera p4 om
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en Piper Tomahawk skulle bli ett alternativt skolflygplan. Efter nagra
veckors prov i klubben forkastades dock alternativet och férhandlingar
inleddes med Sweedair om nya Cessnor. Dessa Cessnor har en 110 hkr
Lycoming-motor, vilken skulle vara taligare 4n den gamla Continental-
motoren pa 100 hkr. Ddremot hade planen en klaff med 10 grader mind-
re utslag, vilket manga av de tivlande medlemmarna beklagade. Presi-
tionen vid landningsmomenten minskade ansag man.

Kopet gjordes upp: tva st F152, med option pa en tredje. I kbpeavta-
let ingick ocksa att LFK skulle svara for hemtransport.

I november 1980 flog SE-GYI med fyra man ombord fér att hdmta
hem flygplanen. Flyguppdraget fick namnet Operation XYZ, efter re-
gistreringarna pa de tre Cessnorna, SE-IFX, -IFY och -IFZ.

En modern flygplanpark

I dag (mars 1983) disponerar klubbmedlemmarna atta friascha flyg-
plan:
- 3 st Cessna F152 varav en dr IFR-utrustad och férsedd med long-
range tankar.
- 2 st Cessna F172 varav den ena har full IFR-utrustning inklusive
glidbana.
1 st Cessna F182 med full IFR-utrustning och 2-axlig autopilot.
1 st Saab MFI15 (Supporter i civil version).
1 st Piper PA18-150.
Trots att det dd och da fran en del medlemmar framforts 6nskemal
om att LFK skulle férses med nagot enklare, mindre, roligare flygplan,
har det dnda visat sig att den aktuella sammansittningen passar de fles-
tas onskemal. Som ett bevis fér detta kan den for ar 1982 producerade
flygtiden pa cirka 4 800 timmar ses. Detta gér Link6pings Flygklubb till
en av Sveriges storsta!

pp —
LINKDPINGS FLYSKLURD

- n A 2 P T
Flygplansparken 1983: sex Cessna, en Piper och en MFI.
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Framtidens klubbflygplan

Vad kommer dé att bli nista halvsekels klubbflygplan? Naturligtvis
ar det svart att spa. Som framgdr av Erik Bratt’s studie av de gangna 50
arens utveckling, bor det vara dags att ta del av den teknologiska ut-
vecklingen.

I december 1981 utlyste LFK och SAAB-SCANIA tillsammans en idé-
tévling om ett nytt hembyggt klubbflygplan. Enligt tdvlingsanvisningar-
na skulle flygplanet vara tva-sitsigt, motordrivet och ha en god drifts-

ekonomi. Vidare efterlystes teknologiskt nytinkande i nagon form.
Nio mer eller mindre seritsa forslag limnades. Tva av dessa var vil

genomtidnkta konstruktionsforslag.

Erik Bratt’s forslag, LFK-T, 4r konstruerat fér goda lagfarts-
egenskaper med hoga start- och landningsprestanda. Planet har ett kon-
ventionellt skrov i plat med en side-by-side kabin och ett centralt place-
rat infdllbart flojlande huvudstdll kompletterat med sporrhjul och
stédhjul under vingarna.

LFK—T

SNS280, konstruerat av teamet Nils-Ake Johansson, Stefan Nystrém
och Erkki Soinne, har utformats med tanke pa h6ga fartprestanda och
god brédnsleekonomi vid distansflygning. Det har en tandemkabin i ett
aerodynamiskt gynnsamt glasfiber- och kompositskrov. Det har fasta
landstéll med noshjul.

Juryn, som bestod av I M Olsson och Bengt Andersson representeran-
de Saab-Scania samt Hans Mennborg och Ulf Edlund fér LFK presente-
rade de tva huvudfoérslagen pa en klubbafton den 2 februari 1983. Juryn
meddelade att SNS280 hade utsetts som segrande forslag.

Projektarbetet har dragits igdng och med Saab-Scanias stdd kommer
en prototyp s& smaningom vidxa fram. Endast framtiden kan sedan visa
om detta férsok att skapa ett nytt klubbflygplan kommer att bira frukt.
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