Flygets framtid

av Tore Gullstrand

I foreliggande skrift har olika férfattare behandlat Link6pings Flyg-
klubb under de férsta femtio aren. Hur kan da framtiden tankas gestal-
ta sig?

Att klubben hittills varit s& framgangsrik beror atminstone delvis pa
att LinkOping i s4 hog grad blivit Flygets Stad. Redan pa 10-talet kom ju
verksamheten pd Malmslitt i gdng och pa 30-talet bérjade den stora in-
dustriella expansionen i Tannefors, p4 andra sidan stadskirnan. Ménga
flygintresserade har siledes funnits i staden och en del av dessa har fatt
utlopp for sin flygentusiasm i Flygklubben. Framtiden for Klubben &r
dérfor ndgot beroende pa hur framtiden gestaltar sig for flygindustrin
och den Gvriga flygverksamheten. Lat oss ddrfér forst diskutera flygets
framtid i storsta allménhet.

For att borja pa den militira sidan kan jag inte finna nagot skl for
att inte flygverksamhet allt framgent skall vara en omistlig del av for-
svaret. Det &r ju ndrmast sa att anviandningen av flyg i vid bemarkelse
har 6kat. Vid sidan av de sofistikerade stridsflygplanen har man ju t ex
robotar av alla typer. RPV, d v s sma forarlosa flygtingestar, kommer
att f4 6kad anviandning. Arméflyget kommer likaledes att &ka i omfatt-
ning och helikoptrarnas betydelse att 6ka. Jag ser ingen anledning till
att inte svensk flygindustri skall kunna vara den dominerande leveranto-
ren av dessa flygande maskiner. Forvisso kommer teknikutvecklingen
vara svar att hanga med i och de ekonomiska konditionerna att bli har-
da - den utlindska konkurrensen dar formidabel - men med den livsvilja,
med den innovationsférmaga, med den anvindningskunskap som in-
dustrin hittills har uppvisat, kommer alltid nya idéer och nya méjlighe-
ter att komma fram. En 6kad internationalisering maste man darvid si-
kert rdkna med, dtminstone om vérlden ser ut som i dag.

Den civila flygverksamheten har genom SF340 fatt en flygande start
(forlat uttrycket) pa Saab-Scania. Vi kom i tid in i en nisch, i vilken inte
nagra nya flygplan utvecklats pa 30 ar, ndmligen korthallsflygplan mel-
lan 20 och 40 passagerare. Alla marknadsanalyser visar att denna sektor
ar den mest expansiva inom trafikflyget, &ven om den aldrig i volym kan
mata sig med sektorn for de stérre flygplanen. Vi har ju all anledning att
hélla oss kvar inom denna sektor och férsoka f4 en dominerande plats
som leverantor.

SF340 synes vara ett utmirkt flygplan for denna typ av trafik. Genom
successiva vidareutvecklingar till 6kad kapacitet och 6kade prestanda
bor flygplanstypen kunna vara kvar i produktion i kanske 20 ar. Sa
smaningom &r det plats for ett helt nytt korthallsflygplan. Jag kan vil
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Saab-Fairchild 340, provfiygplan nr 1. Foto: Saab-Scania, A Andersson.

forestélla mig ett sidant pa 90-talet som med ny teknologi utvisar an-
mérkningsvirda forbéttringar i jimférelse med dagens. Man dr namli-
gen da mogen att utnyttja den teknologi som vi i Sverige nu infor pa
JAS 39, d v s inom lay-out, konstruktionsmetoder, material, aerodyna-
mik, styrning m m.

Nya generationer av stora trafikflygplan kommer naturligtvis ocksa
att utvecklas med ny teknik och minskade driftskostnader. Vi p4 Saab-
Scania kommer ocksa att férsoka vara med pa ett hérn. Det dr emeller-
tid ett intressant faktum, att kostnaderna fér nya flygplan blir allt hogre
och hégre och de ekonomiska konsekvenserna for ett misslyckande
ocksa blir allt storre. Trenden till 6kat samarbete mellan olika lander
och olika industrier kommer att fortsdtta. Tidsavstinden mellan nya
projekt kommer att 6ka. Kontinuitetsproblemen blir storre. Jag 4r en av
dem som tror pa att det kommer fram ett nytt Gverljudstrafikplan mot
slutet av seklet. Motivet dr férkortningen av restiden for de mycket
langa resorna, t ex U S A - Australien, Europa - Sydamerika, Europa -
Japan. Ett sddant flygplan maste ha mycket lang ridckvidd och vara
driftsekonomiskt. De tekniska mojligheterna finns redan nu att bygga
ett sddant flygplan. For att ekonomiskt klara projektet maste virldens
flygindustrinationer samarbeta i ett globalt konsortium.

Jag tror att svensk flygindustri har goda méjligheter att vidareutveck-
las d&ven om vi &r sma. Men nyckelorden dr ny teknologi, nya idéer, en-
tusiastiska ménniskor och skickliga industrialister.

Aven ur industrins synpunkt dr Flygklubben viktig. Flygintresset

185



grundldgges i unga ar och manga ménniskor blir s& fingslade av flyget
att de inte girna sysslar med nagot annat. Det giller att se till att det
finns utlopp for det mer patagliga flygintresset 4n det som kan erbjudas
i det dagliga arbetet i en storindustri. Och d4 kommer vi in pa en intres-
sant problematik. Privatflyget har under arens lopp blivit allt dyrare
och 4ven allt mer omgérdat av regler och bestimmelser. Visst 4r det ro-
ligt att flyga IFR i ett vilutrustat flygplan, men det 4r inte manga som
anser sig ha rdd ddrmed, sdrskilt inte i unga ar, da familjen drar stora
kostnader. Den stdrsta flygupplevelsen upplever nog de flesta nir man
sjdlv flyger pa ldgre héjd, med marksikt och utan markkontroll. Jag
tror att man maste fA fram ekonomiska former for detta. Ultralitta
flygplan 4r en 16sning men 4r kanske f6r primitiva. Segelflyg och hing-
flyg 4r en annan l6sning. Kanske finns det nigot mellanting. Ett l4tt
ekonomiskt klubbflygplan! Den konsturktionstivlian som Flygklubben
genomfort for ett sddant flygplan 4r vird allt stéd och det skall bli in-
tressant att félja den vidare utvecklingen. Nésta fraga 4r om ett sidant
flygplan kan bli féremal for industriell tillverkning i Sverige. Hittills har
man inte lyckats hitta en bra form f6r detta. Problemet 4r att man maste
ha god teknologi, men att man inte har rad att betala de kostnader som
ar forknippade med storindustrier. H4r dr det plats for ett industriellt
nytidnkande.

Den fraga jag stillde inledningsvis om klubbens framtid kan vil be-
svaras pa foljande sitt. Det 4r stor sannolikhet for att Link6ping allt-
fort blir Flygets Stad i Sverige. Det kommer dédrfor att finnas ett stort
antal mé4nniskor i staden med ett gemensamt flygintresse och som vill fa
utlopp for detta om de ekonomiska mdjligheterna finns. Klubben bér
kunna fanga upp detta intresse 4ven i framtiden genom att erbjuda si-
kert och billigt klubbflyg. Med den kompetens och entusiasm som finns
inom klubben bdr nya flygalternativ kunna komma fram som breddar
klubbens program.

JNS 280.
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Frdn invigningen av det nyrenoverade kltfbbhuset 1980. I bakgrunden Curry Melins konst-
verk ’Ldgtryck’’. Foto: Saab-Scania, A Andersson.
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1 grongrdset pa Visingsé. Foto: Jonny Johansson.
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