KLUBBAFTON

Onsdag 29 febr kl 19.00 pd LFK:
Klubbafton med &rsmdte f&6r OGFSF.

Denna kvédll bjuder vi p& tvd evenemang.

Férst, k1l 19.00, hdller Ustergdtlands Flygspor tfdrbund
sitt drsmote hos oss pa klubben, och d& kan du f&lja
aktiviteterna hos var lokala topporganisation fdr flyg-
sport. C:a k1l 20.00 férflyttar vi oss till SAAB:s civila
verkstad f&6r att £& en visning av SF340-produktionen och
nya hangaren. Monteringshallen &r nu fylld med flygplan
som skall bdrja levereras i var.

LINKOPINGS FLYGKLUBB, S81 88 Linkdping  tel Exp och jour 013/18 32 00
Postgiro 16 01 43-4  Bankgiro - 120-0732  © -Y9chef och hangar 013/18 32 0l

Expeditionstider: Skol- och flygchef vardagar 08.00 - 09.00
Expeditionen vardagar 08.00 - 15.00 _ ) )
Bokningstider: Vardagar: Exptid 08.00 - 15,00 jourhavande l7.00-mbr}_:rets inbrott .
L8r-, s&n- o helgdagar: jourhavande 08.00 - mérkrets inbrott
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KLUBBARRANGEMANG

PA 80-ARSDAGEN, Flyghistoria i ny belysning.

Firandet av motorflygets 80-arsdag den 17 december p& LFK
inleddes i Tillsynshangaren. Vdgledda av flammande marshaller
infann sig ett 50-tal ahdrare f6r att med glégglas i handen
héra Erik Bratt klarldgga omstdndigheterna kring denna
historiska hé&ndelse.

FOrst presenterade Erik B. den traditionella bilden av
brdderna Wilbur och Orville Wrights insatser, som man kan
finna beskrivna bl.a. i "standardverket" fridn 1940: "The
Wright Brothers, A biography authorized by Orville Wright"

av journalisten Fred C Kelly. Genom den initierade och
medryckande framst&dllningen fick vi uppleva de strapatser

och vederm&dor som br&derna genomlevde bland annat i sina
patentdispyter med Smithsonian Foundation. Dess vetenskaplige
ledare, Dr Langley, hade ju sjdlv med statliga 50,000 dollar
misslyckats med det brdderna Wright klarade med egna medel.

For att slutligen s&tta kronan p& rdtt huvud, behévde man

ocksd ta del av vad John E Walsh skrivit om "First Flight,

the Untold Story of the Wright Brothers", fran 1975, Hir

framkommer ndmligen att det var Wilbur som var eldsjidlen,
som hade idéerna och ambitionerna. Brodern Orville var i

" praktiken en utmérkt och duglig, men dock medhjdlpare till

Wilbur.

Som uppfdljning pi& &mnet kompletterade Stig Kernell med
ytterligare fakta och synpunkter, dels p& den ordttfirdiga
ignoransen fran USA:s myndigheter av br&dernas insatser,
dels pad den av Orville sjidlv skapade ofullstdndiga historie-
skrivningen.

Firandet avslutades med kaffe och dopp i klubbhuset.
Bjidrn

P.S. Eriks foredrag finns utskrivet och férvaras i biblioteket!
D.S.



KLUBBNYTT

RALLY 198472

Hur &r det, finns det ndgra intresserade av att spinna vidare
pad gamla goda traditioner genom att delta i ett Rally under
t.ex. maj eller juni?

Ett fdrslag &r en flygning till England via Holland. T.ex.
finns ddr né&gra fina flygmuseer i Duxford och Shuttleworth.

Eller har du andra fdrslag? Tag kontakt med Bjérn Johansson,
tel: 11 75 30 (A), 15 88 31 (B) och meddela ditt intresse.

Vi hoppas dterkomma i n&dsta nummer. Vi kan tipsa om att ett
reseflygseminarium kommer att arrangeras i vdr. Du féar d&
chansen att finslipa dina kunskaper infdér en utlandsflygning.
Och omvdnt, du som gar reseflygseminariet f&r chansen till
en praktisk tilld@mpning.

Rally-flygning ger dig nya, nyttiga och roliga erfarenheter.

Lars-2ke H.

STYRELSEN HAR ORDET

ARSMOTE 1984

Boka in tid f&6r &rsmétet redan nu! Det kommer att h&llas
‘onsdagen den 14 mars. Plats meddelas senare.

MStet kommer att bli ett rent arsméte. Den normalt efter-
féljande middagen &r férlagd till ett senare tillfille.
Detta fO8r att ge de vésentliga arsmétesférhandlingarna
obegrédnsat utrymme.

M8t upp och 14t Dina synpunkter p& hur klubben skall se ut
i framtiden komma fram

Sekr.,
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1983 ARS FLYGTIDSPRODUKTION

Flygtidsproduktionen under 1983 blev 4670.30 timmar, en
minskning j&mfdrt med 1982 4rs resultat pa 4791.50 timmar.
Budgeten for bada &ren var 5000 timmar,

Flygtiden fordelar sig pa fdljande kategorier:

1982 1983 Budget
U 2036.55 2048.10 2150
SK 1315.55 1564.25 1350
Y 1382.45 988.00 1400
TJ 56.15 69.55 100
Summa : 4791.50 4670.30 5000 tim.,

"Férdelat pd respektive flygplan ser statistiken ut som
foljer:

Arsresultat Budget
CSE 438.15 500
IFX 795.00 700
IFY 751.25 700
IFZ 680.45 700
GYB 441.35 600
IFB _ 617.20 600
GYI 374.35 400
XCF +. 475.40 500
Ovriga 95.55 300
Summa : 4670.30 5000 tim.
Sekr.
BRENSLESKATTEN

vid A&rsskiftet infdrdes tyvédrr brédnsleskatt pa flygbrénsle
som foérbrukas "under flygning for fritidsd&ndamal". Skatten
dr 1.71 kr/liter,

Skatten drabbar U och UL men inte SK och YF/YU. Som vi med-
delade vid det allmédnna klubbmdtet kommer endast h&dlften av
brinsleskatten att tas ut genom hdjda flygtimpriser pa U/UL
under 1984, En ny prislista gédller fr.o.m. den 5 januari d&r
vi r&knat in halva skatten.

Den slir si hdr: CUB: 24, Cl1l52: 21, Cl72: 27, Cl82:45,

Safari: 36 kr/timme. Ut&ver detta har priserna h&jts enligt
redovisning p& klubbmétet och med 3 kr/timme p.g.a. en brédnsle-
prishéjning som kom 1 januari till £81jd av den h&ga dollar-
kursen.

Kassdren.



NY ORDFORANDE?

Vem vill Du ha som ordférande i var klubbs styrelse under
verksamhetsaret 19842

Nuvarande ordfédrande, Olle Esping, har stdllt sin plats

till forfogande. Det &r alltsa dags f6r Dig, LFK-are,

att tdnka efter vem Du vill ha pa denna post.

Dessutom vidljs halva antalet 6vriga ordinarie ledamSter

p& nytt varje &r. Varje &r vdljs ocksd samtliga suppleanter.

Det &#r viktigt att Du bidrar med synpunkter och fdrslag.
Vi i valberedningen &r inga tankeldsare utan hoppas pa
Din spontana hjédlp.

Kontakta oss pd telefon eller l&gg ett brev i expeditionens
brevldda vid anslagstavlan.

Valberedningen

Tage Wennstrdm tel (A) 18 27 56, (B) 15 11 64
Sture Lahrin tel (A) 11 72 53, (B) 65 356
Bjoérn Johansson tel (A) 11 75 30, (B) 15 88 31

JNS-280

S 1DoRODER LINJE



EKONOMIN

NY PRISLISTA

Med anledning av det ovan sagda utfédrdas och bifogas en
ny prislista.

Red.

JOURTJANSTEN

JOURLISTA - MARS

Hej.
Jag gldmde ett par viktiga saker i sista numret av "KONTAKTEN".

Fér det férsta att presentera mig. Jag heter Lennart Tumlin.
Arbetar p& SAAB och trdffas pd tel. 18 14 48 eller 18 32 66.
Tink p& att jag arbetar i skift sd& jag kan vara svir att fa
tag i men ett meddelande gar alltid fram till mig. Har tagit
dver jouren efter Johan Linder och hoppas att det skall ga bra
med hjidlp av alla medlemmarna och personal i LFK.

For det andra s& borde jag tala om att -84 ars jourlistor
kommer i "KONTAKTEN" att se ut som de gjorde i sista numret.
Det innebdr att under vinterhalvidret presenteras nagra ménaders
jourlistor i varje nummer av "KONTAKTEN". Det ger alla som inte

skrivit upp sig p& gagon jour tillf&dlle att teckna sig £6r jour
fram till 31/12 -84.

OBS: Glom nu inte jourutbildningen sdndagarna 22/1 och 29/1.
T~ Lista finns i klubbhuset i -84 ars jourpdrm. -

L. Tumlin.
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Detta &r en ny rubrik som vi hoppas skall bli ett &terkommande
inslag. Avsikten &r att presentera aktuella flyg-artiklar till
salu i var shop, men &dven en del "stapel-varor" kommer emellanat
att lyftas fram i rampljuset.

Om du inte visste det f&rut sid far du nu veta att Flygshopens
férestadndare dr Senny Barth.

AKTUELLT TILL FORSALJNING!.!

KSAK Flygkalender 1984 finns hemma t.o.m mars madnad. Pris 24:-,
Flygets Arsbok: I luften 1984. Pris 135:-.

Flygkartor 1:250 000. Pris 53:-

Malmé TMA - Ostgéta TMA - G&teborg TMA
Stockholm TMA - Karlstad - Oslo TMA samt
Sundsvall -~ 8stersund TMA

Flygkartor 1:500 000. Pris 32:-.

Malmd 2169A - G&teborg 2152DC
Stockholm 2152AB - Gdvle 2104DC
Sundsvall 2104AB - Luled 2090C
Kiruna 2090B

OBS! TFlyg med aktuella kartor - en flygkarta kostar bara
5 - 10 min. flygning!

Utlédndska flygkartor tas hem pa bestdllning.

Teorimaterial och tillbehdr £&r flygning

Ex. Komplett teoripaket f6r A-certifikat. Pris 965:-. .

Driftfdrdplan - FFK-plotter - Flygdagbok - Fartlinjal.

Transportdr - passare - skallinjal f6r flygkartor -
pintoboard A4 och A5 format.

Senny B.

P.S. Visste Du att vi till jubileumsiret tog fram en elegant
klubbnal i gulmetall, Den kostar bara 5:-! D.S,.

00944



JNS-280-NYTT

Detta &r ocksd en ny rubrik som vi hoppas skall Aterkomma
i de flesta numren framdver.

RAPPORT

Arbetet pad att forverkliga det segrande fdrslaget i LFX:s
konstruktionstdvling har nu kommit igdng under ledning av
Erkki Soinne. Cirka 8 medlemmar tr&dffas regelbundet och har
kommit en bit pa vdg med det grundldggande berdkningsarbetet.
En lokal har st&dllts till f&rfogande av SAAB vid Ensbovédgen.

Efterhand behévs fler medhjédlpare i projektet. HOSr av dig
till Erkki om du &r intresserad av att deltaga.

Lédgesrapporter om projektets framskridande kommer att ges
dels hdr i KONTAKTEN, dels vid klubbaftnar.

JNS-28 0-BILDER

I det hdr numret presenteras JNS-280 dven i form av ett antal
skisser som visar olika system i flygplanet.

Red.

HoIDRODVELLINIE NED PARBALLELO GLAMSIALZAR

SeEVROIER L /NG
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JOHANNESS HAR ORDET

EGENTRANINGSPROGRAM
Satsa pd en meningsfull trédningsflygning under 1984!

Planer finns pd att infdra ett tridningsprogram f&6r egen-
trdning. Programmet #r p& 5 timmar.

Flygningen bestir av:

1. Sektorflygning enligt uppgjort schema 1 tim.
2. Start och landning + Beddmningslandning 1 tim,
3. Start och landning. Sidvind 1 tim.
4., Nav-flygning med ATS + Driftf&rdplan och 2 tim.

planerad landning pad tva flygplatser.,
Nav-banan kommer att ha minst fem mil
inlagda.

Vi Aterkommer nir detaljerna &r klara.

Johanness.

TEKNISKA TJANSTEN

KONSTRUKTIONSKURS

Vi planerar - under f&rutsdttning av att intresse finns -
att starta upp en kurs i uppbyggnad av flygplan med "Kalle"
som ldrare och sakkunnig. Arbetsobjekt kommer att bli den
s.k. "Figge-Cubben" och kurstiden blir ungefdr en kvill per
vecka under vinterhalvaret., Ingen kursavgift utgar.

Du som dr tekniskt kunnig och skulle vilja deltaga i en sadan
hdr kurs, skriv ner ditt namn pid en lapp och skicka den till
LinkSpings Flygklubb. M&rk kuvertet "Konstruktionskurs".

Tekniske chefen,

“If that Tripla-A Ten is number twelve, how coma we re nun],bar fourteen?”
“Maybe the guy in the tower is superstitious.



F6ljande (och vinjetten)

Nédlandning med Piper PA28-161

i februari 1981 i

Vid start frn bana 30 pa Bromma for en
lokal flygning 6ver Stockholm uppstod
motorstorningar redan pd 200 ft. Fora-
ren som hade interimsbevis for A-certifi-
kat och 54 timmar beslot att nddlanda.
Nodlandningen genomférdes pa ett i det
narmaste exemplariskt satt i ett gronom-
rade i banans forlangning. Vid haveritill-
fallet var detta gronomride tackt med
ett tunt snotacke.

Inga personskador uppstog men flyg-
planet erh6ll omfattande skador efter-
som det passerade ett dike varvid hu-
vudstillet slogs av. Enligt haveriutred-
ningen ir det mest sannolikt att bransle-
filtrets draneringskran oavsiktligt lam-
nats i ett helt eller delvis 6ppet lage. Vid
rekonstruktionsprov har det visat sig att
en dppen drineringskran vid branslefilt-
ret medfor effektforlust efter cirka en
minut vid stigattityd och full effekt. Det
finns flera rapporterade tillbud med
samma stérning.

Av detta lar vi oss att vi maste vara
mycket observanta och kontrollera att
drineringskranarna blir stingda. Det
bér observeras att det inte rinner mycket
frin branslefiltrets dranering pa en
PA28 nir brinslepumpen ar franslagen.

Haveri med Cessna 172 i juni 1981
Foraren som hade drygt 140 timmars
flygtid hade péd grund av vaderférhallan-

har Red.

" kontrollera handrattelserna,

saxat ur

dena startat senare an berdknat fran
Skovde for en flygning till Angelholm.
Den forsenade starten medforde att
Angelholm hunnit stinga vid ankoms-
ten. Foraren valde da att istallet g till
Hoganas. Ett falt han tidigare aldrig lan-
dat pa. Han tolkade ett vind-T pa faltet
felaktigt och beslot sig for att landa pa
bana 06. Detta medforde att det blev en
medvindslandning pa en kort bana. Fo-
rarens ovana vid faltet och medvinden
resulterade i en sattning langt in pd ba-
nan i hog fart. Det visade sig oméijligt att
fa stopp pa flygplanet s foraren beslot
att dra pa. Pa grund av den korta banan
och medvinden hade inte lattningsfart
uppnitts vid bandnden si piloten tvinga-
de upp flygplanet vilket resulterade i
stall och vikning pd cirka 100 fts héjd.
Eftersom malet for flygningen var Ang-
elholm hade foraren inte planerat att
landa pad Hoganis. Under flygningen ha-
de han studerat SPAF:s VFR-guide som
angav banans lingd til 650 m. Att det
fanns en handrattning som angav att
banlingden reducerats till 510 m hade
han troligtvis p g a tidsbrist missat. De
bida ombordvarande klarade sig med
lindriga skador medan flygplanet blev
totalforstort.

Av haveriet kan vi lara oss att vi skall
planera vira flygningar noga och dven
planera med alternativa flygfalt. Nar vi
anvinder VFR-guiden maste vi dven
NOTAM
och AIC. Vi miste vara mycket upp-
marksamma nar vi skall flyga till ett flyg-
falt med marginella banlangder. Vi mas-
te studera banlingd med hansyn till
vind, filtbeskaffenhet, flygplanstyp och
flygvikt. [ ]

Rabponer
sammanstillda av:

OLLE AKESSON
Teckning:
STURE LOFBERG

"FLYGHORISONT".

Red.
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KURSVERKSAMHETEN

VARENS A-KURS

Den 16 februari bdrjar varkursen. Som komplement till
PR-gruppens anstrédngningar behdvs din medverkan i elev-
vdrvningen. S& g& igenom din bekantskapskrets och tala

om hur fint det dr att flyga. Som vanligt utgar beldning

i form av flygtid f6r varje ny elev du anméler, dels nér
vederbdrande flyger EK, dels ndr han/hon tar sitt certifikat.

Sture B.

PFT-KURSER VAREN 1984

Plats: Saab Fritidsgard, Tid: k1l 18.30.
1. Torsdag 2/2 + 9/2
2. Torsdag 15/3 + 22/3
3. Torsdag 26/4 + 3/5
4, Torsdag 7/6 + 14/6.

Anmidlan pad klubben. Pris 80 kr inkl. 81 och macka andra
kvdllen.

Kursen &r obligatorisk £8r alla som gdr PFT. I undantagsfall
kan PFT-teorin gdras infdr flyglédrare.

Sture B.

JNS=-280

KLAFF LINJE



ULTRALATT-KURS

Utvecklingen inom ultraldtt har nu kommit sa langt att
styrelsen anser det befogat att under 1984 fdrsdka ordna
utbildning f6r UL-certifikat. Alla forutsdttningar &r
inte uppfyllda &nnu men planerna &r att starta en kurs
omfattande 10 timmar DK-skolning i Super Cub, plus 5
timmar DK + EK i ultraldtt. Teorin sammanfaller i stort
sett med EK"teorin f&r A-certifikat. Kostnaden f&r UL-
certifikat dr mindre &n hdlften av ett A-cert.

Som ultraldtt skolflygplan kommer troligen att anvdndas
en 2-sitsig Tierra som i sd fall leasas under en del av

dret. Det blir d& tillfdlle att pr&va pa ultraldtt &ven
for medlemmar med A-cert efter sedvanlig typinflygning.

Sture B.

PINCH-HITTER-KURS?

Det bérjar bli ndgra &r sedan vi hade en s.k. "Pinch-Hitter-
kurs i LFK. Vad &r nu "Pinch-Hitter f&r nagot? Fdrsdker vi
Oversdtta direkt skulle det vdl bli ungefdr "En som slar
till i knipan". Men det later kanske litet egendomligt.
"Nédsituationsfdrare" vore kanske. en bendmning.

Det kan ju tdnkas intrdffa att du eller jag eller ndgon
annan helt pl&tsligt blir si& sjuka mitt under en flygning
att vi inte klarar av att flyga flygplanet. Risken &r
naturligtvis mycket liten, men detta intrdffar trots allt
ibland. Och det kan naturligtvis sluta i katastrof fér icke
flyg-kunniga passagerare. Med en pinch-hitter utbildad man
eller kvinna i hdgersitsen blir en landning m&jlig.

Men det finns ju andra aspekter. Om du ldst "Flyghorisont":s
(6/83) reportage om Pinch-Hitter-utbildningen i Botkyrka
Flygklubb vet du att den omedelbara f&rdelen av en sadan
utbildning &r att hustrun/fadstmén/flickvinnen (£&r det &r ju
oftast karl'n som har certet som bekant) f4a4r en helt ny insyn
i, och kan delta i flygandet med nya &gon. Eller kanske
kompisen som inte har rad eller tillr&dckligt intresse f&r att
ta ett A-cert med hjdlp av en Pinch-Hitter-utbildning kan
komma med i var verksamhet.

T IS
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S& hdr har Botkyrka Flygklubb utformat sin kurs:

Teori...

Den forsta teorikvillen dgnas it flygplansl3-
ra. Flygplanets olika delar gis igenom och
funktionerna forklaras: vingar, skevroder,
hojdroder, stabil/is/ator, sidoroder och kiaf-
far etc. Direfter visas hur landstall, stdt-
dimpare, bromsar och styrsystem ser ut och
bur dessa hinger ihop med rodren. Brinsle-
systemet och dess skotsel ir en separat
punkt. Med hjélp av en simulator visas ma-
néverorgan och instrumentpanel. Kvillen
1 avelutas i hangaren dir eleverna far titta p&
detaljerna i praktiken. .

Den andra teorikvillen Sgnas it instru-
menten: bur hdjdmitaren fungerar och
stills in, hur man tolkar firgskalomna pi
hastighetsmitaren, farter o s v. Kurs- och
horisontgyro, variometer, turn-o-bank gis
igenom — hur de lises och hur de skail tol-
kas. Hir ar simulatorn till stor hjalp. Kort
information om VOR- och ADF-instru-
menten.

Tredje kvillen anvands till navigations-
delen och bérjar med en genomging av be-
greppen TAS, TH, MH, CH, ground spe-
ed, TT etc. De annoriunda mittsystemen
inom flyget kan upplevas som kringliga
men brukar reda upp sig vid genomgingen
(knop, nm, mph, fot o s v) och dven berik-
ningama av sidvindspiverkan, vinduppe-
billning, ground speed, flygtider etc. gir
snart som en dans.

Navigationen fortsatter dven den fjirde
kvillen. Nu beskrivs VOR- och NDB-fyrar-
na och motsvarande instrument i flygplanet.
Simulerad navigation runt en flygplats, tra-
fikvarvets uppliggning m m. Kvillen avsiu-
tas med en repetition och dvningar dir ma-
kar, kompisar eller dyl. hjilper till som
handledare.

En kvill dgnas helt 3t radiokommunika-
tionen. Hur flygledningen fungerar, nir
man skall ta kontakt med den och hur, Vid
genomging av olika frekvenser betonas na-
turligtvis nodfrekvensen 121,5. Genom artt
anvinda tvé flygplan och klubbradion simu-
leras "riktig” radiokommunikation och ele-
verna fir prova sina nyvunna kunskaper.

Den sista kvillen bestir av repetition, det
mesta gis igenom en ging till. Nadsituatio-
ner beskrivs och hur man skall agera i sdda-
na. Fardplanemnas betydelse {orklaras, upp-
f6ljningen av dem och CEFYL.:s funktion. I
tur och ordning fir eleverna sedan prova pi
att flyga simulator. Att flyga rakt fram,
svinga, stiga, sjunka och landa.

...0ch praktik

Passnor 1
Flygplanets mandvrering i planflykt och
-sviing. F11 visar utan att gé in pd detaljer
bur man mandvrerar flygplanet. Visa nosls-
gena vid flygning rakt fram och i svang. Lir
cleven anvinda radion och skéta radiotrafi-
ken. Lit eleven mandvrera flygplansregiage
(trim, klaff, gas varmluft o s v).

Passnor2

Flygplanets mandvrering i stigning och pla-
né. Visa nosligena. Inte for mycket detal-
jer. LAt eleven skdta all radiotrafik. Visa
ADF funktion i stort. Visa hur kompass/
kursgyro fungerar.

Passor3 ~°

Orienteringsflygning. Eleven uppskattar
kurser och tider. Flyger mellan forut be-
stimda punkter. Hittar hem till Tullinge.
Passet avslutas med en eller tv3 extra land-
ningar.

Passnr 4

Navigeringsflygning med hjilp av VOR/
ADF. Passet avshutas med ett par extra
landningar.

Passor §

Start och landning. G3 vid tillfille ut ifrin
faltet och 1t ecleven fingera utelandning.
Tank pd vindriktningen.

Almint

Eleven skall efter hand ta dver mer och mer
av flygningen. Ligg ner mycket omsorg pi
instillning av radiofrekvenser och tink pa
signaldiciplinen, lyssna fore sindning. Visa
bur man bestimmer vindriktningen med
hjalp av vigor, rok, snddrevo s v.

Vi vet inte om det finns tillrdckligt mdnga intresserade
f6r att starta en kurs.

Flygningen &r s#dkert inget problem, men teorin bdr samla
tillr&ckligt manga.
Vi vill nu géra en intresse-undersdkning. Har du nagon

anhdrig/vin som &r intresserad skall du héra av dig till
Sture Bjelkdker, tel. 013/15 09 02.

Anmdlan dr inte bindande. Blir intresset tillréackligt stort.
dterkommer vi om detaljer och kostnader (5 timmar skolflygtid

plus teori-kostnad.

Lars-Ake H.
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TKVLINGSV'E RKSAMHETEN

ARETS TAVLINGSVERKSAMHET

I 4r inbjuds Du som ej tdvlat eller tidigare endast sporadiskt
tdvlat att deltaga i en sdrskild debutantklass vid varje
navigeringstdvling. Dessutom har Du rdtt att deltaga i
Debutanttdvlingen (7/4). Mera dd&rom i kommande KONTAKT.

Nya fdrbittrade t&vlingsregler gédller fr.o.m. i ar.
De ansl&s p& tavlan (TKM) i klubbhuset.

En uppdaterad t&dvlingskalender och t&vlingsarrangdrlista
bifogas.

MORKERTRANING

Du som vill bdrja mérkerflyga - nu ges du mdjligheten till
trdning och trevlig samvaro.

Du inbjuds till mdrkertrdning mandag 84-02-13 kl. 17.00.
Samling i klubbhuset eller vid mdrket (Brandkarsparkeringen).
Sex valfria landningar med eller utan hjdlp av motor ska
genomfdras.

NATTUGGLAN 1 - 3

Rrets tre fdrsta Nattugglor planerar vi genomfdra... .
84-02-20 k1, 17.30, 84-02-27 kl. 18.00 -och 84-03-12 kl. 19.00.

Anmdlan till Carl Ma&rten Danielsson (tel. arb. 18 25 29),
helst f£dre kl. 12.00 tdvlingsdagen. Samling i klubblokalen.

Kravet f&r deltagande &r f&rutom gdllande m&rkertillsténd
ett antal av minst fem mérkerlandningar inom 90 dagar fore
tdvlingen. vVid védderférhinder goérs en fdrskjutning med en
vecka i taget.

Tévlingsregler

vid varje tillfdlle utfdrs 2 beddmningslandningar direkt f&ljda
av 2 motorlandningar (utan hinder). Podngbeddmning (som tidigare)

M= % , ddr m dr avstdndet i m fran nollinjen (mdrket =

"saftblandare") till sittningspunkten. Varje pabdrjat helt

tal M belastas med 1 prick (pr) pd plussidan och 3 pr p& minus-
sidan. Samma podngsdttning f&r bdda landningstyperna. Fdr &vrigt
hdnvisas till de allmdnna reglerna fdr SM.

COHDN OHD” RO O
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VIGGEN 1 ...

... som arrangeras 84-03-17 (-24 reserv) med bdrjan kl. 10.00.
VIGGEN 1 &r den fdrsta under tdvlingssdsongens serie om sex
deltdviingar i landning enligt &rets SM-regler.

Tdvlingsledaren Lars Gr&nlund hoppas genomf&ra VIGGEN 1 fdére
kl. 13.00. Anmdlan vid mdrket.

RESULTAT FRAN DE SENASTE TAVLINGARNA

Nattugglan 6

(oo JEN I e S, B - N I S0y o
(] . . . . [ ] L] *

1. Senny Barth 39 p

2. Nils-Eric Zander 43 p

3. Lennart Angvik 48 p

4, Carl-Marten Danielsson 59 p

5. Go&te Agenhed 88 p

6. Seve Barth 166 p

7. Séren Karlsson 169 p

Nattugglan, totalt Summa 3 bdsta tdvlingar
Lennart Angvik 136 p (5 tavl.)
Carl-Marten Danielsson 180 p (6 tavl.)
Senny Barth 189 p (6 tdvl.)
Seve Barth 241 p (6 tavl.)
G&te Agenhed 341 p (6 tdvl.)
H&kan Olsson .- 349 p (3 tavl.)
Nils-Eric Zander 446 p (5 tdavl.)
SOren Karlsson 612 p (6 tdvl.)

Viggen, totalt Summa 3 bdsta tdvlingar

1. Hans Mennborg 171 p (6 tavl.)

2. Senny Barth 267 p (6 tdavl.)

3. Gote Agenhed 276 p (6 tavl.)

4., Seve Barth 364 p (5 tavl.)

5. Lars Olson 370 p (3 tavl.)

6. Tage Wennstrdm 377 p (6 tavl.)

7. Evert Hedman 428 p (4 tavl.)

8. Malte Stahl 498 p (6 tdvl.)

9. Hakan Olsson 766 p (3 tavl,)

000404



BILT-RESULTAT

BILT-1983
[Stut cesultat]
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TOTALRESJLTAT

PLAC. NAMN PUANG
1 SETINNY. SARTH 3,673
7~z YILJI=THIW LAWUTH T e 33T
3 — -5t T3N — R
4 CAnL MARTEN DANIELSSON 5.512
35 GUTE AGENHED 4,921
6 SEVE BARTH 4,745
7 HANS MENNBORG 4,604
% TACE—EMNSTRO® -3 @eiels)
7 < TTIVNT  JVITITANOOTEY 3, JUU
10 LARS OLSON - 3.837
B HAKAN OLSSON 3.791
i2 LARS GRUNLUND 3.750
13 ULF RINGH 3.500
L EVERT HENMAN 3058 B
s ANDENS TENNSTRUY 3000 - -
16 LENNART ANGVIK 2.992 ™
17 PER VON BAHR 2.743
18 ANDERS HARTMAN 2.377
19 JLF EDLUND 2.102
7J TAKAN TWENGISSUN T.950 T —
2T TALTE STAALC T. 713 - T
22 SOREN XARLSSON 1.800
23 ARNE RODELL 1.740
24 ANDERS PETTERSSON 1,740 )
25 WA LANTZ 1.500 R
75 GURAN LANIZ T.500 _ -
27 BAHTE ZANURK 1'.390
28 GURAN BJURKMAN 1.500
29 KARL-GERHARD PETTERSSON 1.200
30 PER wERNHOLM t.500
31 GUNNAR PERSSON 1.500 o
32 RUNE CARLSSON 1.500Q
33 THOMAS "CARLSSON 1.500
34 TNRBJIRN =DMAN i.500
3T TUONAT T SVENIITNY 1.20U
3G EENRRT—TORE Tt =500 -
37 InIS BARTH - 1.500
3R ALF ALLARD 1.500
39 JAN=AKE NILSSON 1.500
49 NANTEL NILSSON 1.500
Tt YRR PERSSON 507
L4 UTIA—ZANDER T.500 T
43 THOMAS LAMPE 1.500
44 NILS=-AKE NILSSON 1.500 _)
45 FRO 1.500
46 GUN BENGTSSON 1.500
7 TGMAR JURKSSUN 72500
Eoas TEPETERSSIN =510
49 CAHL AHLESKOG 1.500
30 HANS. ZETTERBERG i.500 .
51 HARRI JALONEN 1.500 D)
52 LENNART JOHANNESSON 1.500
33 STUR="BJELKAKER T2 5110 _
I3 STURE UBERG T.500
52 LARS=EWERT LOUFH 1.377
56 LEIF THELANDER 1.300
57 GURAN FRANZON 1,240
58 LARS LILJEGREN 1.240 o
57 CARS=ALE AULCHW T. 1738 o
B BERTIC ADER T~ U=8 Tt N
6i ERIK KULLBERG 1,077
a2 AIKAEL MAGNUSSON 1.077
43 ASTUN CARLSSON 1.077
54 SURAN HAEGER 1.077
22e3 HAYAR—FAHSSoit 0TS - - - " -
—6u -—- ~darEOHYSREN T3 T
67 GJSTA NISs 0.610
63 80 -GJRAN NILSSNN 0.450
69 DAG PETRE 0.386
79 RUMFE A4RRELOV 0.200
7 KJELL-OVE GISSELSON
72 GUNNAR FRANZEN

0.300
0.300 g

TEM - 831230

'd
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DIVERSELADAN

RISK MANAGEMENT PROGRAM

Hdr skulle avsnitt 3 ha f81jt, men tyvdrr har sd mycket
kommit mellan att det far ansta till n&dsta nummer.

Lars-Ake H.

NASTA KONTAKT :

Ndsta manusstopp dr prelimindrt den 15/2 och KONTAKT
berdknas vara hos dig den 27 februari.

Red.

PA FINALEN

1983 fick ett vdrdigt avslut med en stjirtsving pa.arets
sista dag.

En bit in p& nya &ret samlades den nya redaktionskommittén
bestdende av Lennart Angvik, Bjdrn Johansson och mig sjédlv.
En del idéer kom fram och de visar sig till viss del redan
i detta nummer. Men ndgra drastiska féradndringar skall du
inte vdnta dig. Har du sjdlv ndgra uppslag eller bidrag s&
hér av dig.

Flyg vdl under det nya aret!

Lars-A&ke H.

HauvbroosrTeirn
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NAGRA ORD FRAN REDAKTOREN

Du som vill bidraga till KONTAKTS inneh&ll &r mycket vidlkommen
att gdra det. Men Du skall respektera manusstoppdatum. Bidrag
skall finnas pad LFK i mitt fack eller i min hemmabrevladda
senast kl 17.00 angiven dag. I nddfall kan fdrdiga, maskinskrivna,
bidrag ldmnas upp till tvd dygn senare. De tas dia in under
rubriken PRESSTOPP efter allt annat material. Ndr flera bidrag
hamnar under den rubriken &r det nagot fel. (I detta nummer
skulle ytterligare tva inslag ha befunnit sig didr om inte
redaktionen med sax, klister, skrivmaskin mm brutit upp ett
redan fdrdigskrivet original och lappat ihop ett nytt original.
(DE&rfdr ser detta nummer i vissa avseenden inte sd bra ut som
redaktdren skulle &nska.)

Bidrag som inte kommer i tid eller inte uppfyller kravet pd ett
PRESSTOPPsbidrag ldper stor risk att f& std Sver till efterfdljande
nummer. Detta beror inte pa elakhet eller lathet utan pad att de
klubbmedlemmar som arbetar med KONTAKT inte garanterat kan om-
disponera sin fritid eller stj&dla arbetstid f£8r att ridtta till

Dina missar,

Du fick redan i f&rra numret alla manusstoppdatum f&r 1983, sa
Du har alla m8jligheter att vara ute i god tid med Ditt bidrag!

Red

AL /7m'mar/-J;§ 'a/;»prmr !




Bilaga 1

Tidvlingskommitten

Jan 84

TAVLINGSKALENDER FOR LINKOPINGS FLYGKLUBB 1984

PRELIMINAR

Datum K1 TAQling/Arranqemang Ansvarig/Arrangdr
02-13 1700 MOrkertradning C M Danielsson
02-20 1730 Nattugglan 1 o
02-27 1800 Nattugglan 2 oo
03-12 1900 Nattugglan 3 o
03-17 (03-24) 1000 VIGGEN 1 Lars Grdnlund
April 1900 Minikurs tdvlingsflyg (teori) Eskil Wiklund

+ Praktiska o6vningar 1 dag >
04-07 (04-14) 0800 Debutanttdvling/Familjerally
04-07--05-20 "VECKANS BANA" Tdvlingsjour
04-09 (04-16) 1700 VIGGEN 2
04-24 (05-02) 1700 VIGGEN 3
05-05 (05-12) 0800 Vartdvlingen C M Danielsson
05-19 (05-26) SAFARI (kval. f8r VM och NM) LFK/FSF
06-04 1700 VIGGEN 4
06-02~~06-03 STJARNTAVLINGEN, Visingsd JFK
06-14--06-17 SM i Karlstad ' © SFK/FSF

‘ (segel)

NM NAK
08-10--08-12 KM i1 CFFK
08-17--08-19 SM i CFFK i J&nk&ping JFK/FSF
08-25 (08-26) AUGUSTINAVEN + DM NAFK/UOGFSPF
Augusti RIKSFLYGTAVLING FFK
09-01 (09-08) Familjeflyg (mangkamp)
09-10 1700 VIGGEN 5
09-15 (09-22) 0800 KM
09-29 (10-06) 0800 Gula Spéaret Lars Grénlund/B-G N
10-13 (10-20) 0900 LM + VIGGEN 6
10-29 1730 Nattugglan 4 C M Danielsson
11-05 1700 Nattugglan 5 wonow
11-19 1700 Nattugglan 6 oo

Anm. Klubben deltar i en Riksmotorflygtdvling.
Reservdatum inom parentes.

Godkdnnes: SAAB-SCANIA, TYFAE/






Bilaga 1,{or—l$.

Du som tdvlar i LFK flyger f&r ordinarie uthyrningspris och LFK
stadr for arr-kostnader, sasom foto, kartor, mdlutliggning, trans-
porter, priser m.m.

Tdvlingslicens fordras f&r exempelvis deltagande i DM, SM, STJARN-
TAVLINGEN, SAFARI, SM i CFFK och andra nationella tdvlingar. Licensen
(ny typ i ar) bestdlls genom Nils-Eric Zander, tel se telefonlista,
eller direkt hos KSAK.

Betr lokala bestdmmelser, trafik pa marken m.m pd Saab-fdltet i
samband med flygtdvling, hdnvisas till flygplatsmeddelande FKYG-1l-

78.13 av 1978-08-04 (se anslagstavlan).

Telefonlista - tdvlingsarrangdrer

Namn Bostaden Arbetet Saab-Scania 1t
GOte Agenhed 17 13 S6 11 75 18

Lennart Angvik 15 17 73 28 20 69

Senne Barth 15 44 79 18 21 60 2442
Hikan Bengtsson 15 87 14 18 18 14 1623
Tommy Bergstrdém 16 03 36 18 43 28 1934
Sture, Bjelkaker 15 09 02 18 20 66

Rune Carlsson 0142-208 24

Carl MArten Danielsson 15 04 60 "18 25 29

Gunhar Franzén 17 42 70

Lars Grdnlund 14 32 28 12 92 00

Bertil HAdén 10 04 91 18 25 46

Kent Jonsson 17 47 41 18 44 52

Erik Kullberg 15 55 16 18 32 64 1878
Sture Lahrin 653 56 11 72 53

Hans Mennborg 15 13 S3 18 13 85 1013
Bo-Goran Nilsson 511 04 18 20 66

GOsta Niss 15 11 82 18 13 69 1155
Hakan Olsson 14 92 93 Karlskrona

Gunnar Persson 14 54 80

Ulf Ringh 0494-212 14 29 92 50

Leif Thelander 15 00 71 18 10 29 3361
Tage Wennstrdm 15 11 64 18 27 56

Per Wernholm 15 97 96

Eskil Wiklund

Nils Eric Zander

011-18 95 44

551 75

011-19 20 00-2074

15 80 80
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VITDELANDE FRAN LUFTF '\RTS NSPEKTICNEN

D 4/1932

4 NQV

FLYGNING UNDER VINTERFORHALLANDEN

Noggranna farberedelser fore flygning ar alitid nédvandiga. Under vinterforhallanden
kompliceras forberedelsearbetet avsevart genom tillkomst av speciella faktorer sdsom
snddjup, snévailar, hala banor, istjocklek, isbildning m m, For att undvika kritiska
situationer maste darfor vintertid sarskild omsorg dgnas sdvél flygférberedelser som
flyaningens genomférande.

Vid flygning under vinterférhallanden bor, dven i de fall d3 skVldighet hartill inte toreligger,
upplysning angdende flygning lamnas i enlighet med vad som anges i BCL—D 1.11. Harigenom
underldttas efterforskning, om sdcan skulle erfordras.

Vid planldggning och utférande av VFR-flygningar under vinterférhdllanden bor nedan an-
givna r3c och anvisningar i tilldmpliga delar iakttas. For flygning i fjdllomraden géller BCL—-D
1.11. Med »flygplany avses i tillimpliga delar ocksd helikopter.

A. FLYGFORBEREDELSER
Inhdmta vederhiftiga uppgifter om:
n Flygplanets fasta och 18sa utrustning for ifrdgavarande flygning.

L Start- och landningsplatser {dven alternativa), sésom snordjda banors ingd
och bredd, sndvatlars hdjd, bromsverkan, ytbeskaffenhet, snodjup, istjocklek,
stdn, belysning.

Anm: Uppgiften om snodjup eller farekommande snémodd dr av avgdrande
betydelse for berdkning av erforderlig startstricka. Vid matning av is-
tfocklek bér observeras att isens tjocklek ps grund av lokala borten-
och strémfdrhéllanden kan variera kraftige dven inom begransade

omréden.

u Vaderférhdllandena, sirskilt betriffande eventuelit forestéende forsdmringar,
vindar, temperaturer, isbildningsrisk, snofall, snddrev, underkylit regn, mark-
dimma.

Kontrollera:

L] Flygplanets raddningsutrustning.

a2 Personlig riddningsutrustning.

L] Kartutrustning.

2 Egen och passagerares k!édsel med hansyn till rédande viderforhdlianden,

Anm: Jir BCL=D 1.71.

LUFTFARTSVERKET. 60179 NORRKOP!ING TEL 011 -19 2000



DAGLIG TILLSYN

Kontrollera sdrskilt:

" Att flygplanet dr helt fritt fran sno, is och frost.

] Att vevhusventilation &r fri frin sné, is och frost.

= Att hjulkdpor ach hjulbrunnar ar fria fran sné och is.

= Att fororeningar inte samlats i spinnerkipa.

= Att kabinvdrmeanldggning inte har synliga skador,

L] Att avisningssystem, om sddant finns, dr utan yttre skador. Vid vétske-

avisning, kontrollera att vitska ir pafylid.

L] Att amortisdrerna pd skidfdrsett flygplan ir oskadade och ritt anbringade
for flygning.

L] Att flygplanet inte dr fastfruset vid marken.
L Att brénsletankventilation &r fri frin fororeningar.
u Att dranering av brinslesystem har utforts.

Anm: Drinerat brinsle uppsamias i kérl fér kontroll av eventuell vatten-

fdrekomst.
= Att pitotrdrsuppvarmning fungerar (volt-amperemeter).
. Att samt'ica roderorgan och vingklaffar har full rérelsefrihet.

START AV MOTOR
Kontrollera sarskilt:
= Att flygplan uppstéilt pd snd eller is ar tillférlitligt bromsat.

] Att, om rundtagning av propelirar maste ske for hand, marken pa vilken
medhjélparen star, ar val skyddad mot halka.

u Att flygplanet inte dr uppstillt sa, att snd eller 18sa forema! bldses mot
annat flygplan,

TAXNING
L] Taxa 'dnasamt, sérskilt i medvind, och utfér inte sniva svdnagar.
b | Téank pd att skidfdrsett flygplan inte kan bromsas och att vid hjulférsett flyg-

plan bromsverkan pd sndtickt marx och is vanligen ar dalig.

L Undvik att taxa genom vattensamiingar och snémodd.



T Taxa inte s& nara framfdrvarande flygplan att snd och vatten frdn detta kastas mot
flygplanet. Undvik ocks3 att taxa sd, att sné och vatten kastas mot annat flygplan.

u Anvind defroster.
L] Anvand forgasarférvirmning, nar s erfordras.
UPPKORNING

Kontrollera sarskilt:

= Att avisningssystem och defroster fungerar.
L] Att propelleromstaliningen fungerar.
a Att trimrodren har full rorelsefrihet.
Anm: Vid otillfredsstillande bromsverkan vid uppkdérningen kan hjélp

vid vinge erfordras.

FORE START, START

L Anvind defroster,

b | Tag bbrt all eventuell imma pa siktrutor,

= S13 till nitotrorsuppvarmning.

= Tink p3 att startstrickan blir avsevirt ldngre vid start frdn snotéckt bana.

L Anvind det vingklaffuttag, som féreskrivs i flyghandboken fér start,
Anm: Vid start med storre vingkiaffurtag 3n fGreskrivet uppkommer

pétagbara trimférandringar, som om de inte rdtt beaktas under
stigningen efter littning, kan utgdra allvarlig fara. Inféllning av
vingklaff innebér lyrrkraftfériust och méste dérfér ske med stor
firsiktighet och i takt med fartékningen,

STRACKFLYGNING

u Anvind forgasarforvarmning i enlighet med tillverkarens foreskrifter, da
risk f&r isbildning i forgasare foreligger.

Anm: Isbildningsrisk féreligger sérskilt vid temperaturer mellan +159 och
-59 C.
= laktta forsiktighet vid mdte av sndbyar. Avbryt flygningen eller ga runt snd-

byarna, om cessa beddms medfora begransad flygsikt och/eller nedisning. Be-
akta risken fér underky!t regn.

] Vid mérkerflygning, kontrollera om snd eller regn bdrjat falla genom att under
korta moment tinda en stralkastare.

L Kontroliera om is bildats p3 flygplanet, Under mdrker, anviind ficklampa for
denna kontroll,



Anvénd vid behov avisningssystem.

Tank pa att hdjdmétaren kan visa upp till 15 % for hogt varde vid extremt
13ga ytterluftstemperaturer.

NEDGANG OCH LANDNING

n Anvénd férgasarforvirmningen, di isbildningsrisk foreligger. Kontrollera vid
behov genom korta gaspddrag att férgasaris inte bildats.

z Vid stor risk for isbildning i forgasare, reducera flyghdjden genom motorplané.

n Kontrollera om is bildats p3 flygplanet. Ténk pd att dverstegringsfarten 6kar vid
nedisat flygp/lan. .

-

L] Ténk pd att hojdbedémning vid obruten snéyta ir svar. Férhallandet ar sarskilt
pétagbart vid grivider och skymning.

L Beakta snddjup, typ av snd {16s snd, skarsnd, blotsnd, stop), sndvallar samt is-
tiocklek och istyp (kérnis, stdpis).

= Ténk pa att bromsverkan kan vara ringa, ojdmn eller ingen.

] Beakta rddande sidvindskomposant fére landning, sdrskilt v'id smala och hala banor.

= Efter 'andning, s!3 ifrin pitotrérsuppvarmningen.

PARKERING

] Taxa in pd parkeringsplats med 13q fart. Anvind i tveksamma fall hjdlp vid vingen
eller stanna i god tid och drag sedan in flygplanet pd parkeringsplatsen.

] Fulltanka om méjligt flygplanet for undvikande av kondensvattenbildning i
brinsletankarna.

| Parkera skidfdrsett flygplan pa risbiaddar eller liknande.

2 Lés rodren d3 s& ar mojligt.

L] Anbringa kapell pd flygplan, som inte stélls in i hangar.

3 Fdrankra flygplanet sikert och kontrollera att bromskiotsar inte kan glida pa

underiaget,

-SLUT-



