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ALLMANT KLUBBMUTE

Tid: Onsdag den 28 november k1l 19.00
Lokal: Saabs gdstmatsal

Boka in detta klubbmdte dd mdnga viktiga
fragor fér framtiden kommer att tas upp.

Vi vill ha Din synpunkt pa hur framtiden
skall utformas, vilka riktlinjer vi skall
ha, hur flygplanparken skall se ut m.m.

(forts. ndsta sida)

LINKOPINGS PLYGKLUBB, 581 88 LinkSping tel Exp och jour 013/18 32 00
Plygchef och hangar 013/18 32 01

n |

Postgiro 16 01 43-4 Bankgiro 120-0732

Expeditionstider: Skol- och flygchef vardagar 08.00 - 09,00
Expeditionen vardagar 08.00 - 15,00

Bokningstider: Vardagar: Exptid 08.00-15.00 jourh 17.00-mSrkrets inbrott
LBr-, sbn- o helgdagar: jourhavande 08.00-mirkrets inbrott
Redaktdr: Lars-Ake Holm, tel arb 013/18 44 50, bost 013/15 86 80

Redaktionskommitté: Lannart Angvik, arb 013/28 20 69, bost 013/15 17 73
Bjbrn Johansson, arb 013/11 75 30, bost 013/15 88 31

Tgnny Nygren och Kjell-Ove Gisselson
Gun Lundqvist expeditionen L

Distribution:
Mressregister:




ALLMANNA KLUBBMUTET (forts.)

Som Du knappast kan ha undgatt att mdrka har det blivit dyrt att
flyga. Detta &r sdkert en av anledningarna till att flygtidsuttaget
har sjunkit med ca 20% jamfort med budget 1984 och 1983 &rs utfall.
Kan vi behdlla samtliga vara 8 flygplan med detta l&ga flygtids-
uttag? Om ett flygplan méste s#dljas, vilket kan vi littast avvara?
Vilka ekonomiskt sett billiga flygplanalternativ skulle Du kunna
tdnka Dig i klubben?

Dessa fragor &r nagra av de mer vdsentliga som kommer upp pa motet
férutom de mer traditionella som medlemsavgiften 1985, budgetfdrut-
sdttningar 1985 m.m.

Tank igenom dessa och andra fr&gor som Du vill ha svar pa.
Kom med fdorslag till ldsningar, antingen framférda p& allmiénna
klubbmdtet eller kontakta nagon i styrelsen om Du inte kan komma.

Styrelsen

tkc

Tisdagen den 13 november aker vi till OKC - Ostgdta Kontroll Central,
varifradn var luft dver 1000 fot kontinuerligt dvervakas. Eftersom

OKC ligger inom militdrt omr&de p& Bravalla utanfésr Norrkdping

mottar man endast svenska medborgare. Samling pad LFK klockan 18.00
fér gemensam avfiard.

Bjorn J.
HOSTFEST

Om Du inte fatt en paringning och erbjudits delta i var fdrsenade
hdstfest den 9 november, ring mig genast till klubben och anmil
dig. Kompletteringsbest#@llning kan gbéras senast pa torsdagen.

Alltsd Hostfest pd Hantverksfdreningen Fredag 9 november k1l 19.00.
Pris 100:-. Se &dven anslag pa klubben.

Bjoérn J.

KALENDERN

NOVEMBER 5 Nattugglan 5
9 Histfest
10 Jourtrdaff pa LFK
13 Studiebesdk OKC
15 PFT, del 1
19 Nattugglan 6
21 Styrelsemdte
22 PFT, del 2 ’
25 Manusstopp, Kontakt 9/84
28 Allmdnna Klubbmdtet

DECEMBER 5 KONTAKT 9/84 utkommer
19 Styrelsemdte



KLUBBNYTT
MURKERTRANING

Du som har M-bevis har nu mdjlighet att trdna mdorker pa tisdag-
kvdllarna. Men dad &r forutsdttningen att négra stdller upp pa
jourt jdnst dessa kvdllar, sa anteckna dig snarast pad mérker-
jourlistan, under flik 1 i jourpdrmen pa klubben, s& att Du och
dina morkerflygande kamrater kan hdlla mérkrets garningar up

to date.

Géran A.

ADRESSREGISTRET

Klubbens adressregister skdts framledes av Gun Lundquist pa
expeditionen, vilket framgdr av rutan l&dngst ner pa framsidan.

Red.

(sl

STYRELSEN HAR ORDET
NYA MEDLEMMAR

F6ljande nya medlemmar hdlsas vdlkomna i klubben:

439 Carl 0lof Krook 393 Sverker Justusson
626 Per Rdnmark 274 Rolf Flygh

201 Christer Andersson 754 Kjell Weman

450 Kent Larsson 777 Erik Astrand

627 Penno Hendrik 318 Carl-Einar Hardings
288 Douglas Geektz 390 Michael Johansson
566 Hakan Nilsson 423 Mikael Klemets
EKONOMIN

HOJDA FLYGTIMPRISER

P.g.a. brédnsleprishdjning har flygtimpriset hdjts med:
3 kronor fér C 152 och Cub
6 kronor for C 172
9 kronor f6r C 182 och Safari

Dock géller fortfarande att Safarin vid uthyrnings- och skol-
flygning kostar samma som C 172.

Kassdren

LAGPRIS RESTEN AV ARET

Du gldémmer v&l inte att Du flyger fér lagpris pa vardagar
(ej lérdagar) fradn 1 november!!!
(Det &r ju ett sitt att kompensera prishéjningen)

Kassdren



1
SKULDER PA PILOTKONTON

En rutin f6r effektivare bevakning av pilotskulder har nu
dragits igdng. Kontroll sker regelbundet ett par ganger i
manaden. Skulder #ldre &n 7 dagar faktureras piloten varvid
en faktureringsavgift p& 10 kronor tas ut. Om skulden ej
reglerats vid ndsta kontroll skickas en paminnelse och ytter-
ligare 10 kronor i faktureringsavgift p&fésrs pilotkontot.

Vid langvarig betalningsférsummelse kan drendet komma att
verldmnas till Justitia Inkasso fér indrivning. Observera
att forfallna pilotskulder debiteras drdjsmalsrinta motsvarande
40% per ar. Det kan alltsa aldrig vara lénsamt att betala

for sent.

De flesta av oss har en god betalningsdisciplin men om Du

vet med Dig att Du brukar slarva s& tiank pa att det kostar Dig
pengar och fdrorsakar klubben onddig administration.

Kassdren.

FLYGUTBILDNINGSLAN

Ké&nner du ndgon som skulle vilja ldra sig flyga men saknar pengar?
En m&jlighet &r ju da att lana till utbildningen. I en bilaga till
detta nummer av KONTAKT finns en sammanst8llning Sver olika lane-
méjligheter.

Kassdren.

HANT SEDAN SIST

STUDIEBESUK HOS NYBYGGARNA

Den 3 oktober dppnade LFK 280-génget sina dérrar pa vid gavel

for att sldppa in 15-talet intresserade. Efter en kort presentation
av de aktiva berdttades om konstruktion, berékningar och modifie-
ringar. Arbetet har hittills dokumenterats i form av madnga trevliga
diabilder som ocksd kunde beses. Kvdllens h§jdpunkt var nar vi mot
smérre entré (till kaffekassan) fick ndjet att provsitta och torr-
flyga den fullskale-mockup som redan har tagits fram. En intensiv
diskussion blossade upp om platsers utformning och annat fran
tyngdpunktsplacering till fotsteg.

Synpunktslistan fick ytterligare lite stoff - nagot att tidnka pa
infdr det fortsatta arbetet. F&r de som inte provsatt och disku-
terade fanns fértdring i form av "pinnbrsd" och 6l.

Bjorn J.
MOT NORRKUPING OCH SMHI

I fyra vdlfyllda bilar for den 24 oktober 15 LFK-are till SMHI

i Norrképing fér att héra Bo Lindgren och Rune Joelsson prata viader.
Férst fick vi en introduktion av Bo Lindgren om SMHI med dess
organisation internt och som en del i ett vérldsomspdnnande nitverk
med vaderinformation.



I datorhallen kunde vi beskada savdl gammalt som nytt.

Fran gamla trogna minidatorer fran DATASAAB (D16/30) via HP-

och Sperrydatorer till raffinerade bildanalyssystem f&r radar-
information. Vidare fick vi se de karttyper och prognosmaterial

som framstdlls manuellt och med hjdlp av dator, matutrustningar
m.m. F8r ndrvarande haller man pd att utdka antalet automatiska
madtstationer vilka skall ingd i ett sofistikerat system f&ér savil
detaljerade lokala korttidsprognoser som fdr férbattrade langtids-
prognoser. Systemet gdr under namnet PROMIS. Kanske ocksd ett 1&6fte
om battre flygvaderinformation?

Bjsrn J.

FLYGLOTTERI

Vad sdgs om att vinna flygtid fdr 750:-! Eller f&8r 500:- eller
for 250:-! Eller vinna en fin julskinka fdr 150:-.

Kép EN LOTT i LFK:s Flyglotteri. Pris 100:-.
Ring exp. eller mig och boka in ndgon/n&gra av de 100 lotterna!!!

Bjorn J.

JOHANNESS HAR ORDET

Vid Ldrdag och S6ndagsflygning férekommer ett mindre lyckat
kladdande i Dagbeskedet. Skriv p& r&dtt dag! Se opp f&r det
finnes ju dagbesked kvar i pdrmen frdn fredag!

LAS LFV-MFL angdende flygning under vinterférhallanden!

En viss trend finnes hos en del LFK-piloter att TAXA for fort!
Fpl &r inga bilar och har ej vdgegenskaper som bilar. Fpl &r
vindkdnsliga. Ta't lugnt!

Flyg vdl och mycket.

Johanness.

MELLANSTICK

“Of course they won't mind us going
over Farnborough — they never fly at
weekends.”

(text ndsta sida)




(Detta far redaktdren att dra sig till minnes att en av klubbens
mer framstdende spakryckare - inga namn - under Prisrallyt f&r
tre ar sedan tyckte att det vdl inte borde vara nagra problem
att flyga till Le Bourget - d&r Parissalongen &#ger rum - mitt
under pagdende utst&llning. Som tur var avstyrde férsiktigare
deltagare férslaget).

(Anm.: F8r den oinvigde: Farnborough &r platsen for den stora
engelska flygmédssan i september vartannat ar).

Red.

KURSVERKSAMHETEN
PET

Du som maste fdrnya certet inom den ndrmaste framtiden - nista
PFT-kurs halls 15/11 och 22/11. Anteckningslista p& klubben.

Hans L.

JOURTJANSTEN

Hej, nu &r det dags igen f&ér vinnare av 1 flygtimme Cl152. Lottningen

har blivit féljande bland de som gétt jour.

Januari 692 M. Svensson
Februari 384 B. Johansson
Mars 734 P. Werholm
April 543 L. Nilsson
Maj 108 R. Alm

Juni 672 M. Stahl
Juli 113 I. Cassel
Augusti 462 H. Laurel
September 591 P. Persson

Jag beklagar att lottningen inte blivit av tidigare, men jag skall
fors6ka fa fram en vinnare till varje "KONTAKT". Kom ihag ni som
vunnit att det blir l&ttare for Astrid att bokfdra om ni flyger

Cl52 en timme istdllet f&r att flyga ndgot annat och skall fdrsoka

fixa ihop det p& nagot vis.

Glém inte jourutbildningen fdr nya och ringrostiga lérdagen den
10 november k1l 09.00. Jourlistorna f&r 1985 kommer i bdérjan av
december och d& &r det fritt fram att anteckna sig fér jourer.

Lennart T.



November ‘84 vember ‘84

1o 44 =
2 ~ raad
- sop

-
e O 1717 ¢ DA

4 oy ZAanvpes YT e

5 W A5

6 . - P

7 S foad

8 Im= s

G o pd

Ve 9 s taven  §U0E =

T 2e= 2: . Auppessou v

L
=
]
—
6 =
Lad
—-

ML 8 EwgsTRom 50Tt %0

BIRAL
I'L}: il
HEH

2 — 8yl §2 :.
BTSN usc 7 meecsTeam g [ HT wes
T 7 =
L= —
20 ~ =
bivre =

2 =
- -

& Torday . wieg
& =
< Jogmd =
e N L
e« amry 2

oL Etcsgew

822290
LA LINCFPNeLr -

LTS Sy

aam?m

December '84

sember ‘84

4 FLyae
A ARAIL § 1148
22y

jowe ub

2 T2 Sombaziem

e

& NACKUSSON § gesy
b ENGITEir §INST

LY ¥4}

g one- 7y
4 Lonpgrge qu.::n‘: -

s o /T S kapicsonw 250

A 51V
=S

220 L-;"A,:Df_p?goyil:" (10
A 3 § 111]
/B° S KAPISoN PXDTER

i

SN
]

|

]

RIS

f

J
I
Tl

BT T WE Zanpig S

T = o= ) g

b E e W SO
BEDEI7 U PINGH oty !
ODTU6IE D RINEH - = W e

N/ 777X T 77777777

1

TEKNISKA TJANSTEN

Apropa utmagring som &r hégaktuellt nu nir branslekostnaden stigit
sd skyhdgt. Utdrag ur Lycoming Service Instruktion No 1094C:

GENERAL RULES

1. Never lean the mixture from full rich during
take-off, climb or high performance cruise opera-
tion unless the airplane owners manual advises
otherwise. During take-off from highelevation ajr-
portsorduringclimb at higher altitudes, roughness
or reduction of power may occur at full rich mix-
ture. In such a case the mixture may be adjusted
only enough to obtain smooth engine operation.
Careful observation of temperature instruments
should be practiced.

2. Operate the engine at maximum power mixture
for performance cruise powers and at best economy
mixture for economy cruise power; unless other-
wise specified in the airplane owners manual.

3. Without exception, observe the red.line cylinder
head temperature limit during take-off, climb and
high performance cruise power operation.

4. For maximum service life, maintainthe cylinder
head temperature below 435°F. during high per-
formance cruise operation and below 400°F. for
economy cruise powers.

REPRESENTATIVE EFFECT OF LEANING ON CYLINDER HEAD TEMPERATURE EG T
(EXMAUST GAS TEMPERATURE | ENGINE POWER AND SPECIFIC FUEL CONSUME TION
AT CONSTANT ENGINE RPM AND MANIFOLD PRESSURE
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FOLLOWING ARE THREE CURRENTLY APPROVED
METHODS FOR MANUALLY SETTING MAXIMUM
POWER OR BEST ECONOMY MIXTURE

1. Engine Tachometer - AirspeedIndicator Method -

The tachometer and/or the airspeed indicator
may be used to locate, approximately, maximum
power and best economy mixture ranges. When
a fixed pitch propeller is used, either or both
instruments are useful indicators. Whenthe air-
plane uses a constant speed propeller, the air-
speedindicator is useful. Regardlessof the pro-
peller type, set the controls for the desired
cruise power as shown in the owners manual.
Gradually lean the mixture from full rich until
either the tachometer or the airspeed indicator
reading peaks. At peak indication the engine is
operating in the maximum power range.

For cruise powers where best economy opera-
tion is allowed, the mixture is first leaned from
full rich to maximum power, then leaning is
slowly continued until engineoperation becomes
rough or until engine power is rapidly diminish-
ing as noted by an undesirable decrease in air-
speed. When either condition occurs, enrich the
mixture sufficiently to obtain an evenly firing
engine or to regain most of the lost airspeed or
engine RPM. Some engine power and airspeed
must be sacrificed to gain a best economy mix-
ture setting.

2. Fuel Flowmeter or Flowgage Method -

The owners manual of aircraft equipped with
flowmeter equipment contains appropriate fuel
flowpower tables; orthe fuel flow indicator may
be marked for correct flow for each power set-
ting. The operator needs only to lean the mix-
ture to the published fuel flow values to obtain
correct mixtures.

3. Exhaust Gas Temperature Method - {EGT)

The accompanying curve shows that peak EGT
occurs essentially at the rich edge of the best
economy mixture range. It further shows that
operation at peak EGT not only provides essen-
tially minimum specific fuel consumption but
also 95 to 96 percent of the engine's maximum
power capabilities for a given engine speed and

manifold pressure. Engine operation is very
stable using a mixture setting giving peak EGT;
unstableoperation may occur and a very notice-
able power loss does occur when the engine is
operated at the lean edge of the maximum econo-
my range. Lean to peak EGT whenever best
economy operation is permitted by the airplane
owners handbookor the engineoperation manual. :

Tekniske chefen



TAVLINGSVERKSAMHETEN
NATTUGGLOR

Om Du redan hunnit deltaga i ndgon (-ra) av &rets sista del-
tdvlingar i mdrkerlandning har Du - f&rutom mandagen den 5
november - ytterligare en chans. Kom alltsd till LFK mandagen
den 19 november kl 17.00, sd har vi en kort genomgéang, eller
ta Dig direkt ut till market via grinden vid kullen.

VALKOMMEN TILL NATTUGGLAN 6!
Om védret &r tjurigt blir det en annan mandag.
Carl- Marten D.

1985

Tédvlingskommittén jobbar f.n. med nista &ars tavlingsprogram.
Den vill pa& nytt bldsa liv i SAFARI-tdvlingen, som ju skall

vara en nationell t&vling med LFK som arrangdr. Sa smaningom
kommer en sammanstdllning dver ndsta Aars program.

Tdvlingskommittén

RESULTAT LM-84

Linkdpingsmidsterskapet i landning LM-84 fldgs pad SAAB-filtet.
Tdvlingen ingick ocksa som sista deltdvling i Viggen serien
Viggen 6.

Resultat

1 Tage Wennstrdm 103
2 Ulf Edlund 104
3 Seve Barth 112
4 Leif Thelander 119
5 Senny Barth 133
6 Gosta Niss 136.

RESULTAT VIGGEN-SERIEN

Slutresultatet i Viggen serien som omfattar de 3 bista resultaten
av 6 blev:

1 Seve Barth 241 prickar
2 Tage Wennstrom 248 prickar
3 Senny Barth 292 prickar

GULA SPARET

Tavlingen Gula Sparet hdlls ldrdagen den 29 september i ett
strdlande vackert vdder. Men det sag lite daligt ut i bdrjan av
dagen. Trots att det var solsken Gver ndstan hela Ustergétland
fanns det nagra stratustrasor som envist holl sig markndra Over
tdvlingsbanans inledning. Men sedan den férsta tdvlingsstarten
skjutits fram en timme gick allt som smort.



Segrare blev Leif Thelander efter en jadmn serie. Ulf Edlund har
Ju bdrjat tdvla igen och fick en topplats &ven i Gula Sparet.
En forndmlig prestation gjorde Per Pehrsson som i sin férsta
flygtdvling hittade samtliga fotomal. Det var han ensam om!

Spaning Landningar Tidh&llning Totalt

1) Leif Thelander 100 81 0 181
2) Ulf Edlund 150 60 0 210
3) Senny Barth 200 27 0 227
4) Bjdrn Johansson 155 91 0 246
5) Per Pehrsson 100 108 120 328
6) Nils-Eric Zander 200 131 0 331

(13 deltagare)
Lars G./Bo Gdran N.

LM i LANDNING - EN LITEN ATERBLICK

Varje ar arrangeras Linkdpings- Mésterskapet i Landning fdr motor-
flygare (sport- och yrkesflygare) i Link8ping med omnejd. T&vlingen
(dven kallad LM) bdrjade 1967 som "VIGGEN" men instilldes p.g.a.
vidret.

l:a tdvlingen genomférdes 1968, da Ulf Edlund vann. 1969 gick den

l:a gidngen som LM p&d Malmen, dir Lennart Johannesson blev Linkdpings-
mdstare. D&refter har tidvlingen genomférts programenligt varje &ar

med vdxlande antal deltagare, i regel mellan 20 och 50. Samtidigt
startades en landningst#dvlingsserie "VIGGEN" om minst tre deltiv-
lingar. Numera arrangeras sex tdvlingsomgangar av vilka de tre

bdsta delresultaten rédknas. H&r ingdr i regel LM som deltdavling.

LM &r Sppen fdor alla cert-innehavare bosatta inom kommunen.

Hér fdljer en lista Sver samtliga LM-segrare:

1970 (Malmen) Hans Andersson
1971 (Malmen) Ulf Delbro
1972 Evert Hedman
1973 Tage Wennstrom
1974 Eskil Wiklund
1975 Eskil Wiklund
1976 Lennart Petersén
1977 (Malmen FK) Sture Lahrin
1978 Eskil Wiklund
1979 Leif Thelander
1980 Tage Wennstrom
1981 Tage Wennstrdm
1982 Eskil Wiklund
1983 Hans Mennborg
1984 Tage Wennstrom

Gosta N.



BILT - EN LITEN ATERBLICK

1966 tadvlade motorflygarna i LFK for férsta gangen om "BP-pokalen”
(Claes Smith's vandringspokal). Den utdelades fér basta tavlings-
resultat som totalt uppndtts under aret i tdvlingar som arrangerats
av LFK. Fdljande segrade 1966-1970:

1966 Evert Hedman
1967 Lennart Petersén
1968 Ulf Edlund

1969 Rune Carlsson
1970 Lennart Petersén

1971 t&dvlades for forsta gadngen om Bidsta Insats i LFK Tdvlings-
verksamhet didr forutom Intressepodng (= deltagande) dven ridknades

Prestationspodng graderat efter resultat samt Arrangdrspodng till
arrangdr eller medhjdlpare.

Segrare fyra ar i rad 1971-1974 var Nils-Eric Zander, som genom
sina prestationer erdvrade BP-pokalen for alltid.

1975 satte VIAK upp ett nytt vandringspris, Kanevads Kandelaber.
P& nytt segrade Nils-Eric Zander fyra &r i rad (1975-1978) och
erdvrade genom denna fantastiska prestation #ven Kanevad-priset

for alltid.

1979 satte Ustgétabanken upp ett nytt vandringspris - en kristall-
vas.

Segrare 1979 fram tills nu har varit:

1979 Nils-Eric Zander
1980 " 1" "
1981 1" 1" "
1982 Senny Barth

1983 n n

Vem blir segrare‘l984? Det aterstar dnnu att se.

Gosta N.

VINJETTBILDEN

..... forestdller denna gang en Lewis & Vought VE-8 (inom parentes
en misslyckad konstruktion).

Red.

NASTA KONTAKT

Ndsta manusstopp &r prelimindrt sdndagen den 25 november och
KONTAKT berdknas vara hos Dig den 5 december.

Red.






LINKOPINGS FLYGKLUBB

LANA PENGAR TILL DIN FLYGUTBILDNING.

Nar Du pabérjar Din flygutbildning kommer Du att under en
kortare tid (ca &6 manader) behéva betala en ganska stor summa
pengar, ca 20 000 kronor. Detta kan komma att bli anstringan—
de for Din privatekonomi. Tank da& pa att en flygutbildning

dr en investering fiér livet, nagot Du kommer att ha nytta och
gladje av under manga ar. Dirfdér kan det finnas anledning att
la8na pengar till Ditt flygcertifikat sa att Du diarigenom kan
sprida kostnaden dver en langre period.

Nedan f&l jer en kortfattad redogirelse fér naAgra olika lane-
former som kan vara aktuella vid finansiering av en flygut-
bildning. F&r ytterligare information om aktuella villkor
kan Du kontakta Din bank eller Ostgétabanken, LFKs bank.

De riantesatser som anges nedan &r kopplade till Riksbankens
diskonto, vilket f&r nérvarande (augusti, 1984) ligger

pa 9,5 %.

Allmiant fiérekommande laneformer.

Férutom de fackliga lanen,som till stor del administreras av
Sparbankerna, kan {8l jande lanetyper tecknas med likartade
villkor i samtliga banker. Det finns inga sirskilda restrik-
tioner fér anviandningen av det lanade kapitalet.

— Sparlan: Du sparar sjidlv 100 - 700 kronor per manad i
minst 8 manader. Dadrefter far Du lana ytterligare
3 ggr ditt sparade kapital. Manadsvisa inbetal-
ningar girs automatiskt fran Ditt lénekonto.
Villkor: Lanebelopp Hogst 42 000 kronor.
Ranta Diskonto + 5 %
Amorteringstid Hogst S ar.

] TELEFON: POSTGIRO BANKGIRO
=o As _ NADPING 013-183200 160143-4 120-0732

Ylubbhus Gch hernar
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