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STYRELSEN HAR ORDET

UTBYTET HAR BORJAT | YAR FORSTA A/AFR ARCHER AR HAR |

Efter ett &r av utvarderingar och ekonomiska kalkyler stdr det forsta
nya flygplanet pd var platta. Med detta vill vi markera att LFK tagit
forsta steget i ett 18ngsiktigt och seribst utbytesprogrem for véra
flygplan.

Meningen &r ott efterf6ljere nummer 2 ska komma i mars 89.

Det forsta bytes mot SE-IFB och det andras bytes mot SE-GYI.

Piper Archer (180hp) blir det flygplan som ersatter véra stora Cessnor.
Styrelsen har bla. haft som m8l att fa bort olikheterna mellan planen
och att generellt hdja prestandan till “fullt fyrsitsiga” flygplen.

ALLA FLYGANDE MEDLEMMAR SKA FLYGAS IN ELLER CHECKAS UT !

Piper Archer &r en kénd maskin och m8nga i klubben kommer att kanna
igen sig i v8r SE-1UD. Dar finns dock detal jer som kraver nys hand-
havanden och darfor her styrelsen bestamt fo1jande;

De som vill flyga in sig och inte flugit Piper forrut kommer att genomga
en normal inflygning pa ca.2-3 timmaer.

Mediemmar som ar influgna pé PA-28 sedan tidigare kommer att behfva
gora en forkortad inflygning{utcheckning) med en av klubbens larare.

En tekninsk kurs kommer att vara obligatorisk for alla som ska flyga
var Piper Archer. S8dana kurser kommer att h&lles flera gdnger under
vintern och v8ren. Ndstkommande kurs aviseras vid borjan av
inflygningen. Aven medlemmar som ska 98 jour den ndrmaste tiden ska
gé kursen for att 1ara sig ratt handhavande.

- * Ingen f8r allts8 flyge SE-IUD fére utcheckning -



SUBYENT IONERAD INFLYGNING

Klubben her satt av 1arare speciellt fér inflygningen pd Archern.
| forsta hand kommer 16rdagar och séndager att tas i ansprak for
detta.

Bokning av inflygning kan gras i den venliga bokningspérmen.
Bokning kon andest giras om dér finns en larersignatur f6r den

dagen , markerad pd SE-IUD. Det innebar att den tiden ar avsatt for
inskolning och garanterar att en 1arere finns tiliganglig. Dessa

larere &r da 6ronmarkta for inskolning och utcheckning och kan

inte anlitas for annan skolning under samma tid. Ter inflygningen

mer an ett pass, ska samma lérare fortsatta inflygningen nastféljande
gang.

Vid inflygningen ska medtagas; Certifikat,flygdagbok och karta.

Inflygningarna pd Archern kommer att vara subventionerade fram till
den 31 april-89 da normalt skoltillagg tillkommer.

SK 1 - priset blir 600 kr under denna period.

F61jande larare kommer att medverka vid inskolning och utcheckning;
Lennart Johannesson,Jan-&ke Nilsson,Per-Arne Carlsson,Mats Lind,
Sture Bjelkaker, Gunnar Dahlin,P-G Lundborg.

U - PRISER

For 8terstoden av 1988 kommer U1l-priset for Archern att vara 500 kr.
DA detta nummer skrivs har styrelsen inte helt klara priser fér 1989,
men att réakne med &r ca. 10 hdjning i genomsnitt.

Att vi nu valt att g8 in i en ny fas dar vi p8 sikt kommer att ha bytt

ut samtliga Cessnor, gor att vi far en eskalering av timpriserna pa
ca.108 per &r under de ndstkommande 8ren.

Flygplan &r dyra i

Lar dig darfor att handha de nye maskinerna pa ratt satt,s8 héller de
nyskicket 1&ngre.

Till slut &r det v&r forhoppning att de nya maskinerna ska vara till
stor gladje och att de kommer att ge en ny kick &t flyningen i LFk.

Med vénlig halsning,
Styrelsen.



TIMPRISER FOR PINER ARCHER.

Inskolning (IA)

IA1 600,-/tim
IA2 560,-/tim
IA3 550,-/tim

IA4 540,-/tim

Uthyrning till LFK-medlem:

U1 500,-/tim
u2 460,-/tim
U3 450,-/tim
Ua 440,-/tim

Priserna for sdvdl inskolning som uthyrning
géller t.o.m 31/12 1988, d& de kommer att justeras.

NYA MEDLEMMAR

Foljande nya medlemmar hdlsas vdlkomna i klubben:

736 Christer Wikstrom
144 Lars-Erik Borg

180 Anna-Lena Bjorner
218 Leif Druugge

401 Uno Karlsson

438 John Kristoffersson

429 Padr Kinnborn



JOHANNESS HAR ORDET

Nu n8r flygaret 1988 raskt gar mot slutet kommer hir lite

intryck frén mig:

Flygplanen har under &ret f&tt den bdsta tekniska skotsel

som gar att fa med en man. Tor Romare har gjort allt for

att stdtiden skall bli s& kort som det gar att uppnd med

gamla flygplan. Mellan tillsynsvarven har en upplyftning av
flygplanen skett i stor omfattning. Jag gar inte in pé& detaljer,
men Du som flyger kan inte ha undgéatt att midrka av det. Efter
allt jobb med 3 st 152:or som l&rarna och eleverna bor i,hénde

en kraftig reducering ‘av skolparken. Det blev bara SE-IFZ

kvar efter vindhaveri pa& plattan den 6 november. Men IFX och

IFY kommer tillbaka efter reparationen i Danmark. Tidpunkten

ar 1 st i januari 1989 och 1 st i mars - april 1989.
Forhandlingar pagar angédende 1&n av C150.

Ha tédlamod alla LFK:are !

Elever: A-cert, B-cert, Morkerbevis, I-bevis, Avansskolning.
Elevantalet &r stort inom alla kategorier men l&rarfrégan &r

nu lost med en heltidsanst&dlld ldrare som bérjar hos oss i
december 1988. Hans namn &r Gunnar Dahlin och kommer fréan Kiruna.
Han dr vdlkommen som l&rare p& A-cert och Mdrkerbevis som nu har
ett uppdamt behov.

Jan-Ake Nilsson slutar vid Ny&ret och bdrjar sin styrmans-
utbildning pé& Linje-Flyg. Vart tog PA vdgen undrar méanga.

Jo, han &r styrman hos flygforetaget AWIA, Norrkdping. Men han
hjdlper oss gdrna med PFT, Morker, Inflygning och lite A-skolning
i man av tid. Jan-Ake vill inte heller sldppa lararjobbet, sa
honom far vi rdkna med ungefdr i samma omfattning som PA.

Jag tror att vi skall ta ifatt det mesta under 1989. Men Gunnar
Dahlin och jag kommer att stéd for all dagtids skolning, och utan-

for ordinarie arbetstid vid behov.

Flygning vintertid.

En trend &r att alla taxar alldeles for fort med vara flygplan.
Snd och halka medfdr risken for kollision mycket stor med Div-

foremal. Ta det lugnt !

Tro inte att det inte skulle drabba Dig, for det goér det sa
smaningom om Du slarvar och har otur med taxningen. Detta har jag

patalat sad manga ganger, s& lite tjatigt blir det.



Den medlem som slarvade och hade oturen pa sin sida vet hur

det kdnns efteréat.

SE-GYB fick vid taxning propeller avslagen vid kollision med

ett banljus vid vantplats. Dessutom méste motorn ut ur flyg-
planet, och isdrtagning pa motorverkstad fér kontroll och upp-
médtning av vevaxeln. Allt detta kostar mycket pengar och sté-
tid pad flygplanet. FOrsdkringar tdcker men LFK har sjalvrisk

pé 20.000,-. Medlem som flyger kan om s3 beddms av LFK-styrelsen
krdvas pa sjdlvrisksumman eller del av sjdlvrisken beroende pa
hur skadan har uppstatt. Jag vill att alla som flyger skall

vara medvetna om detta. Foraren i GYB fick efter LFK:s styrelse-
mote betala 5.000,- som en del av sjdlvrisken. Ingen far titta
snett pa den drabbade fér det intridffade, men ta det som en l&dxa
och ta det lugnt. Kdrran flyger igen men som sagt, dyrt blev

det. Heder at den drabbade medlemmen som stillde upp och hjdlpte
Tor Romare i1 2 dagar med &termontering av motorn. Arne Kjellstrom,
Tor Romare och drabbad medlem sag till att SE-GYB kom i luften

snabbt. Nog om detta, bra insats av alla !

Snorojningen.,

Du som &r jourhavande skall skrapa fram snén med handverktygen,
3-4 meter ut pa plattan framfdér hangarportar och tankanliggning.

Dérefter ringer Du Brandkaren SAAB och ber om sndréjning.

ESSL-SAAB Trafikflygplats,

Du som flyger en svdng dé och d& upptédcker nog att tillgéngen

att lana varvet pé& SAAB &r mycket begradnsat vid vissa tider.

Langa vdntetider p& marken (vantplatsen) och vidntligen i luften.
Varfor, fragar manga. Jo, SAAB-fdltet har nu fasta linjer och

fler blir det plus alla egna flygplan och taxiverksamheten.

Sen pa det hela s& kommer vi i LFK som har en stor verksamhet.
Trafikledningen pa SAAB gor allt for att trafiken skall flyta bra.
Med ett bra samarbete med Trafikledningen tror jag att vi i fort-

sédttningen ska komma &t att flyga dven nar JAS:en kommer igéng.



Inflygning pé& Piper Archer II.

Pa grund av l&drarkapaciteten dagtid som ar helt upptagen med
skolningen forldgges Inflygningen till ldrdag och sodndag och
kvdllstid nar dagarna blir lingre. Aterkommer med central-
teknisk kurs for alla som skall flygas in. De piloter som &r
influgna p& PA-28 Warrior SE-ICT som vi hade i LFK f&ér nagra ar
sedan, skall kontrollflygas och checkas ut pa& var nya kérra.
Denna avkortade aterinflygning skall utféras av flyglarare. Den
nya karran har mycket fin utrustning och det &r viktigt att alla
beharskar all den fina och dyrbara utrustningen.

Som sagt, nar den nya kdrran SE-IKD har anlant till LFK s& &r

det bara att boka in Dig for aterinflygning eller nyinflygning.

Inflygning lordag eller sdndag.

Foljande l&rare:

Johanness

Jan-Ake Nilsson

Mats Lind

Sture Bjelkaker

Per-Arne Carlsson

Gunnar Dahlin (nyanst&dlld i LFK)

Medtag cert och flygdagbdcker ndr Du bérjar Din inflygning !

An en gang, du som skall gora Din PFT, boka in nu. Du far gora

PFT 6 madnader fore behtrighetens ingéng.

Till sist dnskar jag alla LFK:are en GOD JUL OCH ETT GOTT NYTT
FLYGARAR.

Johanness



JOURTJANSTEN

Jourlista for 1989 finnes utlagd pa klubben f&r teckning fr o m den 5 dec. Kan Dg
ej sjalv komma dit och teckna vilka dagar Du planerat ga jour, s& ring var expedi-
tion p& formiddagen =(expeditionstid) sa kan tjejerna skriva in Dig. Listan drages
in omkr 15 feb. Dérefter sker utlottning av de kvarvarande dagarna.
Dragning for Okt o Nov utféll salunda:
Okt: 483 Johan Linder
Nov: 472 Lars-Ake Linderholm

1 tim C152

Grattis!

L Lonn

KLUBBVERKSAMHETEN

STUDIEBESOK OKC

Tisdagen den 10 januari 1988 &r det dags for klubbens
drliga studiebesdk p& Ostgéta Kontrollcentral, varifrén
luften omkring oss styrs. Anm#lan pa lista p& klubben.
Darefter samling vid klubben kl. 18.00 den 10 januari
fér samédkning per bil eller flygplan.

Detta studiebesdk ingar som en del av A-teorikursen,
vilket innebdr att den teorilektion som skulle varit den
10 januari flyttas till annat tillféalle.

Erik A.



TAVLINGSVERKSAMHETEN

TYCK TILL OM TAVLINGSVERKSAMHETEN !

Tavlingskommittén vill gdrna att Du som &r intresserad

av flygtdvlingar i ndgon form skickar in nedanstdende talong,
sa att vi far en liten indikation p& hur stort intresset &r.

Vi kommer att ha speciella kvdllsévningar for att introducera
Dig som &r ny i sporten, och Du kommer ocksd att f& flyga var
debutanttavling gratis.

Vi ser ockséd gérna att Du som &r &ldre i gamet hor av Dig pa

motsvarande sdtt sa att vi inte glémmer bort Dig.

Tyvarr har vi d@nnu ingen gratis veteranklass.

Skicka Din talong till: Leif Thelander
Enhagsvdgen 10
582 70 LINKOPING

eller ldgg den i TKM:s lada p& klubben.

JA, JAG AR/KOMMER ATT BLI INTRESSERAD AV LFK:S FLYGTAVLINGAR

Telefonnr.



INSANDAREN

Har Du funderat pa varfoér vi har constant-speed-propeller
pa SE-GYI. Hir foéljer en fdérklarande beskrivning, hidmtad
ur "PROP TO PILOT" - A HANDBOOK FOR PILOTS utgiven av
HAMILTON STANDARD PROPELLERS 1948

Jonny J.

A HANDBOOK FOR PILOTS
HAMILTON STANDARD PROPELLERS

DIVISION OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION, EAST HARTFORD, CONNECTICUT

a
g
i
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Here's the root of the situation. The propeller is supposed to propel the
plane forward fast enough to enable its wings to lift and support it
clear of the earth.

However, aviators were stumped when they discovered the propeller
got them clear of the earth but needed a change to a higher blade pitch
in order to keep its good grip on the faster moving air in high speed,
level flight. If the pitch couldn’t be changed, the entire rig was up a tree.




Hamilton Standard Propellers fixed this situation by making the "gear
shift of the air" —a two position prop that permitted an aviator to
change from a low pitch necessary for takeoff to a high pitch for
level flight.

For the pilot to enjoy the benefits of high pitch, high speed flight had
to be maintained. But this was very tiring, and some of the boys got
"bushed”.




So, Hamilton Steandard cured this by developing the Hydromatic (con-
stant speed) prop, which permitted a full range of pitch positions be-
tween the low pitch for take-off and the high pitch settings. This made
it possible to operate the propeller at its most efficient angle of blade
pitch at all air speeds and RPM settings —

All qutomatic too—just set the prop to a desired RPM of the engine, cnd
there the RPM would stay whether the plane was climbing, cruising or
diving.

This made everything very, very efficient.

T 3 4D

EVERYBODY WAS HAPPY.

NASTA KONTAKT

Manusstopp for ndsta " Kontakt " &r preliminart

1989-01-29.



