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Klubbmedlemmar, nu &r det LFK 2008 som géller!
Det ser ut att bli ett ovanligt handelserikt ar for
oss, i alla fall om man gér igenom vad som nu
planeras att genomforas. Lat mig direkt séga att
valdigt mycket var positivt under aret men vért
flygtidsuttag hamnade under 3000 timmar, vilket

dr under budget. Vi kommer analysera detta mer
0,734-290222 ingdende men en del kan nog tillskrivas vadret. Kanske inte for att
linn@linn.nu sjilva flygningen behdvde instillas men for att semesterkinslan,

Manusstopp for nésta nr: och didrmed flygresan kom bort i all dimma och regn.
2008-04-25 Sa nédgra ord om det gdngna aret, d&ven om det gicks igenom och

- diskuterades pa det trevliga Allménna klubbmétet.

LINKOPINGS P& flygskoleomradet rullar det pd med Linkdpings Flygskola.
Magnus Lundell kommer mer in i verksamheten och vi har nu en
FLYGKLUBB PC-lérare till genom Olle Backarp. Vi dr mycket néjda med den nya
Adress simulatorn SE-SIM och det &r en intressant fraga hur man kan
Akerb tan 2 utveckla simulatortrining i vidare omrdden t ex kring Okad
S gransvardesflygkompetens och flygsdkerhet. P& tekniska sidan

582 54 Linképing utvecklar Hdkan Johansson tjansten och tar dven tag i planeringen
infor de nya regelverk som kommer under 2008. ”Internetteamet”

Hemsida gar fran klarhet till klarhet och spdnner nu bagen mot ytterligare
www.lfk.se pilotbriefing-tjanster.
E-post Positivt dr ocksd att EASA nu borjat respektera general

expedition@1ﬂ<.se aviation/light aviation och konkret borjar arbeta med forslag bade
R . kring certifikat och flygplangrianser etc. Ett mycket viktigt steg ar
Expedition och jour ocksé att en ny europeisk motorflygunion EPFU har bildats dir vi

013-183200 enligt uppgift dr 85000 piloter! Se www.epfu.eu som snart kommer

i bruk. Har kan KSAK tillskrivas en stor del av fortjinsten och

Flygchef KSAK ordférande Henry Lindholm ar nu dess forste ordférande.
013-183201 LFK gratulerar!

Teknisk chef Pé flygplanstrategifronten har det hént en hel del och vi ndrmar oss

013-183204 nu genomforandestegen med anskaffning av ett “modernt flygplan

mitt i klubben”, mer om detta pa andra forum, och forsiljning av

Fax Bellancan och en Cadet. Man ska dock ha i minnet att det dven ar

013-183202 helhetsbilden for LFK som ska bli bra, dvs att vi biaddar for en

. riktigt bra fortsatt flygplanfamilj. Short list idag &r Diamonds DA40

Gironummer TDI/G1000 och Cessna's 172-variant, 4ven den med diesel och

Postgiro 160143-4 G1000. Bada har fordelar och nackdelar men pa fran varandra

2 _ skilda omrdden. Intressant &r att badda genom modern

Bankglro AR teknikutvecklingen har en ny miljovénlig och brénsleekonomisk

Expeditionstider profil.

Vard. 08.00-16.00

Nar det giller ekonomi och finans har styrelsen nu ett bra analys-

Jourtider och beddmningsunderlag och tiden 4r inne att se Over hela
g g
Vard. 17.00-mérker flygtimprisstrukturen. Principiellt finns tva skolor, den ena med
. heled . rejalt hog &rsavgift och lagre utnyttjandepris och den andra med
Lor-, son-, ?g agar. begrinsad arsavgift och “timpriser som tar storre delen av
UU-MOrKer ostnaderna”. Det finns piloter 1 alla lager och orattvisorna upplevs
08.00 k ki derna”. Det fi il i alla 14 h orittvi 1

ofta stora, med all rdtt, av olika grupperingar.
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LFK styrelse har utgdende fran underlaget ovan
utarbetat ett forslag som ger stor valmojlighet for
den enskilde piloten att optimera efter sitt
flygbehov. Timprismatrisen kan vid forsta
anblicken forefalla kranglig, men ar egentligen
logisk och ritt enkel. Forslaget presenterades vid
Allminna Klubbmétet och har sedan beslutats vid
styrelsemdtet 18 december. Styrelsen hoppas nu
att alla noga ldser igenom tabellen, Overviger
mdjligheterna  och  finner sin  personliga
kombination. Det giller naturligtvis ocksé vara
gistmedlemmar som kan glddja sig at en fortsatt
jamforelsevis 1dg medlemsavgift.

Sa en avslutande oversikt av vara verksamhets-
utmaningar 2008 som stdller rejdla krav pa
engagemang och kompetens i styrelsearbetet,
operativt arbete och medlemsinsatser i stort.
Dessa ar

— Nytt modernt flygplan “mitt i klubben”
— Pilotutbildning fler kurser & elever

— Nya anvindningar av SE-SIM

— Fler timprisalternativ

— Nytt UH-regelverk

— GAC-forberedelser

— Fortsatt fplstrategi samt UL-utvéardering

— Klubbsamarbete inom regionen

Med gemensamma insatser har vi mojlighet att
klara dessa!

Jag vill samtidigt tillsammans med styrelsen ta
tillféllet att rikta ett tack till personalen och alla
medlemmar som aktivt deltagit i LFK arbetet pa
ett positivt och utvecklande sétt under aret som
gatt.

Goran

FLYGCHEFENS SPALT

Man kan undra om det miserabla
flygvidret i november och december
var naturliga variationer, eller om det
ar den pastadda klimatférdndringen
som spokar. Flygtidsuttaget som var
hyfsat bra t o m oktober rasade for
helaret 2007 under 2700 timmar, det
lagsta pd mycket linge. Inte heller vér planerade
julgransflygning den 22 december gick att
genomfora. Nagra av oss som flugit ovan moln vet i
alla fall att solen fortfarande lyser daruppe.

Man far hoppas att jubileumsaret 2008 blir desto
battre. Klubben fyller ju 75 ar, som ska firas med
stort Fly-In den 24 maj och jubileumsfest den 15
november. Det vore roligt om de som varit med
lainge kan hjilpa till att komplettera klubbens
historia i text och bild efter 1983 d& den senaste
dokumentationen gjordes vid 50-arsjubileet, se
upprop pa annan plats i Kontakten.

Bland héndelser under 2008 kan ndmnas starten av
KLM:s flyglinje till Amsterdam 1 slutet av mars med
tva turer per dag sju dagar i veckan. Det innebér bl a
att Saab-tornet kommer att ha mycket mer Sppet pa
helgerna vilket ger battre service dven for LFK, men
kanske &ven mer trdngsel pa platta och taxibanor.
Det lidnge aviserade allminflygomradet norr om
faltet kénns alltmer angelédget.

Fragan om ny teknik i LFK flygplanpark kommer
kanske ocksa att 16sas under 2008, bade Diamond
och Cessna har bra kandidater med glaspanel och
dieselmotor och det géller da att vélja ritt mellan
pris, prestanda och andra parametrar. Bada dessa nya
tekniker kommer sannolikt pd sikt att bli aktuella
dven for basflygplanparken, och det kan dé vara bra
att prova redan nu med ett flygplan.

Ett sétt att halla nere kostnader &r att undvika skador
pa flygplanen, dven sma hangarskador kan bli ratt
dyra, s& okad forsiktighet vid rangering kan vara ett
bra nyarslofte. Det finns dven tecken pa att hardhint
behandling av t ex kursgyroknappen kan medfora
reparation for flera tusen kronor.

Viktigast av allt ar forstas flygsikerheten, lat
2008 blir ytterligare ett skadefritt ar!

(ﬁl[l‘e
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TEKNISKA CHEFENS SPALT

Fick mojlighet att deltaga pad en tva dagars utbildning pd Garmins avioniksystem
G1000. Utbildningen hélls en 16rdag och en sondag 1 klubbens lokaler och var mycket
bra. Nigon vecka senare lanades en Diamond DA 40 TDI in fran Ostflyg i Kalmar for
utvdrdering.

Efter att ha flugit in mig pd flygmaskinen sa &r mina intryck att flygmaskinen inte &r
latt att rangera runt pa trdnga utrymmen da den har stor spannvidd. Daglig tillsyn pd flygmaskinen
var enkel att genomfora. Checklistan fore flygning var 1dng och mycket skulle kontrolleras och
stdllas in och dér kom den genomgangna utbildningen till stor nytta. Starten gar utan ndgra problem
och 1 luften noteras dieselmotorns jimna och vibrationsfria gang. Till en borjan &r det lite ovant med
digital fart- och hjdmétare men man vénjer sig fort. Kartbilden pé den hogra skdrmen som visar
vart at man dr pa vag ar riktigt bra sd det ska mycket till att flyga bort sig. Att landa DA-40 ir inte
heller speciellt svért. En sak som &r konstigt pd en modern flygmaskin ar varfér man manuellt ska
var tvungen att transferera ’soppa” frdn hoger till vanstervinge under flygning.

Pa SE-KII har motorn géngtidsforlédngts ytterligare 100 timmar och ett byte av motorn planeras till
borjan av ar 2008. Storre arbeten som utforts utover tillsyn &r att hela omstéllningsmekanismen till
hojdtrimrodret har bytts ut och att trimrodret fatt nya gdngjérn. Vi hittade ocksa ménga sprickor i
platen pa sidrodret som kommer att bytas nar vi utfor motorbytet.

SE-LCU har flugit 15 timmar efter sista kontrollen av oljefiltret. Aven denna ging hittade vi spanor
1 oljefiltret och beslut har tagits att demontera motorn och skicka den till Scan Aviation i Danmark
for undersokning och reparation. Det ska ocksa utforas 1 000 timmars inspektion pé flygmaskinen.
Det innebér att samtliga roderlinor ska demonteras for inspektion, vingstottornas beslag till vingen
ska demonteras och skickas for sprickindikering samt byte av bultar till landstillen ska goras.

Vid 100 timmars tillsyn pad SE-LBV hittade vi mycket korrosion pa vingarna som vi fick atgérda. En
otidck sak som noterades var att bada luckorna till huvudstillen var skadade. Detta kan leda till att
landstidllet lases 1 inféllt lige och blir omdjligt att falla ut. Frigdngen mellan lucka och mark ér liten
vilket ni méste tdnka pa vid rangering och taxning.

Det & nu monterat en tavla i trdhangaren som innehédller dridneringsutrustning for samtliga
flygmaskiner, tvittmedel for rutor och tvittmedel for dvrig rengdring. Drénerat brénsle tommes i
markt kdrl 100LL och nédr det ar fullt tommes det i markt oljefat som ar placerat utanfor
tillsynshangaren vid Cessnan.

Vid tillsyner hittar vi oljeflaskor i fickorna pé stolsryggarna. Tyget och reséren i fickorna haller inte
for detta. Vi ber er att tinka pa det!!

Lagg tillbaka flyghandboken i portfoljen efter att du ldst. Det dr en specifik bok for varje
flygmaskin och dessa far inte forvéxlas mellan flygmaskinerna. Dessutom &r det ndstan omojligt att

kdpa en ny flyghandbok om den kommer bort.

Jag planerar att genomfora en teknisk utbildning pa Piper PA28 nagon gang under januari eller
februari. Mer information kommer att finnas pa klubbens anslagstavla.

(%/
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EFTERLYSNING!

Det boérjar dra ihop sig till klubbens 75-arskalas. | och med detta jubileum har vi i jubileums-
gruppen tagit beslut pa att ta fram en komplettering till den bok som kom ut vid klubbens 50-

arsfirande.

Det skulle vara bra om personer med intresse for detta hér av sig da det just nu ar alldeles for fa
krafter inblandade for att detta ska kunna bli verklighet. Allt historiskt fran 1984 och framat ar av
stort intresse for oss, sa sitter du pa bilder, texter eller anekdoter fran svunna tider eller kanner
att det vore roligt att hjalpa till med detta sa hor av dig snarast till Sture Axelsson!

Om du har nagot som av intresse eller om du bara vill ge en hjalpande hand med detta projekt

sa hor av dig till:

Sture Axelsson

Tel: 013-152601

Mob: 0705-882166

E-post: sture.axelsson@passagen.se

Bilder och fotografier gar bra att skicka digitalt till:

Andreas Thorén

Tel: 013-273134

Mob: 0733-805844

E-post: andreas.thoren@gmail.com

Om ni har fotografier liggandes och behdver hjalp med att scanna in dem sa hjalper jag garna

till!

Om nagon har andra tankar och férslag angaende jubileumet ar det bara att ni kontaktar

Andreas Thorén.

// (71161'&11”&2?/@%/

o & Y B

Per; Olle och Arne diskuterar dppenhjdrtigt de IR-
manovrar som utfordes 6ver Norrképing och Linkoping

Vem kontrollerar kontrollanten?

Aven vér kontrollant har en kontrollant! Vem
som kontrollerar den riksbekante Arne Nylén
kénner jag inte till. Men en kvill 1 borjan av
december 2007 godkidndes LFK-ldraren Olle
Backarp som PC-kontrollant av Arne. Detta
skedde efter teoretisk utbildning p& annan ort
samt denna uppfoljande praktiska "uppflygning",

8 dir Per Bankvall genom sin IR-PC fick agera
= forsokskanin.

= En nyttig 6vning for bdde Per och Olle som bada
| berdmmer Arne som trots (eller tack vare) sin

mangariga vishet inom flygbranschen utstrélar
en foredomlig 6dmjukhet i de konstaterande och
kommentarer som framkommer under den
debriefing som foljer - bdde pad PC-kontrollen
och PC-kontroll-kontrollen...

Robin vore Post
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Warbird Adventures i Mareeba

Cairns i Queensland i nordostra Australien :
bjuder pa bad, korallrev, regnskog, stapp med i ;
mera — och naturligtvis ett flygmuseum!

MMMMM
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Cairns dr ett semesterstille  for
australiensare, och det maérktes tydligt
ndr jag flog inrikes fran Adelaide till
Cairns - planet var fullt av familjer, och
det var mycket livat med barn som
sprang runt i planet. Och det &r inte
konstigt - Cairns bjuder pd lénga
tropiska sandstrdnder, hotell i1 olika
prisklasser och ett centrum med bl.a. en
publik jatteswimmingpool vid hamnen.
Utanfor Cairns ligger Stora Barridrrevet,
och det finns ménga mojligheter att dka ut dit och t.ex. dyka.

Naturen varierar mycket i ndromradet. Runt Cairns ér det bergigt
med tropisk regnskog, lingre in i landet ligger det lite torrare
Atherton Tablelands dir det t.ex. odlas avocado, mango, te,
sockerror, ananas och det finns ocksd mycket boskap. Fortsétter
man dnnu langre in blir det dnnu torrare bushlandskap (kallas det
stapp?) Oversallat med termitstackar byggda av lera och fritt
kringstrévande boskap. Boskapen ror sig t.o.m. fritt i de byar som
finns, mitt i folks trddgérdar i den man de har nagra.

Man kan t.ex. besoka grottorna i Chillagoe som ligger ett par
timmars korning fran Cairns genom alla dessa skilda
naturupplevelser. Kennedy Highway som slingrar sig upp i
Kuranda Range fran Cairns genom regnskogen &ar sirskilt
spannande korning. Inét landet blir det grusvig, och man gor klokt ~ Mareeba Airport fiin ovan. Museet
1 att ha en ganska rejél bil - jag var snél och hade hyrt en ganska Gr byggnaderna ovanfor
liten futtbil, och dven om det gick bra tror jag att den tog en del DC-3:an i bild
en del stryk pa de ganska grova grusvidgarna. Obekvéamt blir det ocksa.

B
o
o
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3
3
>
>
>
)
)

Nanchang CJ-64 efter flygturen
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Nér man passerat igenom regnskogen
och kommit ut pa Atherton Tablelands
ligger byn Mareeba, och dess flygfilt.
Flygfiltet byggdes wunder andra
Véirldskriget och hade en betydande
roll i fOrsvaret av norra Australien -
samt 1 kriget mot Japan. Flygfaltet
huserade bade amerikanskt och |
australiensiskt bombflyg, och Atherton
Tablelands var hemvist for mycket §
australiensiska  och  amerikanska ¥
trupper och piloter. Runt flygfiltet
fanns luftvérn och skyddsvédrn, mende =
behdvde aldrig anviindas.

I dag finns en av de ursprungliga tva
banorna kvar, och utgér Mareeba
airfield. Flygfaltet dr inte sa stort, men
inrymmer bl.a. en underhallsbas f{or - ‘ ‘
MAF - och ett flygmuseum. Museet ir (F I
inte heller sa stort, och &r egentligen en || ‘ 1. ﬁ‘ llmﬂ"WM
privatpersons samling av flygplan. Det St i
bestar av tva hangarer samt ett mindre
rum 1 vilket det finns en liten statisk
utstdllning samt en liten shop. I den ena
hangaren finns en T6 Harvard, tvd |
Winjeel, en Chipmunk och en Nanchang FF%
- alla i flygbart skick. I den andra haller

en P40 Kitty Hawk pa att restaureras, |

och den sag snart klar ut! Utanfor star
dessutom en DC3. Faktum é&r, att man
kan f4 dka med i de flygande planen om
man vill - museet kallar sig for Warbird _
Adventures och sdljer just en
“dventyrsupplevelse” med flygplanen.

P40 under restaurering

Det visade sig ga bra att fa en aktur trots att jag inte bokat nagot - de ringde bara en pilot som kom pa
momangen. Jag kunde fa dka i deras Nanchang CJ-6A - och det var ju speciellt eftersom jag aldrig ens
hort talas om att det fanns ett sadant flygplan. Flygplanet dr byggt i Kina och har restaurerats till
flygande skick av Warbird Adventures och flog forsta gangen efter restaurering ar 2000. Jag kan inte
lata bli att tycka att det maste vara svart att hitta delar till en Quzhou Huosai-motor och en Baoding-
propeller men det kanske det inte dr. Planet tycks ha tillverkats i ménga exemplar, och tillverkas visst
fortfarande i mindre skala. Den liknar en Yak, och det beror pa att foregangaren till CJ-6 var just en
licensbyggd Yak-18 om jag forstatt det hela ratt. CJ-6 skall dock vara mycket omdesignad av kineserna.

Som sagt var, det dr en “dventyrsflight” som siljs med bl.a. simulerade bombanfall, men jag bestimmer
med min pilot att jag foredrar att fa prova péd att styra. Jag &r mer intresserad av planet &dn av att
skraimma folk pd marken. Min pilot, Peter Gerdes, dr en pensionerad airlinerpilot som nu har som
hobby att flyga dessa restaurerade flygplan.
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Jag far aka baksits. Bakre panelens instrument har ryskt stuk med kinesiska tecken, med paklistrade
etiketter hér och dar pa engelska. Sikten ut genom glashuven och motorljudet &r fenomenalt. Planet har
inte sd vérst imponerande start- och stigprestanda men en Overraskning efter start dr att landstéllet &r
tryckluftsdrivet - det pyser som i en gammal lastbil nidr det fills in. Min pilot kan inte lata bli
“dventyret” och gor forst ett simulerat anfall mot en campingplats men efter det far jag ta Over
spakandet. Planet kdnns lattfluget, ganska létt i rodren men inte sa annorlunda dn man &r van vid. Efter
att jag fatt svinga runt en del gér min pilot en stunds avancerad flygning och efter en 6verflygning 6ver
faltet blir det landning.

Det blir en trevlig flygupplevelse och vistelse pa ett fint litet museum, sé ett besok dar rekommenderas.
Det kostade c:a 1200 SEK for en halvtimmes flygning i ett ganska unikt flygplan, och det kan det vil
vara vért. Nu ser det tyvérr inte ut som att jag far tillfdlle att dka till Australien mer, men om jag féar det
skall jag nog éka tillbaka hit - for snart har de restaurerat fardigt sin P40 och de kommer att erbjuda
flygningar i den ocksé. Och att dka bakom en Allison V12 och kanske fa prova att spaka sjilv - det vore
ju nat, det! D4 skulle jag ocksd kunna besdka Beck’s Aviation and Military museum som ocksa ligger i
Mareeba och som jag inte hann med denna géang.

Anders Wallersnare

Kinesiskt emblem dver Atherton Tablelands
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Endast for
LFK-medlemmar!

Specialpris pa

MS Flight Simulator X

UCS erbjuder ett mycket brett spektra av produkter, ®
tjanster, utbildning och konsultation.

| foretagets produktportfolj hittar du betydligt mer @n

du normalt kan forvdnta dig av ett IT-foretag. Till exem-

pel ingar kontorsmaterial, ekonomiservice och konfer-

enslokal i utbudet.

Vér bredd gor oss till den enda IT partner du behéver! WWW.UCS.se
® - ) 2008
bvbhiie S v vt St
Certified [ﬂF]
Center Partner :
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NYTT KLUBBFLYGPLAN
Eller: Jakten pa den perfekta klubbkdirran — igen

Som en del av er sdkert redan kénner till s& arbetar LFK:s styrelse med att skaffa in ett nytt flygplan.
Forra gdngen vi sokte det perfekta planet géllde det ett reseflygplan och det slutade ju som ni kdnner
till att klubben tillsamman med Johan Linder inférskaffade vdr Mooney, SE-LBV.

Manga kommer sikert ocksé ihdg att det inte var ndgon enkel resa fram till det faktiska beslutet att
kdpa ett plan. Mangen mer eller mindre animerad debatt fordes, maskiner nagelfors i detalj, och inte
sdllan infann sig en kénsla av att vi aldrig skulle komma fram till en typ eller individ som var
perfekt.

Det gjorde vi inte heller — hitta det perfekta flygplanet alltsd. Jag tror ddremot att vi kom fram till en
bra, om inte perfekt, kompromiss.

Da gillde det att fylla behovet hos en ganska smal grupp av piloter inom LFK: De som vill flyga
langt, snabbt, ekonomiskt och tillforlitligt. Nu géller det att skaffa ett flygplan som skall tilltala en
bred bas av medlemmar s& den hir gdngen skall det vara betydligt enklare. Eller?

Inte da. Bortsett fran att hitta en flygmaskin som alla gillar — eller &tminstone kommer &verens med
— s8 har vi ocksa foresatt oss att flygtyget helst skall vara modernt, dieseldrivet, ha glascockpit,
kunna starta och landa pé korta grisfalt och duga for skolflyg. Det &r inte heller helt fel om den inte
ar helt vardelos som resemaskin — girna for tre till fyra personer — da det ju vore synd och skam att
slosa klubbens mest kompetenta navigationssystem och autopilot pa stjdrtsvingar. Namnde jag att
den girna far vara billig ocksa?

00 24

Inte heller den hédr gangen
lar vi hitta det perfekta
flygplanet, men vi kan
sikta pd en  perfekt
kompromiss. P& grund av
att vi har satt dieselmotor
som ingangskrav =~ pa
maskinen sd krymper filtet
av mojliga typer ner till ett
litet fatal och av det fatalet
aterstar egentligen bara tva
som 1 skrivande stund
uppfyller kraven tillrackligt
bra. Dessa tvé dr Diamond
DA40 TDI och Cessna 172
TD.

Pé foljande sidor
presenteras dessa
alternativ!

Cirrus' innovativa SR20 utrustad med fallskdrm évervigdes ocksd men foll bort
bland annat av ekonomiska skdl samt pa grund av att den inte gar att fa i
dieselversion.

10
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Diamond DA4o TDI

De flesta pd klubben har sikert redan stiftat bekantskap med Diamond DA40 pa nagot sétt pa
marken eller i luften. DA40 TDI ar ett i alla aspekter “modernt” flygplan, byggt av
kompositmaterial, med allt vad det innebdr av mojligheter till en aerodynamiskt ren design.
Personligen har jag bara ndgon timmes sammanlagd flygtid i DA40, men hanteringsmaéssigt eller i
luften finns inte sa mycket att anmérka. Det dr inte tal om att det skulle vara svért att flyga DA40,
men det dr dndé lite vdsenskilt om man jamfor med en PA28. Framforallt &r DA40 halare &n en
PA28 vilket krdver lite mer planering vid approach och i varvet. DA40 &r utrustad med Garmins
G1000 glascockpit och GFC700 integrerade autopilot.

DA40 TDI é4r (om man koper en ny) utrustad med Thielerts Centurion 2.0 som levereras strypt till
samma 135 héstkrafter. Denna motor ger DA40 muskler nog till en marschfart pa 135 knop vid en
briinsleférbrukning pa ca 20 liter i timman. Aven om dryga 135 knop inte dr fy skam si kan det
aven finnas mdjligheter till att 2.0-motorn kommer att kunna uppgraderas till de 155 héstkrafter den
ar konstruerad for nér relevanta STC:er blir tillgéngliga.

Vad finns det dd for negativa punkter med DA40 TDI? Framforallt finns det tveksamheter nér det
géller publicerade landningsprestanda vilka enligt bok verkar komma i ndrheten av 800 meter vilket,
om man vill vara laglig, med BCL-tillagg diskvalificerar de flesta grésfilt 1 Sverige och dven en del
asfaltbanor. Den andra nackdelen med DA40 ar priset da den kostar knappa €300.000.

Diamonds DA40 - aerodynamiskt smdcker, brinslesndl, men dyr och krédver lang landningsstrdcka.
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Cessna 172 TD

Tills for nagra manader sedan var DA40 TDI det enda alternativet for en modern,
glascockpitutrustad, dieselutrustad kérra som motsvarar vara krav. Detta fram till att Cessna insag
att det fanns pengar att tjina pd att ndgon redan hade certifierat Cessna 172 med samma
Thielertmotor som sitter i DA40. Detta har resulterat i Cessna C172 TD som kan sammanfattas som
en splitter ny, glascockpit- och dieselvariant av C172. Detta &r precis vad man far — pd gott och ont.

For att inleda lite med det onda s& maste jag erkdnna: Niar man ndrmar sig en C172 pa plattan si
blindas man inte direkt av de gracidsa linjerna. Det dr lite fyrkantigt, det &r nitar 6verallt och klaffar
och roder ser ut som korrugerad plit.

Nér man sedan val kldttrar upp 1 cockpit s& forsvinner snabbt kénslan av mossighet — panelen ar
samma Garmin G1000, stolarna &r skona och ldderklddda och sdkerhetsbéltena har krockkuddar. Jag
kan inte med gott samvete pastd att DA40 interiort kénns s& fruktansviart mycket modernare &n
detta. Flygmissigt dr det Cessna for hela slanten: Stabilt och odramatiskt, vilket for all del inte
behover betyda trékig. Maskinen kinns allmént smidig 1 luften.

Den individ som vi testade var en 100LL-drickande 160-héstars variant sd vi kunde inte kdnna pé
hur dieseln dr, men med tanke pa att den &r utrustad med Thielerts 2.0S pd 155 héstkrafter sa borde
prestanda i alla fall prestanda inte bli sidmre utan snarare béttre — i synnerhet ndr det giller
stigprestanda pa hojd tack vare turboladdningen.

Bortsett frdn eventuella tveksamheter man kan ha kring Cessnans yttre uppenbarelse sa dr det nir
det géller prestanda dir bade fordelarna och nackdelarna blir tydliga nir man jamfor med DA40.
Marschfart ar specad till 117 knop vid en hégre power setting dn pa DA40 vid en hogre forbrukning
per timma (vi har inga exakta siffror) vilket ger sdmre brinsleekonomi. Lé&ngsammare och
torstigare salunda. Samma egenskaper som orsakar daliga marschprestanda ger dock Cessnan
fordelar pad andra omraden. Féiller man ut de typiska lagardsdorrstora klaffarna helt och héllet sa
sjunker kérran som en sten vid gaspadrag vilket delvis forklarar att Cessnan har betydligt bittre
kortféltsprestanda. Start over 50 fots hinder klarar Cessnan 100 meter kortare dn DAA4O0.
Gissningsvis dr DA40:s publicerade siffror lite fegare tilltagna men dnda.

En Cessna 172 TD i LFK-konfiguration kostar dryga $US 300.000. Detta tillsammans med den
ytterst gynnsamma dollarkursen ger C172 en prisfordel jamfort med DA40.

C172 TD — klassisk (trdkig?)
Cessna-design moter modern
interior till ett billigare
inkdpspris — men sdmre
driftsekonomi — dn DA40 TDL
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I valet och kvalet

Nedan hittar ni en jamforelsetabell mellan Cessna 172TD och Diamond DA40. Klart &r att fragan
pa inget sdtt dr avgjort och mer tankeverksamhet kommer att liggas ned innan nagot avgors.
Diskutera gidrna pé forumen pa http:/www.lfk.se eller skicka dina synpunkter till

flygplansgrupp@lfk.se.

memm@/%_@elm

Max speed 6000 ft
Max speed 10000 ft

Cruise speed 70% 10000 ft
Cruise speed 85% 8000 ft

Cruise range
Useful load
Fuel capacity
Service ceiling
Climb rate S.L.
Takeoff roll

125 kis

741 nm

344 kg
155 |

650 fpm
335 m

Takeoff distance over50ft 635 m

Landing roll

Landing distance over 50 ft
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337 kg
1691
16000 fi
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175 m
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Att tygla en vinge av tyg

En flygsport pa uppsving ir flygning med
skirm. Under en intensiv vecka sommaren
2007 kompletterade jag och nigra LFK-
kollegor  viar flygarkompetens med
mojlighet att litta frin marken med en sa
kallad flygskirm.

Oversiktligt anvinder man tre metoder for att
komma upp 1 luften med hjélp av flygskédrm,;
start fran ett bergssluttningar, med hjilp av
vinsch eller med hjdlp av propellerférsedd
ryggsdcksmotor. I samtliga fall startar man till
fots med en fullt utvecklad skdrm. Vil uppe i
luften pa fri hand 4r det uppat man vill ta sig -
inte nerat. Man hoppar inte - man flyger! Nér
man blir varm 1 kldderna nyttjas, likt
segelflyget, termik eller bergshangvindar for
att stanna uppe sé lange det bara gér - om man
nu inte har en motor pé ryggen...

Det som lockade undertecknad var framforallt
mojligheten till motorskdrmflyg. Jag hade
lange sneglat pa skdrmflyg som ett
komplement till motorflyget for att till en
rimlig kostnad dga min egen flygfarkost samt
susa runt i det bld med minimal timkostnad.
Dock har det linge inte funnits nagot som
reglerat hur eller var man far flyga. Att
investera 1 utbildning och utrustning for att
sedan hamna i1 ondd hos myndigheterna var
inte sa lockande. Till min glidje lyckades
Svenska  Skdrmflygforbundet (SSFF) i
samarbete med Luftfartsstyrelsen skapa ett
regelverk for utbildning, utrustning och
flygning som borjade gilla den 1 januari 2005.
Man kan ldsa mer i BCL-D 4.4 och pa SSFF- F
hemsidan (www.paragliding.se). '

Bengt Bergholm évar blansering av skdrm
Jag tyckte att det nu verkade vara dags att ta tag 1 detta intresse att kunna ta nagra steg 1 tradgarden
for att sedan svdva ut dver den Ostgotska sldtten. Nar LFK-kollegan Bengt Bergholm tipsade om att
en klubb bildats i Vadstena som bedrev utbildningar var jag inte sen att boka mig for Elevkurs
inklusive Paramotor-behdrighet. Aven Bengt samt Berth Fredriksson frin LFK deltog i juli-kursen.
Den ordnades av Parabase (www.parabase.se) 1 samarbete med erfarna instruktorer fran den skénska
skiarmflygklubben Sky Adventures.

Utbildningen kostar, beroende pd behorighet, 5-10 000 plus medlemskap i SSFF som inkluderar en
obligatorisk forsdkring. I detta ingar lan av all flyg-relaterad utrustning som behdvs samt det
teoripaket man gar igenom. Man behover sjdlv skaffa rejéla kdngor och odm kladsel. Jag forordar
ett kop av ett par riktiga flygkdngor som inte har hyskor dir skdrmlinorna kan trassla in sig och som
dessutom dr bade bekvdma och stabila att utdva skdarmflyg i.
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De moment man gar igenom enligt utbildningsplanen for att
na sin behorighet ar:

- Teorikurs med &dmnen sdsom utrustning, flygléra,
aerodynamik, meteorologi, luftrum, kritiska situationer mm.
Héar har man en klar fordel av att ha studerat PPL-teori,
vilket ger mdjlighet att koncentrera sig extra pa det som ar
nytt.

- Balansering gér ut pa att lira kinna skdrmens egenskaper
genom att pa marken med vindens hjidlp hélla skdrmen i
luften.

- Backglidning dir man i en mindre backe Gvar starter och
landningar. Detta dr nog kursens mest fysiskt utmanande moment
dar man knatar upp for backen med sin utrustning for att sedan balansera
upp skirmen, vinda sig om och glida ner pa 20-30 sekunder. Men flygkénslan dr makaldst magnifik
och s lange man orkar studsar man glatt upp for backen igen.

Sedan avslutas kursen med de speciella moment for den behorighet man avser ta. Till exempel
vinschning eller motor.

Den utrustning man drar pa sig infor ett flyg bestar av hjdlm (saklart), flygkédngor (se ovan),
flygskdrm, sele samt en nddskdrm. Flygskdrmar av idag har ofta vingspann pd 10-13 meter, vingyta
pa 25-30 kvadratmeter. De har i allménhet ett glidtal pa uppemot 1:10 och kan flyga i mellan 20 och
50 km/h. Tillsammans viger detta knappt 20 kilo och transporteras med létthet 1 bil. Om man vill fa
med sin ryggsdcksmotor gar buren oftast att montera isir sé att man dven far in motorn i bagaget.

De motorer som &ar vanligast drivs pa oljeblandad tvétaktsbensin. Naturligtvis forordas
miljdanpassat brinsle som kostar nigra kronor mer. A andra sidan hdller man sig i luften i 2-4
timmar pa en 10-literstankning. S&
for oss Piper-piloter dr det inga
stora kostnader vi talar om.

Skdrmflygning &r en relativt
viderberoende aktivitet. Man vill
inte ha regn och for mycket blast.
Dessutom dr det lite mer
komplicerat att starta om det inte
blaser alls. En stadig vind pa 2-3
m/s dr alldeles lagom. Men &
andra sidan. Nar det regnar, ruskar
och blaser vill man ju &nda sitta
och mysa i SE-LBV pa ILS bana
29 med kopplad autopilot.

De vackra dagarna déremot flyger
vi for allt vad tygen héller. Sa se
upp nér ni passerar Vadstena pa
vag till Visingso.

Dir péagér livlig
skdarmflygaktivitet!

Robirn vore Sost

Artikelforfattaren over start och landning i en backe
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Det uppdaterade IT-systemet pa LFK

Pa LFK har vi idag fler datorer #n flygplan. Aven om man kan rynka pé nisan at detta faktum #r syftet inda att
erbjuda varje medlem mesta mdjliga tillgdnglighet till information och funktion. Detta for att uppmuntra till ett
okat och sdkert flygtidsuttag i klubben.

(For alla som inte kdnner sig bevandrade i datorvirlden kommer nésta stycke te sig svarldst. Det skulle kunna ge
er forstdelse for en partners ljumma entusiasm Over er konversation med en annan flygfrélst ddr ord som
vindskjuvning, stallfart, varvtal, kortféltsprestanda viner genom luften...)

I hjirtat av detta IT-system sitter de datorer som i véras infor hogsdsong fick en totalrenovering. Genom ett
sponsoravtal mellan LFK och United Computer Systems AB kunde IT-gruppen pensionera trotjanaren fran SUN
och ersitta med tvé klusterkopplade PC-baserade hérdvaror som kor Linux. Bada datorerna har AMD 64-bit dual
core processorer, RAID-diskar, dubblerade nétverksportar och kor ett speglat filsystem baserat pa distributionen
Ubuntu Server Long Time Support (LTS).

Det dr hérifran ni idag kan se bokningsoversikter, boka in er §
for medlemstjdnst och kontrollera ert pilotsaldo. Ett
medlemsforum existerar dér det med jimna mellanrum
blossar upp diskussioner kring allt frdn lanecyklar till nya
flygplanstyper och tacho-tidsmétning.

P& den publikt tillgéingliga delen av LFK.se kan man tnjuta |
information om klubben, vara plan, utbildningar och 6vriga
aktiviteter. Det gar dven att gora fardplaneringsberékningar,
vikt & balanskontroll. For den flinke finns d&ven mojligheten
att ansluta sig till vissa av dessa tjénster via mobiltelefonens
WAP-ldsare pa wap.LFK .se.

Den framtida utvecklingspotentialen har nu via de
sponsordonerade datorerna Okat dramatiskt. Bland annat
pagéar ett arbete med en ny forbéttrad fardplanering och ett
mer lattnavigerat medlemsforum. En efterfragad funktion ar

dven ett gemensamt filarkiv som man kan hidmta och lamna Sponsoravtal zed;mellan UCS' VD Saeid
dokument av alla de slag pa. Ghannan och ordforande Goran Berséus.

qfq{ymﬁ/wm(ge/u)m Robin vorn Post

PS: Du vet vil om att man kommer till en snabb Linképings-viderdversikt om man knappar in www. LFK.se/wx!

Ditt saldo!

Nu bérjar det nya medlemsaret!
Dags att kolla ditt saldo, s& du inte ligger pa minus.
Betala in 1 god tid till medlemsavgift och eventuell jouravgift mm..
Medlemsavgiften dras frén ditt pilotkonto 31/1 2008.

Enligt styrelsebeslut kommer en drdjsmalsavgift pd 50:- att debiteras de som ligger pd minus
1500:- eller mer vid manadsskifte. Ni andra kan fa en pdminnelseavgift pa 20:-.

Ska du dndra ditt medlemskap?
Alla dndringar méste vara gjorda i januari!

P.S. Du vet vil att du kan se ditt pilotsaldo pd hemsidan! Logga in under "medlem”!

Halsningar, Gardna
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