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KONTAKTEN

Ordforandens Inledning

2017 star for dorren och vi summerar ner 2016 for
flygklubben. Mycket har hant och har kommer
endast ett litet axplock. Vi kdnner oss mer och mer 3 ”
hemma och etablerade i var nya miljo pa& Pilotgatan ;.

10. Hangaren och tankanlaggningen har fungerat

val under &ret och klubbhuset blir mer och mer ‘
komplett och hemtrevligt. Manga medlemmar har

lagt orakneliga timmar pa att vi ska fa det sa fint som vi har det nu!

Vi har genomfort flera gemensamma lyckade arrangemang med bade ice-
fly in, fly in p& flygvapnets jubileumshelg och klubbresa till kontinenten!
Nagra av vara medlemmar har gjort rejéala langresor med klubbens
flygplan! Bland annat har vi en polcirkeldiamant att dela ut pa arsmotet!

Flygningarna har genomforts pa ett sékert och njutbart satt. De fa
incidenter vi kanner till har piloterna klarat ut med bravur. Flygtiden har
aven oOkat. Totalt har vi som ar medlemmar flugit 1547 timmar i ar, en bra
bit 6ver de budgeterade 1400 timmarna och 2015 ars resultat pa 1265
timmar. En 6kning med 282 timmar sedan 2015! Ett mycket gladjande
resultat! Det kanns pa klubben ar det &r en harlig anda och god stamning.
Varje gang under hosten nar vadret har varit pa var sida ar alla flygplanen i
rorelse och det ar fullbokat! Det &r flera medlemmar som aterkopplat att det
ar svart att fa tillgang till flygplan pa kort varsel nar solen skiner!

Vi gick i hostas ut med en forfragan om medlemslan for att kunna fornya
flottan, vi har fatt ett positivt gensvar som &r éver vara vildaste
forhoppningar! Sa fort vi hittar ratt begagnad Archer Il eller Archer IlI
kommer vi att inhandla den.

Flygskolan har gatt mycket bra under aret och Transportstyrelsens gjorde
sin arliga inspektion under december. Vi kommer under arets forsta
manader att inféra nagra férandrade rutiner inom flygskolan och aven inom
klubbverksamheten, da vi vill samkora s& mycket som mgjligt av rutinerna
mellan skolan och privatflygningen.

Under 2017 har vi manga spannande och roliga mal framfor oss. Vi hoppas
under varen fa en ny flygplansindivid till klubben. Klubbhuset och
simulatorn kommer att fortsatta att utvecklas. Aven utomhusmiljon kring
klubbstugan kommer att bli mera inbjudande. Vi kommer under hdsten att
uppdatera avioniken i samtliga PA-28:or for att klara de nya kraven som
borja galla 2018. Vi hoppas kunna fa till ytterligare nagra kurser inom
flygskolan sa att vi kan fortsatta att utvecklas som piloter. Vi hoppas aven
pa att kunna genomfora bade gemensam klubbresa och manga harliga
individuella flygningar under aret.

Det ar med mycket stor tillférsikt och gladje som vi tackar alla medlemmar
for ett harligt 2016 och 6nskar alla medlemmar ett gott nytt flygar 2017!

Nils-Erik Peterson, ordférande LFK
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Artiklarna i denna samlingsutgdva av Kontakten kommer till stérsta del fragn det som publicerats pa
var hemsida under dret. En del har skrivits om eftersom saker och ting har hént efter att artikeln
skrevs. Pa vdar hemsida sa finns det dessutom i alla artiklar en hel del Iiinkar som saknas i denna
samlingsutgdva.

Lyckad Fly-In!

Den sista veckan i august var det full aktivitet for
LFK. I borjan av veckan sa var det forberedelser
som t.ex. dekorera vara flygplan med klubbnamnet.
”Linkdpings Flygklubb” pa ena sidan och
”Linkdping Flying Club” pa den andra. Pa sa sétt sa
far vi lite gratisreklam nar vara flygplan aker runt i
vérlden.

Sedan var det ink6p av mat och dryck sa att helgens
gaster inte skulle ga hungriga eller torstiga fran vara
bord. Manga hamburgare blev det...

Pa torsdagen och fredagen hade vi en monter pa
Luftforsvarsdagarna pa Malmen dér vi gjorde reklam
for vara utbildningar. Framfor allt var forhoppningen
att vi kunde fa Flygvapnets Flygskola pa Malmen att
bli intresserad av var LAPL/PPL-teori samt att vi
kunde fa foretag inom flygbranschen att bli
intresserade av var flygtekniska

oversiktsutbildning och UAV/UAS-
operatdrsutbildning. Var monter hade fatt ett mycket
bra lage. Precis bredvid bordet dér de finaste
gésterna 4t lunch, sa vi hade "néstan” besok av
Kungen, OB och Chefen for Flygvapnet!

Pa torsdagseftermiddagen sa transporterade vi SE-
MEB och SE-KIT till Malmen da de skulle sta i

Linkdpings Aeronauters samt FFK montrar pa
flygdagarna. Det uppstod en viss forvirring da den
plats som vi fatt utpekad visade sig vara till for
rorlig klargéring av Viggen. Sa i stallet s3 hamnade
vi precis bredvid FFK. For att komma dit var vi
tvungna att bogsera vara flygplan igenom en 9 m
bred grind. Inte helt enkelt med en DA-20 som har
en spannvidd pa 10,9 m. Men efter ett visst trixande
s kom vi igenom grinden. D& uppstod problem

nummer tva och det var att véagen till -
uppstéllningsplatsen var kantad av trad. Men, med
nagra centimeters marginal sa lyckades vi ta oss
forbi hindren och stalla upp vara flygplan. Forutom
LFK:s tva flygplan s hade LFKS ett segelflygplan
uppstéllt och EAA representerades av Thorleif
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Gustavssons RV-6. Pa veteranflygsplattan sa visade dessutom MVFK upp SE-MEK och SE-LLM, de tva
Bulldogar som i vanliga fall star i var hangar.

Pa fredagskvallen sa borjade det dyka upp gaster som kom bade land- och luftvagen. | klubbhuset skulle ca
25 ungdomar fran FFK Young Pilots sova Gver. Vara tre gastrum var bokade sedan lange sa ett antal gaster
sov dven pa golvet i hangaren. LFK serverade hamburgare och 6l till alla géster. Det blev en fin kvéll med
en stralande solnedgang 6ver Linkoping.

Samtidigt sa pagick pa Malmen uppmontering av ett talt som Kjell Franzen pa EAA ordnat fram. Dar
byggde LFK, LFSK, LuUFF och EAA upp varsin monter. Eftersom prognosen infor I6rdagen pekade pa
kraftiga vindar sa sag vi till att forankra taltet och flygplanen ordentligt innan vi akte tillbaka till klubbhuset
for att ta en hamburgare med de tillresta gasterna.

Pa lordagen sa borjade det dyka upp gaster. Massor av gaster! Trots blasten sa stod det som mest ca 45
flygplan pa plattan utanfor klubbhuset. Nicke serverade frukost till de besokare som sovit 6ver i klubbhus
och hangar. Vi hade anordnat med en minibuss som Per Wernholm nyttjade for att transportera
flygdagsbesokare ned till Linkdpings centrum dér de kunde hoppa pa gratisbussarna till Malmen. Vi hade
fran borjan funderingar pa att kora gasterna anda till Malmen, men kom fram till att risken for att fastna i
bilkderna var for stor.

Pa Malmen sa visade vi upp vara flygplan och vart
kursutbud. Det dok upp ett antal intresserade
personer som Gnskade testa vara préva-pa-
flygningar och dven komma till uppstartsmotet for
var LAPL/PPL-kurs. Férhoppningsvis sa kommer
det att resultera i en fullsatt LAPL/PPL-kurs. Det
dok aven upp ett antal personer som hade
flygcertifikat, men dnskade att bli medlem i LFK
eller bara flyga in sig pa DA-20. Blasten innebar att
vi inte kunde ha taltet sa 6ppet som vi dnskade och
det var ocksa svart att stélla ut var affisch med
reklam for att préva pa att bli pilot.

Den svara blasten ledde ocksa till att ett antal
flygmoment fick stallas in, bl.a. Spitfire, SK 16 och Tiger Moth. Men trots detta sa blev det en fin
flyguppvisning med massor av besokare, bedémt
80.000! For min del sa var givetvis AJS 37 Viggen
det trevligaste att se. Gripen gjorde som vanligt en
mycket fin uppvisning, men jag blev dven
imponerad av F-18 som gjorde en mycket brant
roterande mandver med hdg anfallsvinkel som fick i
varje fall mig att forst tro att de hamnat i en
inverterad superstall eller spinn. Att sedan Michael
Carlsson vagade flyga med sin lilla Tummelisa, som
i det ndrmaste stod still i motvinden, var mycket
imponerande.

P& lordagskvallen sa arrangerade vi en hangarfest.
Maten fick vi fran restaurang Skyline pa
flygplatsen. Som vanligt funkade det mycket bra
och vi fick dven lana bord och bankar av dem. Ca 80 géaster deltog i hangarfesten och Young Pilots hade en
trevlig kvall i vart klubbhus.



http://www.youngpilots.se/
http://restaurangskyline.se/
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2016/08/P1000419.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2016/08/P1000447.jpg

KONTAKTEN

Pa sondagen sa deltog ett par medlemmar i arbetet
med att stdda upp efter hangarfesten. De
prognostiserade regnskurarna innebar att det inte
dok upp s& manga nya gaster och de flesta av
flygplanen som landat pa fredagen eller l16rdagen
drog hemat.

P& Malmen sa fortsatte vi att visa upp klubbens
flygplan och gora reklam for vara aktiviteter.
Védret pa sondagen innebar en del regnskurar, men
det var inte langre lika blasigt, sa en hel del av de
flygplan som inte kunde visas upp pa lordagen fick
mojlighet att flyga denna dag. Antalet besokare var
betydligt mindre, bedémt 40.000. Nar gésterna
borjade dra sig hemat s& borjade vi riva taltet och
genomforde en ny forflyttningsévning for att fa ut flygplanen genom den tranga grinden. Till slut sa fick vi
klartecken att starta resan tillbaka till Saabfaltet. Det var i sista sekunden da Malmentornet skulle sténga.
Precis néar vi fatt in alla flygplanen i hangaren sa éppnade himlen sig med en rejél regnskur.

Att arrangera en Fly-In ar kanonkul. Vi fick mycket positiv feedback fran vara gaster som ansag att
Linkdping var ett av de trevligaste stéillena att resa till och att vara lokaler var utmarkta! FFK Young Pilots
funderar pa att starta upp en Ostergétlandsavdelning, vilket kan vara mycket intressant for LFK egna
ungdomsutbildning att knyta kontakter med.

Ett stort tack till de medlemmar som stéllde upp pa var Fly-In, Luftforsvarsdagarna och Flygvapnets 90-ars
Flygdagar. Utan er s& hade vi inte lyckats!

Nasta ar fyller Saab 80 ar. Vad som ar inplanerat till dess ar fortfarande oklart, men Gripen E

och T/X kommer att flyga under det narmaste aret och dessutom har Saab beslutat att ta dver huvudansvaret
for Swedish Air Force Historic Flight och lovat att &ven Lansen och SK 37 ska finnas med pa listan éver
veteranflygplan som flyger dver Sverige och detta stod ska galla minst fram till Flygvapnet fyller 100 ar
2026. Massor av mogjliga flygplan att ha med pa en Saabflygdag med andra ord.

Forhoppningsvis sa kommer Saab:s 80-arsfirande att hallas pa Saabfaltet och da kanske det finns mojlighet
for oss flygklubbar att ha en Fly-In och ta emot gaster som kommer med egna flygplan.

Greetings from UK

Den 30 september 2015 s& lamnade lvar lvar for
sista gangen LFK hangar med kursen mot Biggin
Hill i Storbritannien.

Nu har hon ateruppstatt med ny motor och
brittisk beteckning G-CIZO och &gs av Falcon

Flying Services.

Pa bilden bredvid ser vi henne med, fran vanster till
hoger, Shonu Singh Bamrath som flég 6ver henne
fran Linkoping till nya hemmafaltet,
klubbinstruktoren Colin och &garen Amarit Singh Bamrath.

Nu finns G-CI1ZO (f.d. SE-KII) ute till salu igen! Hon har fatt en ny motor med nollad gangtid och
dessutom far en eventuell kdpare med en PPL-utbildning i paketet. 80.000 pund later dock som lite val i
overkant. Vi far se vad hon gér for...
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for Linkspings Fivgkiu

Utbildningstecken

P& arsmotet den 6 april sa delades for forsta gangen LFK
utbildningstecken ut. Med inspiration fran Segelflyget och LFK
ursprungliga klubbmérke fran 1933 s har var ordférande, Nicke,
designat en klubbvinge samt ett uthildningstecken som finns i
flera nivaer.

De elever som genomfor utbildning hos LFK och gar EK far var
pilotvinge. Nar man sedan tar LAPL, PPL sa far man ett
utbildningstecken. Detta kan sedan byggas ut med IR-utbildning,
CPL, ATPL teori, instruktorsstatus och genomforda prestationer,
som att starta fran ESSL och sedan korsa Polcirkeln eller
nollmeridianen.

Vi har under ett antal ar varit daliga pa examensceremonier som
att klippa slipsar eller att bli dopta i vatten, men nu kommer vi
framover att gratulera alla nyutbildade elever. Medlemmar som
sedan tidigare har olika typer av certifikat kommer att kunna
kopa utbildningsmarkena pa klubben.

Langresor
Pa drsmotet sa delades dven for forsta gangen LFK pris for
arets langresa, ”Le Globetrotter de L’année”.

2015 ars pris gick till Otto Werneskog for hans 740 nm langa
resa fran ESSL (Saab Linkdping) — EFVA (Vasa, Finland) — —
ESNU (Umead) och tillbaka till ESSL. Tyvarr inte de 1000 nm
enkel vag (2000 nm totalt) som kravs for en diamant i LFK
nya utbildningstecken... Men det finns fler tillfallen.

Sarry 75 m‘f‘errup" )ua N
but wa've just hod a report of
some Turbulence ahead, so please * (Ready?. Ong
Stay in your Schs a liffle while_ £ fwo fhree 1}

wg“ folks guess we're 1hmgh the,
vst of it and... oh! Wart! Wait-!..
oal(s like We're Coming in to
__Some_more Tirbulence ..
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Uppbyggnaden av klubbhuset har inte varit méjlig att genomféra utan frivilliga arbetsinsatser fran
klubbens medlemmar. Numera sd dr det inte bara LFK, utan dven LFSK — Link6pings Segelflygklubb
som delar klubbhuset. Dessutom sa har alla som hdller till pG hangaromrddet fritt att utnyttja
klubbhuset. Det gor att ndr man kommer ut pG helger och kvdllar sG dr det ofta aktiviteter, Pa vintern
dr det utbildning och putsning pa flygplanen och pd sommaren flygaktiviteter dnda in pd sena
kvdillarna.

Cuben som kom in fran kylan

Den 14 mars sa var jag ute pa klubben och sag runt
omkring mig manga tecken pa att flygklubbarna
borjar komma pa plats i de nya lokalerna.
Lektionssalen var bokad for att Segelflygklubben
holl undervisning for nya elever som ska borja
flyga under aret. | hangaren héll LFSK pa och
reparerade sin Cub, SE-GCM, for att kunna ha
henne i flygbart skick for att dra upp segelflygplan
nar varvadret gor det flygbart pa faltet i Finspang.

I bygglokalen sa star vingarna till LFK egen Cub,
SE-KEG, nydukade och klara fér malning. Under
kvallen sa rullade vi in skrovet i bygglokalen. Det

ska dukas av och fa ny duk, forbattrad malning
m.m. Hon kommer nog inte att bli klar till
sommarsasongen 2016, men genom att samarbeta
med LFSK sa kanske vi kan hyra in deras Cub sa
att LFK medlemmar kan skola in sig pa sporrhjul
igen och vara reda nar KEG star dukad och klar
nagon gang varen 2017.

I bygglokalen star KEG:en sida vid sida med
LFSK segelflygplan som deras medlemmar dgnat
vintern at for att putsa upp sa att de glider battre i
luften.

| klubbhuset sa pagar den fortsatta renoveringen -
for att fa till lokalerna som vi 6nskar. Overnattnlngsrummen ar i stort sett klara. Det fattas lite eldragnlng
och mébler, men framemot sommaren sé ska de finnas tillgangliga for vara gaster och elever som vill sova
over. Simulatorlokalens vaggar &r pa plats och snart ar det dags for att bygga upp kabin och datorrum.
Kanske sa har vi en simulator i drift igen till IR-
kursen hosten 2016.

Utanfor klubbhuset sa flogs det den sista
deltavlingen i Nattugglan. Vi far se vem som star
som vinnare i arets upplaga. Landningstavlingarna
ar bra traning infor kommande SM i Precisionsflyg
som kommer att hallas i Norrképing under
sommaren. LFK kommer ocksa att arrangera en
storre tavling i precisionsflyg under varen for att
forbereda medlemmarna for eventuellt deltagande i
SM.
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Klubbhuset blir bara battre och bittre!

Den 28 december var det stralande flygvéader och
darfor ocksa bra fart pa klubben. Méanga
medlemmar passade pa att cka flygtidsuttaget sa har
de sista skédlvande dagarna pa 2016.

Det &r kul att se hur klubbhuset sakta men sékert
blir precis det som vara visioner nar vi borjade
flytten. Det mesta har blivit s& mycket battre an i
det forra klubbhuset. Mojligtvis sa kan vi Saab:are
klaga pa att avstandet fran arbetsplatsen blivit
langre...

Med hjalp av ett antal frivilliga medlemmar sa
borjar klubbstugans inredning komma pa plats.
Lektionssalen, fikarummet och Jonnas Skolchefrum

var det som vi gjorde i ordning forst. Med hjélp av
bokdonationer fran Olle Esping och Erik Bratts
familjer sa har biblioteket borjat komma pa plats.

Infor sommaren sa blev vara uthyrningsrum fardiga
och de har redan utnyttjas en hel del. Nu i veckan
sa blev koket helt klart med kakel och flakt ovanfor
spisen. Mycket bra jobbat av framfor allt Sture
Axelsson och Lars Andersson!

Simulatorhallen borjar ocksa bli klar. Datorerna
och projektorerna ar pa plats, sa snart sa kan vi borja
nyttja simulatorn i IR-skolningen. Anvandning av
simulator &r ett bra satt att sanka
utbildningskostnaden for IR-elever, vilket 6kar var
flygskolas attraktionskraft for nya elever.

I bygglokalen sa jobbas det for fullt. Férutom LFSK
som putsar pa sina segelflygplan hela vintern sa har
Jungmannprojektet fatt upp en malarbod. Den
kommer senare att anvandas dven for klubbens
Cubprojekt. Ett autogirobygge pagar ocksa i rummet
bredvid.

Utanfor klubbhuset sa har vi fatt upp en
handikappsramp. Det saknas ett rdcke och ett fotsteg
pa trappan, men aven de kommer snart att finnas pa
plats. Nu ar det enklare for &ldre bestkare samt barnvagnar att komma in pa klubben. Alla ska kénna sig
véalkomna!

Stort tack till alla medlemmar som staller upp med tid och material s att vi sakta men sékert kan fa till det
bésta klubbhuset i Flygsverige!
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Pé onsdagar sd brukar LFK under den mérka drsperioden ha medlemskvdillar ddr olika
féredragshdallare bjuds in fér att berdtta om ndgot flygrelaterat.

Fran 29 till 39

Den 27 april sa hade LFK formanen att valkomna
Stig Holmstrom som farelasare pa en
medlemskvall. Stig &r f.d. chefsprovflygare pa Saab
och kanske mest k&nd som den som flog Gripen for

forsta gangen.

Vi fick se en hel del filmer fran utprovningen av
Gripen och hora manga intressanta historier. Det
var fullsatt i lokalen av forvantansfulla LFK-
medlemmar.

Under sin karriar s& har Stig samlat ihop ca 4500
timmars flygtid och flugit alla Saab:s jetflygplan
fran J 29 Tunnan till JAS 39 Gripen.

Karridren borjade dock i Ljungbyhed. Hotet om varnplikt i Armén fick Stig att soka Flygvapnet. Han
borjade med att flyga Saab SK 50 Safir. Sedan blev det inflygning pa jet i form av de Havilland J

28C Vampire. Nar han skulle flyga den ensitsiga versionen av Vampire sa fick teknikerna hanga pa
bakkroppen for att demonstrera vilket noslage han skulle ha i landningen. Det fanns inga bra simulatorer pa
den tiden.

Dérefter blev det F 3 i Malmen och inflygning pa Saab J 29
Tunnan. Det var pa den tiden ett av varldens absolut vassaste
stridsflygplan. Flygvapnet expanderade under Kalla Kriget och det
utbildades manga piloter. Tyvarr sa hande det ocksa manga
olyckor. Av de 10 piloter som bérjade samtidigt som Stig pa F 3
kom tva stycken att omkomma i flygolyckor. Aven for Stigs del s&
var det nara 6gat da han under en luftstridsdvning blev pakord av
det anfallande flygplanet. Bagge piloterna fick l&mna sina flygplan
i fallskarm och 6verlevde. Nar de kom hem till flottiljen sa vantade
flygchefen Fritz Crona. De var beredda pa en rejal utskéllning,
men fick i stallet kommentaren ”Bra grabbar. Flygplan finns det
gott om. Piloter &r det brist pa .

Andra delen av Stigs foredrag handlade givetvis om forsta
flygningen med Gripen. For att forbereda sig sa tillbringade han
manga timmar i simulatorn. Den var kopplad mot en hydraul- och
styrsystemssimulator s att roder och landstallsmandvrering
testades pa riktigt. For att fa kanna pa egenskaperna i luften sa akte
han till USA och flog en NT-33 pa foretaget Calspan. Detta
flygplan hade majlighet att simulera andra flygplans flygegenskaper genom att programmera om
styrsystem och balans.
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. W Det forsta Gripenprovflygplanet hade beteckning
— " e

~ 39-1. For att fa testa s& manga egenskaper som
majligt innan forsta flygningen sa genomfordes ett
antal hoghastighetstaxningar pa Saabféltet.
Men till slut sa var det dags for premiarflygning.
Den 9 december 1988 s lyfte Stig fran Saabfaltet.
Med sig i luften hade han séllskap av andra
provforare i en Saab 32 Lansen och Saab 37
Viggen.

Flygplanet betedde sig som forvantat i starten och de kunde stiga
upp till hogre hojd dar landstallet falldes in. Detta var en test som
man hade tvekat infor, men till slut beslutat om att genomfora.
Genom att gora detta pa forsta flygningen sa fick man ocksa
majlighet att testa fler saker och fa ut mer effekt av passet.

Redan andra provpasset sa flog Stig fortare &n Mach 1.0, d.v.s.
passerade ljudvallen. Aven detta var nagot unikt dé de flesta
andra flygplanstillverkare valt att vanta lange innan man tar detta
steg i utprovningen. Passagen av ljudvallen skapade en del
problem da pitotroret (fartmétaren) i nosen och reservpitotroret i
toppen av fenan inte hade samma uppfattning om flygplanets fart.
| kombination med starka vindar pa hojd som gjorde att
troghetsnavigeringen ocksa hade dalig uppfattning om
flygplanets fart i luften sa kopplade styrsystemet ner till en back-
up mod. Dock sa hade Stig tranat mycket pa denna typ av
flygning och upplevde det som odramatiskt. Han férsokte dock smyga fram budskapet till provingenjérerna
1 Saabs ledningscentral "Houston”, men de hade redan upptickt det hela tack vare alla data som flygplanet
skickade ner till backen.

Som kant sa var det en hel del utmaningar i borjan av Gripenutvecklingen, men tack vare ett bra samarbete
mellan provpiloter och ingenjorer sa kunde dessa utmaningar 16sas.

2013 sa firades 25-ars jubileet av forsta flygningen av Gripen och Stig fick givetvis dka med.

Stigs féredrag om den forsta flygningen med 39-1 eller Gripen A kéndes extra aktuell eftersom Gripen E
premidrvisas den 18 maj for allméanheten. Det dr annu inte klart hur l&nge det sedan dréjer innan forsta
flygningen. Som jamforelse s tog det ca 1,5 ar fran roll-out till forsta flygning med 39-1. Fa se om det gar
snabbare den hér gangen!

Numera sa &r Stig pensionar, men fortfarande
mycket aktiv inom flygkretsar. Han &r ordférande i
OFS och syns dé och d& p& LFK nar han &ker ut och
flyger i MVFK:s Bulldog SE-MEK. Dessutom sa ar
han Gripenmastare i Gripenordern och dubbar
regelbundet piloter som flugit Gripen for forsta
gangen.

Nu fick han finna sig i andra andan av
dubbningsceremonin. Som tack for ett bra féredrag
sa blev Stig ”dubbad” av LFK:s ordforande Nicke
och fick LFK flygvinge! Ca 55 ér efter forsta
vingen pa Krigsflygskolan i Ljungbyhed.

10


http://www.lfk.se/?p=1142
http://www.ofsflyg.se/om_mig.htm?11
http://www.ofsflyg.se/om_mig.htm?11
http://www.defesaaereanaval.com.br/aviador-naval-ensaia-o-gripen-d/
http://www.lfk.se/?p=33694
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2016/04/391_lia.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2016/04/d882110_stig_holmstrom_small.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2016/04/Momento-solene-ap%C3%B3s-o-voo..jpg

KONTAKTEN

Tysk/Nigeriansk medlemskvall

Vad gor man en mork kvall i oktober? Jo, dricker

ol, ater korv och lyssnar pa trevliga flygberattelser.
' Den 20 oktober sa samlades vi pa klubben for att
hora PeGe Lundborg beratta om sina upplevelser
som flyglarare i Nigeria. Han tjanstgjorde pa
Nigerian Civil Aviation Training Centre (NCATC)
i Zaria i norra Nigeria aren 1968-70 samt 1971-73.
Det fanns fler svenskar pa skolan, bland andra
nagra som tjanstgjort i Etiopien nar Sverige salde B
17 dit. Nigerianska staten hade begért hjalp av FN
(ICAOQ) som via UNDP fragade SIDA om hjalp.
SIDA anstéllde 10 svenskar, nagra svenskar var
direktanstéllda av ICAO.

Det var en orolig tid i Nigeria. Det sa

kallade Biafrakriget hade startat nagot ar innan,
vilket resulterade i att manga elever flydde fran
skolan (de var fran Ibofolket som tidigare var de
dominerande i Nigeria pa alla hoga tjanster). Men
Nigerian Airways behdvde piloter och tekniker och
tanken var att skolan skulle utbilda for hela
Vastafrikas behov. Att von Rosen sedan deltog
med sina MFI-9 ”Biafra Baby” pa Biafras sida i
konflikten var inte helt omtyckt i Nigeria, men de
svenska lararna upplevde trots det inget agg mot
dem.

Varje utbildningskull bestod av 12-15 elever och for grundutbildningen nyttjades Cessna 152. Sedan gick
eleverna over till den tvadmotoriga Piper Pa-23 Aztec”. Totalt fick de ca 230 h flygtid under utbildningen.
Slutligen fick de gora ett skriftligt prov for D-certifikat for den engelska luftfartsmyndigheten for att sedan
kunna ga vidare och bli trafikflygare. Eleverna hade bra skolutbildning som grund, men lag teknisk
grundforstaelse. Manga hade aldrig sett en ritning eller ens nyttjat en skruvmejsel. Men de var duktiga
elever och hade ofta alla ratt pa proven.

PeGe och hans fru, som ocksé deltog pa medlemskvallen, hade en hel del roliga minnen fran sina ar i
Nigeria.

Efter en manad pa flygskolan blev PeGe kallad till
Emiren i Zaria. Dér blev han vanligt. men bestamt
anmodad att "Han som var sa rik borde minsann
anstilla tjdnare, minst tre stycken!” Arbetslosheten
i Nigeria var stor. Varje Bungalow som fanns pa
basen hade en "tjanstebostad” dér en av tjinarna
kunde bo.
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llemsblad for Linkopings Flygklubb

Det var mycket varmt i Zaria och lararna med familjer blev inbjudna till det lokala universitetet for att
svalka sig i deras pool. Till slut byggde man en egen pool pa flygbasen. FN, som finansierade skolan, var
inte sa sugna pa att lagga ut pengar pa sant som ansags som lyx, men efter att ha klassat poolen som
“utbildningsanldggning i 6verlevnadsteknik, inklusive
simundervisning” sa fick man till slut de pengar som behovdes.

Nar Nigeria skulle lagga om till Hogertrafik sa blev PeGe
utndmnd till flygskolans “hogertrafikgeneral”. Eftersom Sverige
precis gatt 6ver till hogertrafik s ansag skolan att PeGe hade
stora kunskaper i amnet. Det blev en utmaning da landet inte
gick over till hogertrafik pa en och samma dag, utan gradvis! Det
var svart att fa ut information till landsbygden da méanga saknade
bade TV, radio och tidning. Ett envist rykte sade lange att man
skulle borja med lastbilarna och sedan fick de andra komma po
om po... PeGe och hans team malade i varje fall upp nya mérken
pa flygbasens gator med pilar som skulle underlatta. Allt gick
inte som planerat. En frustrerad larare ringde PeGe néar han inte
kunde komma till jobbet. Pilarna tvingade honom att bara koéra
varv pa varv runt sitt eget hus.

En kvall kom ett par av de lokalanstéllda in till PeGe och
begarde hjalp. De hade trakigt pa kvéllarna och utmanade darfor
varandra pa "lekar” med bl.a. giftiga ormar och det bar sig inte
béattre &n att en blev biten. Den bitne, samt ormen, fick transport i PeGe:s bil till sjukhuset. Ormen
behovdes for att ldkarna skulle kunna avgora vilket serum de skulle satta in som motgift!

I slutet av 80-talet traffade PeGe tva av sina gamla elever pa Saab i Linképing! De gick en internationell
flygséakerhetskurs pa KTH i Stockholm. En av dem var numera flygchef pa Nigerian Airways.

Skolan som PeGe jobbade pa finns kvar &n idag och gér nu under namnet ”Nigerian College of Aviation”.
Pa deras hemsida finns ocksa en kort historibeskrivning.

Nar PeGe beréttat klart sa var korven stekt och 6len kyld. Dags for Oktoberfest! Fran Afrika till Tyskland.
Till 6len sa berattades det om LFK klubbresa till Penemiinde i somras. Néasta ar blir det forhoppningsvis en
ny langresa. Och ddrmed ocksa en ny berittelse till kommande klubbméten. ..
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Under vdren 2016 s kom vi igdng med var ungdomssatsning “Unga vingar” efter forebild fran Eslév.
Det blev en introduktionskvdll och tre aktivitetskvdllar. Vi férsékte dven fa till segelflygning under
sommaren, men hade lite otur med vddret. Under hésten sa hade vi svdrt att fa till tillféllen nér det
passade for vara instruktérer, men tanken dr att fortsdtta under vdaren 2017.

Nu ar vi pa gang!

S0 YOU'Rg SpY(ING
CONFUSED ALGHAT THEORY
LESGoNS AR O BLAME

Cf Sl O ters- Ju€Y

Den 25 april sa genomforde LFK/LFSK forsta kvallsutbildningen i var ungdomssatsning. Ett antal
flygintresserade ungdomar fick en introduktion i hur ett flygplan fungerar, vilka styranordningar som finns,
hur rodren fungerar, de olika krafterna som ett flygplan utsatts for m.m. Fragorna var manga och de flesta
lyckades vi faktiskt svara pa.

Givetvis sa fikade vi. Det nast bésta en pilot vet, férutom att flyga, ar att prata om flygplan. Man kan inte
prata flygplan utan fika!

Avslutningsvis sa genomforde vi en sakerhetsutbildning sa att ungdomarna vet vilka faror som finns pa ett
flygfalt och hur man beter sig runt ett flygplan.

Simulatorflygning med ungdomar

' g e - | Den 16 maj sa var det dags for andra
T ’ i

ungdomskvallen med Link&pings Flygklubbar. Den
har gangen var det simulatorflygning pa schemat.

LFK stora simulator haller fortfarande pa att
monteras upp efter forra arets flytt. | stallet sa fick
ungdomarna chansen att testa tre mindre typer av
simulatorer.

. Motorflyg. Cessna 172 med start fran
Saabfaltet i LinkOping. Sedan en tur in éver Roxen
och tillbaka in fér landning. Styra med ratt, pedaler
och gasspak placerad pa hoger sida. Inte helt enkelt
och svarigheten ligger i att halla precision i fart och
hdjd. Simulatorn bygger pa Microsoft ”Flight

Simulator X”” som bdrjar f4 nagra ar pa nacken.

= Segelflygsimulator. Programmet vi anvinde heter ”Condor” och hade mycket bra grafik. Har fick
ungdomarna prova pa att flyga med spak.

= Modellflygsimulator. De flesta moderna kontroller for radiostyrda flygplan har uttag sa att den gar att

koppla till en dator. Sedan finns det ett antal program dar nybdrjare kan lara sig att flyga ett radiostyrt
flygplan eller helikopter utan de stora kostnader det innebér att krascha vid forsta landningen.
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Modellflygning

Den 21 juni sa blev det antligen tillfalle for
modellflygning med ungdomarna i ”Link&ping
Unga Vingar”. Forra kvéllen blev instélld p.g.a. for
hdg vind, men den har gangen sa hade vi tur med
vadret. Prognosen hade varnat for nagra regnskurar,
men det blev i slutdindan en mycket fin kvall.

Modellflyg &r en bra inkorsport i flyglivet.
Dessutom ar det nyttigt for oss piloter att lara kédnna
hur modellflygare opererar och var det finns
modellflygfalt i var narhet.

I Linkdpings finns LMFK — Linkdpings
Modellflygklubb, LEN —
Linkopingseskadern och MFK — Malmens

Modellflygklubb.

I Linkoping pagar just nu en diskussion om att skapa ett nytt modellflygfalt efter det faltet vid

Malmen kommer att férsvinna. Aven FOI och Link6pings Universitet dnskar ett falt for att kunna testa
forarlosa flygplan. Detta dr nadgot som vi inom flygklubbarna maste stotta da ett lattillgangligt falt minskar
risken for att folk utan vetskap om vad som &r rétt eller fel kér med modellflyg lite har och dar.

MFK — Motala Modellflygklubb stallde upp med manga flygplan och férevisade akrobatflygning av den

hogre skolan. En av klubbens ungdomar, som tillhor sverigeeliten i avancerad modellflygning, visade vart
skapet ska std genom att bl.a. hovra” med sitt flygplan med nosen rakt upp och fenan bara decimetrar fran
backen. Mycket imponerande!

Att modellflygning inte &r helt enkelt visades med
all tydlighet pa klubbhusets vagg dar det hangde
rester av modellflygplan som slutat sin karriar lite
for tidigt.

Tva av vara ungdomar hade tagit med sig egna
flygplan som de provfldg. Sedan fick de mojlighet
att testa ett av MFK flygplan som var utrustat med
dubbelkommande dér en instruktor kunde ta Gver
om det ség ut att bli for svart for eleven. Aven
foraldrarna till vara ungdomar fick mojlighet att
prova pa detta.

Sedan visade man upp ett modellflygplan med
kamera som piloten styr genom att se varlden som
flygplanet ser den i ett par VR — Virtual Reality glasdgon. Tyvarr sa strulade det med radiokontrollen, sa
det blev inte tillfalle att flyga denna modell.

Ett modellflygplan kan kosta allt fran nagra hundralappar upp till hur mycket som helst. EImotorerna i de
storsta modellerna var pa strax under 50 Volt och drog 120 Ampere fran batterierna! Det kravdes en rejal
ledning mellan batteriet och motorn for att klara av detta.

Det ar intressant att studera denna utveckling da elmotordrift borjar komma aven pa storre flygplan, aven
om uthalligheten pa batterierna annu &r langt fran det som en bensin- eller dieselmotor klarar av idag.

Vilka regler galler da for att flyga med modellflygplan? Svenska RC Flygférbundet, Sveriges
Modellflygférbund och Transportstyrelsen har en hel del information. | grova drag sa far man aldrig flyga
hogre an 120 meter och langre bort &n 500 m (inom synhall). For flygning i kontrollerat luftrum, t.ex. i
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d for Linkopings Fiygkiubb.

narheten av flygplatser, sa kravs tillstand. Eftersom vi privatflygare far flyga ner till 500 ft 6ver marken sa
ar separationen inte alltid sa stor.

Precisionsflygning dr ett bra sdtt att tréina sina flygkunskaper pa. LFK anordnar bdde dag och
mérkertdvlingar under dret. In dr sa fick vi dntligen méjlighet att anordna Safari. Véara
klubbmedlemmar har genom dren haft stora framgdngar pa SM.

Vil genomfort Safari

For forsta gangen pa flera ar sa genomforde LFK
den 7 maj ”Safari”, vart oppna klubbmasterskap i
Precisionsflygning, kallad efter den
flygplansmodell av Saab MFI-15 ”Safari” som &r
vandringspris.

Vi hade stralande vader under tavlingen, sa forutom
att flyga sa blev det bra tillfalle att battra pa
solbrénnan.

Den forsta delen av tavlingen, att planera
flygningen genomfordes pa morgonen. Det gallde
att halla tungan ratt i munnen om man ska addera
eller dra ifran vindupphallningen och om GS ska bli storre eller mindre &n TAS. Sedan ska tavlingskartan
prepareras med minut och sekundstreck, kurser och pdminnelser om man ska genomfora en minutsving”
innan man gar ut pa nasta ben eller inte.

Vid lunchtid sa genomfordes navigeringen. Det
galler att tajma in starten sa att man ligger pa ratt
kurs och i ratt tid redan fran borjan. Man ska ligga
pa sekunden nar under hela navigeringen och det
navigeringen registreras med hjélp av en GPS-
logger som sedan utvarderas i dator. Det &r inte
enkelt att forsoka hitta de mal som lagts ut i
terrangen eller forsoka identifiera de foton man har
med sig och var de kan dyka upp i terrdngen. De
rutinerade tavlingsflygarna tejpar hela kabinen full
med foton.

— T

Auvslutningsvis sa var det landningsmomenten.
Fyra landningar. Tva med motorstéttning och tva
beddmningslandningar med avdragen motor. LFK
har malat landningsstreck pa banan, men de har
@ sedan forra &ret blivit ganska s utslitna. S& nara
‘ :

mittpunkten som mojligt &r det som galler.
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Resultat i de olika grenarna

Plats | Namn Klubb Plan Flyg Obs Land Total

1 Hellstrom GBFK 0 489 100 123,0 712,0
Anders

2 Sjoberg Hakan | SOFK 0 808 150 157,5 1115,5

3 Kristoffersson S6FK 17 811 230 74,5 1132,5
Ase

4 Olsson Roland | LuFK 0 678 180 301,0 1159,0

5 Ullvetter Albin | LFK 25 532 520 295,0 1372,0

6 Rystedt Bjorn LFK 9 1057 510 307,5 1883,5

7 Franzen LFK 49 1067 330 500,0 1946,0
Gunnar

8 Jarhall Ake LFK 2 1141 540 288,5 1968,0

9 Pederssen Kim | LUFK 3 1342 540 276,0 2161,0

10 Nilsson BuFK 0 2100 540 310,0 2950,0
Andreas

11 Inic Dejan OsFK 350 2107 480 380,0 3317,0

Segrare i Safari 2016 blev alltsd Anders Hellstrom. LFK klubbmastare och basta debutant blev Albin
Ullvetter. Stort grattis!

Samma helg sa genomfordes ocksa ett traningslager for landslaget i Precisionsflygning for att varma upp
infor SM som halls i Norrképing den 7-10 juli.

Stort tack till tavlingsledningen i form av Lars Ostlings, Lars Theodorsson och Anders Wallerman som
gjorde ett stralande jobb. Nu far vi hoppas att det blir fler tavlingar har i Linoping!

Foto: Anders Wallerman
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Guld och Silver!

Sommaren 2016 sa genomfordes SM i CFFK —
Civil Flygfemkamp i Norrképing. Till var gladje sa
har LFK aterigen tagit hem storslam med Guld till
Lars Ostling och Silver till Torbjérn Ohlén!!

Darmed sé har LFK tagit SM-guld for fjarde aret pa
raken. Vilka andra Linképingsklubbar har samma
rad av SM-guld att visa upp? 2013 vann

Torbjorn. 2014 och 2015 vann Lars. Det borjar bli
dags att f& upp prisskapet i var klubblokal s& att
besokare kan se klubbens framgangar genom aren.

I precisionsflygningen sa blev det lagbrons till
LFK dar Lars kom pa en individuell fjardeplats och Torbjérn pa nionde.
Stort grattis till er bagge!!

Forhoppningsvis sa kommer intresset for denna typ av tavlande att 6ka. LFK har i ar

genomfort Safaritavlingen for forsta gangen pa lange och kan vi gora det aven kommande ar sa kanske vi
far fler medlemmar som vill tavla. Klubbtraningar pagar bade pa sommaren (Gripen) och vintern
(Nattugglan). SVT hade ett reportage déar de féljde en av tavlingsdeltagarna som fatt upp intresset efter ett
TV-reportage fran forra aret.

Linkoping tappar i svenska topplistan dver landets idrottsstader trots att LFK gor sitt basta. Det &r kanske
inom flygsport som “Flyghuvudstaden™ har sin framtid?

En av de viktigaste anledningarna med att vara med i LFK dr givetvis att flyga. Varje drstid har sina
egna férutsdttningar. En vacker vinterdag kan vara minst lika trevlig som en sommarflygning till ett
litet grdsfdlt vid kusten. Att Icisa om medlemmars flygningar kan sporra till att préva pd att testa nya
utmaningar i flygkarridren. Extra kul dr ddrfér att LFK i ar Gter har bérjat med klubbflygningar utanfér
Sveriges grénser.

Islandning

Det var tre ar sedan vi hade bra isar kring
Linkdping, men i ar sa fick vi antligen mojlighet att
prova pa att landa med vara klubbflygplan pa en
frusen sjo. Det var Tore Mardh som hade plogat en
600 m bana pa Stora Rangen med taxibana in till
sitt hus vid stranden.

For mig sa var detta en ny upplevelse. Men for att
utvecklas som pilot ska varje flygsésong innebdra

nya utmaningar.

Vad ska man da tanka pa innan man landar pa en
. ' A frusen sjo?

Forst s& kan man ta en titt i HSOP kompendiet om

vinterflygning.
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KONT AKTM

for Linkspings Fivgkiu

En av farorna med att landa pa en sjo &r att det kan vara svart att bedéma hojden infor landning pa en
obruten sndyta. Ett sétt att motverka detta kan vara
att satta ut granruskor i snon, eller att mala
referenslinjer i snén med markeringsfarg.

Ett annat r att det kan bildas harda vallar éver
banan eller att en pimplare helt enkelt hugger hal i
isen som kan skada landstallet. Darfor géller det att
nagon besiktar banan strax innan landning.

Vara DA-20 har ganska sa lite marginal mellan

hjulen och hjulkdporna, s& man bor efter landning
kontrollera sa att det inte kommit in sn6 och slask
som kan resultera i att bromsarna fryser. Detta kan
forsvara nasta start och i varsta fall leda till brand!

For att nyttja klubbens flygplan till landning pa
tlllfalllga banor sa maste vi som medlemmar ha

‘ klartecken fran Motorflygchefen. | detta fall hade var Motorflygchef till och med
skickat ut en karta med forslag pa inflygningar for att undvika stéra grannarna.
Hur tjock ska da isen vara?

Tittar man i Forsvarsmaktens och VVagverkets rekommendationer sa ligger det
runt 20 cm for 2 ton. Detta var ocksa den grans som var Motorflygchef satte for
en PA-28, sa att vi har lite marginal.

Nar vi kom ut till Saabfaltet sa sag det forst morkt ut. 800 ft helsluten undersida.
Men sikten var god och vi hoppades pa att det skulle spricka upp. Efter en timme
sa hade undersidan stigit till 1000 ft och det var brutna moln enligt METAR.
Solen sken igenom molnen och vi beslot oss for att starta.

Vi besl6t oss ocksa for att ha livvastar pa och isdubbar redo. Dessutom hade jag

- lagt en kastlina redo i flygplanet. Samma utrustning som Svenska
L|vraddn|nqssallskapet rekommenderar for Iaanardsskrldskor Nu var isen dér vi landade mycket bra och
val undersokt, men skulle vi fa problem i start eller landning sa ar risken stor att man far landa nagon
annanstans och idag var t.ex. delar av Stora Rangen Oppet vatten.

Fran Saab till Stora Rangen ar det inte nagot sarskilt langt skutt. Ut via Hovetorp och sedan &r det dags att
borja planera landningen. Jag gjorde forst en lagpassage for att sakerstalla att banan var fri och dessutom ta
en titt pa vindstruten som Tore satt upp. Sedan var det bara att stiga och kontrollera att allt var klart infor
landning.

Tore motte oss nar vi taxade in och bjod in oss pa
kaffe i sitt hus. Mycket trevligt! Strax efterat dok
Peter Curwen upp pa skidor och hiangde med in pa
fikat. Att fa landa pd is och sedan sitta och prata
flyg &r precis det som vi flygnordar vill géra en fin
vinterdag. Tyvérr sa var "Martin Helge” uppbokad
pa eftermiddagen och eftersom vi kom ivag sent sa
blev vi snart tvungna att vanda kosan tillbaka till
Saabféltet.

Precis innan vi skulle kliva in i vart flygplan sa kom
Gustav Ranby i SE-MEB. Fullt upp for Tore och
manga koppar kaffe! Det har under de senaste
helgerna varit ett antal besok pa Stora Réngen.
Bade med LFK flygplan och andra maskiner fran

Saabféltet.
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KONTAKTEN

Resultatet av dagen blev 2*0,2 h pa Tachometern och med full deposition sa hamnade kostnaden for denna
flygtur pa 420 kr. Inte ens en 100 dollars hamburgare med andra ord! Vart vartenda ore!!

Stort tack till Tore Mardh for att du gjort det mojligt for oss LFK:are att prova pa islandning i ar! Vi dyker
upp nasta ar igen.

Fotograf och Co-pilot: Johanna Lensell Rebillon

Nationaldagsfirande pa Stegeborg 2016

I ar var det for andra gangen som jag akte till
Stegeborg for att fira nationaldagen med andra
flygnordar.

MAF hade bjudit in till Fly-In och flygshow. Precis
som senast sa var det kanonvader. Stralande sol och
inte ett moln pa himlen.

Jag holl dock pa att komma forsent da jag forst
skulle ut pa en runda éver Ostergdtland med en
kamrat och det blev nagra svangar for mycket. Men
precis efter att vi rullat av banan sa taxade
uppvisningsflygplanet ut.

Det var Rune Leindahl i sin Jak-52. Han bevisar
verkligen att det gar att halla pa lange med flygning. Still going strong. 70 ar och genomfor fortfarande
avancerade flyguppvisningar.

Sedan var det mest modellflyg for slanten. Tyvarr
sd kom en stor modell av A-10 inte i luften. Den
fick inte upp tillracklig lattningsfart pa grasfaltet.

Men aven om flygprogrammet kanske inte var sa
stort sa var det skont att ligga i solen och titta pa
flygplan. Fikaforsaljningen holl hog kvalitet till
laga priser. 4 koppar kaffe for 10 kr!

Till lunch sa hade vi bokat bord pa Hamnkrogen.
Lite blasigt, men nar infravarmen slogs pa sa kom
sommaren ater. Hamburgarna och den stekta
strommingen smakade i varje fall utmarkt.

SE-IUD var inte det enda LFK flygplanet pa
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Dessutom var ett antal andra ESSL baserade
flygplan nérvarande. Stegeborgs hamnkrog har
grillkvéllar under sommaren. Perfekta tillfallen att
samla ihop ett antal LFK:are och aka dit i grupp.

Sékerheten hade forbattrats betydligt till detta ar.
Det fanns nu avspéarrningar som gjorde att flygplan
separerades fran icke flygkunniga.

Stort tack till MAF for en fin dag och stort tack till
Stegeborg for att ni haller ett utmarkt grasfalt
tillgangligt bara en studs bort fran ESSL. Alla
LFK:are bor bestka Stegeborg och Visingsd minst
en gang per ar!

Det var lange sedan LFK anordnade en
klubbgemensam langflygning. Klubbflytten har
tagit mycket kapacitet de senaste tva aren. Men nu
borjar det bli tid dver for att koncentrera
verksamheten pa det som ar viktigt, d.v.s. att flyga!

Pa arsmotet sa tog klubbstyrelsen upp &mnet och
fragade om det fanns nagra som var intresserade av
att hdnga med. Ett tiotal medlemmar uttryckte
intresse for att aka ut pa en langresa.

Till slut sa skulle det bli féljande flygplan och
klubbmedlemmar som deltog i resan:

= SE-IUD (Piper PA-28): Nils-Erik Peterson, Peter Curwen och Bjorn Martensson.
= SE-KIT (Piper PA-28): Thomas Lilja, Thomas Hylander och Anders Wallerman.
= SE-MEB (Diamond DA-20): Mattias Kastman och Bjorn Rystedt.

=  SE-XYB (Vans RV-6): Thorleif Gustavsson med fru.

Planering

Ett forsta planeringsmote hélls och dér beslutades det att resan skulle ga till Peenemiinde. Avstandet ar
lagom langt for en PA-28, som nar dit utan mellanlandning for tankning och raketmuseet passar val for oss
flygnordar.

Majligheten att fa tag pa landningskort skiljer sig lite fran land till land. De danska landningskorten var lika
enkla att fa tag pa som de svenska da de finns officiellt pa danska luftfartsmyndigheternas hemsida. De
tyska landningskorten finns att kopa via bl.a. Skydemon. Om man ofta aker ner till Tyskland sa &r detta en
klok investering. Nu lyckades Nicke fa tag pa landningskort bade for Peenemiinde, Heringsdorf och Riigen.
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Vi kopte ICAO-kartor 6ver Rostock-omradet i Tyskland samt
Danmark. Dessa kartor &r i 500.000-del, men dr mycket bra. Pa
kartan star frekvenser for flygplatser och nar man ska byta fran
en trafikledning till en annan. Personligen sa foredrar jag dessa
framfor de usla dubbelsidiga TMA-kartorna fran KSAB. Dock sa
kan jag rekommendera de nya kulspetspennorna som séljs pa
KSAB. De gar utmarkt att anvanda pa icke plastade kartor, faster
bra och gar att sudda bort efter ett par dagar utan att lamna spar
pa kartan.

Jag anvander Skydemon som planeringsprogram. Nar val
planeringen ar gjord sa for jag 6ver den pa papperskarta som
back-up. Inom kort ska KSAB Svenska Flygfalt finnas att kdpa
direkt for anvandning i Skydemon. Detta ser jag fram emot da
jag for tillfallet sagt upp min prenumeration pa Svenska Flygfalt
da parmen ar tjock och tung att ta med pa flygning och den app
som finns ar for dalig.

Veckan innan flygningen sa samlades vi allihopa for att
sakerstalla att framfor allt vadret var OK pa rutten samt synka vara navigeringsberakningar och se till att
alla hade aktuella landningskort m.m. Turen var med oss och det skulle vara CAVOK i hela Norden under
helgen. Det var forst pa tisdagen efter att vi kommit hem som lite samre vader med aska och regnskurar
skulle dra in 6ver Sverige.

Ljungby (ESMG)

For oss som akte i DA-20 sa var resan till
Peenemiinde lite val 1ang. Dels sa blir det pa
grénsen rent branslemassigt om vi skulle ha 45
minuter branslereserv, men framfor allt sa ville vi
stracka pa benen och byta pilot da det &r lite trangre
i en DA-20 jamfort med PA-28. Att resa tva
personer i en DA-20 blir en smula trangt i kabinen.
Sarskilt eftersom vi tagit med oss talt for att kunna
dvernatta pa Arnholt. Valet pa nedresan blev darfor

att mellanlanda for att tanka i Ljungby Feringe.
Jag hade kontaktat klubben for PPR
enligt information pa deras hemsida och fatt radet

att ga over till segelflygarna pa andra sidan av faltet.
De har ett mycket stor klubbhus och var mycket
hjalpsamma. Vi fick skjuts i deras faltbil fram och
tillbaka nar vi tankade. Det ska ga att betala med
kort, men de hade problem med kortanlaggningen,
sa vi betalade kontant. Efter tankningen sa hoppade
vi in i var DA-20 igen for navigeringen ner till
Peenemiinde. VVadret var stralande, sa vi kunde utan problem stiga till FL95 nér vi passerade 6ver
Ostersjon. Trafikledaren pa Bremen Information hade en intressant engelsk dialekt. Tankarna gick till
reklamsketchen "What are you sinking about...”.
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Peenemiinde (EDCP)
N

Peenemunde flygfélt har sedan andra vérldskriget anvénts av de
Osttyska luftstridskrafterna och det fanns fortfarande spar av
deras anvandning i form av bunkrar dar flygplanen stod
forvarade samt ett gammalt vrak i nérheten av tornet. En
NOTAM hade forvarnat oss om att halva faltet var avstangt da
man holl pa och reparerade ytbelaggningen. Aven pa taxibanorna
och plattan sa var det en hel del ojamnheter mellan
betongplattorna. Det finns en hel del djurliv i omradet och
tornpersonalen beréttade att man ofta hade hjortar, rdv och
vildsvin pa banan.

Landningsavgifterna betalades kontant vid varje start i tornet.
Landningsavgiften var beroende pa flygplansvikten. DA-20 blev
darfor nagot billigare. 15 Euro i stallet for 18. Vid hemresan sa
ville vi aka lite tidigare an den ordinarie 6ppettiden 10.00 och
fick darfor betala 50% i tilldgg. Hade vi startat &nnu tidigare
hade det tillkommit 30 Euro i tillagg dd man maste skicka
personal till tornet.

Bréanslet kunde betalas med kort, men det tillkom
en administrativ avgift pa 10-15 Euro! Det gick att
betala med ett tyskt betalkort, men det hade
givetvis inte vi svenskar. Det gick dven att betala
kontant, men vi hade inte plockat ut tillrackligt
med Euro.

Personalen som jobbade pa Peenemiinde var
mycket bra. En delforklaring var sakert att de
forutom att vara flygledare &ven var piloter och
turades om att kora rundflygning med géaster eller
att sitta i tornet. Nagot att ta efter dven i Sverige
for sma flygplatser?

Pa flygplatsen blev vi mott av personal fran
hotellet som for 6 Euro skjutsade oss fran
flygplatsen. Det ar dock inte sa langt att ga (ca 2
km), sa resten av dagarna sa gick vi mellan hotellet
och flygplatsen. Hotellet “Halbinsel Resort” lag

precis bredvid raketmuseumet. Vi betalade ca 750 kr
for tva natters boende och rummen var bra med eget
kok. Hotellet 1ag vid en hamn med en samling f.d.
Osttyska fartyg (bl.a. en ”Tarantul”’) som lag vid kaj
som flytande museum och ett antal segelfartyg som
Iag pa land och anvéandes som boende eller
restauranger. Ett par av de gamla fartygen var till
salu om nagon &r intresserad av en gammal rysk
robotbat att glida runt med i St Annas skargard?
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Pa fredagen sa gick vi direkt efter incheckningen pa hotellet ner
till staden Peenemunde dér vi givetvis startade var
tysklandsvistelse med en Wienerschnitzel och ett glas 6l. Matta
och belatna drog vi sedan vidare till raketmuseumet. Av sjalva
raketbasen finns det inga spar kvar da den bombades under
kriget. Museet ligger numera i den gamla kraftstationen som
forsorjde basen med el. Det &r mycket intressant att ga omkring
och titta pa utstallningen. Tyskarnas raketforskning var oerhort
langt fore alla andra lander vid denna tidpunkt och efter kriget sa
blev det huggsexa mellan USA, Sovjetunionen, Frankrike och
Storbritannien att komma 6ver deras teknik. USA fick tag pa
chefsingenjoren Werner von Braun och Sovjetunionen fick tag
pa mycket material da basen hamnat inom deras intressesfar efter
kriget. Resten &r historia. Ryssarna kom forst ut i rymden, men
USA vann till slut och kom till manen. Se dokumentar langst ner
i detta inldgg.

Det mest intressanta var givetvis fullskalemodellerna av V-
BB 3 a ¢ = ] och V-
2 som fanns utanfor museet. Men dven for mig
framkom det helt nya fakta som t.ex. att man testat
att skjuta V-2 fran ubat under vatten! Tank om
denna teknik blivit klar under andra vérldskriget!
Da hade dven USA kunnat fatt utsta en Blitzen.
Det mesta pa museet fanns beskrivet pa engelska.
Det finns &ven audioguider pa flera sprak,
inklusive svenska, att hyra. Dock sa var det mesta i
deras shop pa tyska. Lite synd da manga bocker
verkade intressanta.

e

Efter raketmuseet sa tog vi en glass i hamnen. Den
ar under kraftig renovering med bl.a. nya
strandpromenader. Gamla Osttyskland haller sakta
men sakert pa att na samma niva som resten av
Tyskland. Med tanke pa de fina badstranderna i
omradet s& kommer priserna att stiga. | hamnen lag
ocksa en gammal rysk museiubat (U-461 av
”Juliettklass™) som en del av oss passade pa att
bestka. Jag var for trétt efter en lang dag och gick i
stéllet och duschade och planerade morgondagens
flygning. Pa kvallen gick vi till en restaurang i
hamnen som specialiserat sig pa sill av alla de slag.
De flesta av oss valde dock gulaschsoppa och en 6l.

Heringsdorf (EDAH)

Pa lordagen sa delades gruppen upp. Tre besattningar med flygplan valde att aka till Heringsdorf och
Thorleif med fru valde att aka till badstranden i Ruigen. Vi flg dit i tregrupp och visade upp oss for
badarna pa de langa stranderna.
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En intressant detalj med Heringsdorf &r att halva
kontrollzonen ligger i Polen! Det géller darfor att
inte navigera allt for mycket fel om man flyger utan  FSs
fardplan. Ligger man under instrumentinflygning
till Heringsdorf sa ar det dock OK att ledas in 6ver
polskt luftrum.

Pa besoksparkeringen var det, precis som de flesta
stdllen vi besokte pa resan, fullt med privatflygplan.
Det kéanns verkligen som privatflyget lever i
Tyskland. En klar skillnad mot Sverige dar de hoga
avgifterna och stangda flygplatserna lett till dagens
situation dar manga klubbar mer eller mindre slass
for sin dverlevnad. Vad &r det man gor i Tyskland
som skiljer sig fran Sverige?

Huvudmalet i Heringsdorf var Hangar 10. Det &r ett
flygande flygmuseum dar man renoverar
veteranflygplan till flygande skick. N&r vi var pa
vag ut till flygplatsen i Penemunde infor resan till
Heringsdorf sa blev vi dverflugna av en P-51
Mustang. Det var dgaren till Hangar 10, allmant
kind som “The Owner” som tog ut henne pa en
flygtur. Man kan ocksa betala en slant for att fa
flyga med i nagot av flygplanen. Nér vi var dar
fanns det en DA-40, en PA-18 Cub och en Boeing
Stearman som det gick att aka med i. Tyvarr ingen
Jungmann, annars sa hade jag givetvis nappat pa att
fa en flygtur eftersom vart flygplan inte blir
luftvardigt detta ar. Tidigare har det funnits en
tvasitsig Spitfire som de med stor planbok kunde fa

sigen turi.

Flygplanen var i utmérkt skick och det fanns en hel
del att titta pa. Messerschmitt Bf 109 G-14 och Bf
108 Taifun” (Taifunen var helt nyrenoverad, men
Bf 109:an var annu inte luftvardig), Spitfire Mk IX,
Yak 9, P-51 Mustang, Blicker Jungmann m.m. De
har aven en tvasitsig Bf 109 G-12 som snart ar
luftvérdig. Den fanns dock inte i utstallningshallen.
I anslutning till museet fanns det en restaurang. Vi
tog oss dér givetvis annu en Schnitzel!

Restaurangen har utsikt éver flygféltet och det var

full aktivitet. Under tiden vi satt dar landade tre
kommersiella flygplan (trafiken verkar vara
fokuserad till sommaren) och ett antal privatflyg.
Pa hemresan fran Heringsdorf sa tog jag och
Mattias en liten avstickare och flég 6ver Prora som
ligger i Rligenbukten. Det ar en gigantisk
hotellanldggning som skapades av nazisterna fore
andra varldskriget. Den har statt tom i manga ar,
men nu haller den pa och renoveras och
ldgenheterna i nérheten av stranden séljs for stora
summor.
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Pa lordagskvallen sa tog vi taget fran Peenemiinde till Karlshagen. Det dok aldrig upp nagon som ville ha
betalt, s vi akte gratis! Under kriget sa var det i Karlshagen som personalen som tjanstgjorde pa
robotbasen bodde. Har ar det gott om restauranger och stranden ar milslang. Vi hade atit tillrackligt med
Schnitzel denna dag, sé i stallet valde de flesta av oss nagot annat. Sjélv sa at jag en god Pasta Carbonara.
Givetvis med en tysk ol!

Rugen (EDCG)

o — Nt Pa sondagens hemresa fran Penemiinde sa valde vi
lite olika véagar, men alla valde att aka via Rligen.
Vi som dkte DA-20 valde dessutom att aka lite
tidigare da vi beslot att flyga till Anholt och sova
over innan vi fortsatte till Linkdping pa mandag.
Rugens flygfalt ar mycket valskott. Aven har fanns
det gott om privatflygplan runt omkring pa faltet.
Flygplatsen 6ppnar 09.00 och caféet
10.00. Landningsavgiften pa endast sex Euro
betalades vid landningen inne pa flygplatsen. Det
var en hel del aktiviteter med tandemhoppning i
fallskarm runt faltet. Vi tog en frukost med en stor
omelett, brod, juice och kaffe pa caféet och tittade
pa flygplan som landade och startade.

Precis nar vi lamnade Riigen sa kom SE-1UD och SE-KIT dit for landning. De avsag att ata lunch och vi
sade hej till dem pa radion innan vi drog vidare till Bornholm.

Bornholm Ronne (EKRN)

Inflygningen till Bornholm var intressant. Det lag

ett norskt flygplan strax fore oss pa samma kurs ‘
och ungefar samma avstand och Bornholms

flygplats har ingen radar s& man maste sjalv tala
om hur langt man har kvar till flygplatsen! Vi
lyckades till slut fa syn pa den norska kérran som
tagit en liten sightseeing Over staden Bornholm.
Landningsavgiften pa 60 danska kronor betalades
pa flygplatsen i briefingrummet. Dar fanns &ven en
dator med Internet tillgangligt. Man fick ringa till
tornet som skickade en fax med avgift. Sedan
fanns det en kortlasare som man kunde nyttja for
att betala avgiften. Vid utpassage till parkeringen
sa fick man visa upp kvittot pa att man betalat.
Smidigt och bra!

Efter vi betalt landningsavgiften sa tog vi bussen ner till staden for att stracka pa benen och ta en glass.
Danska pengar gick att plocka ut i en bankomat pa flygplatsen. Bussresan kostade ca 25 danska kronor per
person och resa och det tog ca 15 minuter att komma fran flygplatsen ner till centrum. Bussarna gar en
gang i timmen. Man far dock fraga sig runt for att fa koll pa vilken busshallplats som géller vid resan
tillbaka till flygplatsen.

Precis ndr vi taxade ut s3 kom SE-KIT in pa parkeringen. De hade hunnit &ta lunch i Rigen och nu kommit
ikapp oss under tiden vi vandrade omkring i Bornholm. SE-1UD landade inte p& Bornholm, utan gick direkt
tillbaka till Link6ping. Vi horde dem dock pa Sweden Control efter vi startat frdn Bornholm med riktning
mot Sverige och Eslov.
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Eslév (ESME)

Efter landning pa Eslov sa métte vi Thorleif med
SE-XYB. De hade tankt halsa pA EAA-géanget dar,
men ingen var pa plats. Klubbhuset var dven det
tomt och last, men vi lyckades fa hjalp av ett par
klubbmedlemmar med att tanka. Vi stod i valet och
kvalet att landa tungt pa Arnholt eller vanta med att
tanka i Varberg. Varberg tar dock inte kort for att
betala tankning med och darfor sa blev det tankning
i Eslov.

Jag och Mattias promenerade sedan ivég till en
McDonalds restaurang som ligger i narheten av
faltet for att fa i oss en bit mat. Sedan bar det vidare
till Hoganas for lite fika.

Hoganas (ESMH)

Pa Hogands sa var det full aktivitet. Strax efter att
vi landat sa dok det upp fyra tyska flygplan, bl.a.
En Dornier Do 27, en Piaggio/Focke Wulf 149 och
en Messerschmitt Bf 108. De skulle sova 6ver och
sedan bestka Mikael Carlsson. Det lustiga var att
vi stott pa samma gang i Heringsdorf! De var
intresserade av tips om trevliga sma grasfalt i
Sverige och vi rekommenderade Visings6 och
Stegeborg. Efter en glass och en kopp kaffe s var
det dags att aka utomlands igen.

Anholt (EKAT)
Anholt &r ett lite speciellt flygfalt. Det ar 620x20
meter, men eftersom det bestar av gras med sand
som underlag sa ar halva bredden avstangt och sedan byter man lite da och da mellan hégra och vénstra
banhalvan i anvandning for att inte slita pa
— | underlaget sa mycket och ge tid till att vattna och
jamna till banan. Flyg darfoér over plats infor
landning och sakerstall vilken sida som ar i

anvéandning! Det finns vita kryss i varje banbdrjan
pé den sida som inte anvands.

Nér vi landade sa var det mycket lugnt i luften, men
det kan blasa rejél sidvind da hela 6n ar mycket
exponerad for vind och bevéxtligheten mest bestar
av ljung och sma buskar. Nar man taxar in pa
plattan sa bestar den till forsta delen av
cementplattor. Vi fick radet att vara forsiktig med
att taxa utanfor denna platta utan hellre kupera och
sedan boga ut flygplanet for att sakerstélla att det

inte sjunker ned i sanden under graset.

Frekvensen 131,5 MHz som anvénds pa Anholt stod inte i AIP, men val pa ICAO-kartan. Copenhagen
Information har dlig tackning éver Anholt, s& vi var tvungna att stiga till ca 2000 ft efter start for att fa
kontakt nar vi akte tillbaka till Sverige.

Anholt ar en popular destination. Nar vi landade sa stod det ett antal flygplan pa plattan. Svenska, danska
och tyska. Vi hade dock inga problem att fa plats med vart flygplan.
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Landningsavgiften pad Anholt ar hég, 350 kronor. Men eftersom den gar direkt till driften av flygplatsen sa
tycker jag att det var vart pengarna pa samma satt som jag garna sponsrar driften av Visingso.
Landningsavgiften betalas kontant och 1&ggs i ett kuvert samtidigt som man registrerar landningen. Vi
blandade med svenska kronor och Euro da vi inte hade jamna pengar.

Anholt ar ett naturskyddsomrade. Man far darfor inte télta annat an pa campingplatsen. Pa norra sidan om
on sa finns det ett fagel- och sélskyddsomraden, sa lagsta flyghojd dar ar 1000 ft.

Det gick att hyra cyklar i hyffsat skick direkt pa flygplatsen.

Vi ringde ett telefonnummer som fanns uppsatt i boden vid
flygplatsen och fick en kod for att 6ppna lasen som cyklarna var
kopplade till. Sedan betalade man hyran (60 danska kr/cykel och
dygn) nere vid cykeluthyrningen som ligger i Anholt hamn. Det
gick bra att betala med kort. Vill man ga sa &r strackan inte
sarskilt lang, ca 2 km. Karta éver Anholt hittade vi sedan pa
cykeluthyrningen.
De flesta som
kommer till Anholt
gor nog det via bat,
for hamnen var helt
fullbelagd med
segelbatar. |
hamnen finns det
ocksa mojlighet att
fa mat. Vi valde ett
fullsatt stalle

)

kallat ”Algot fra
Havet” som serverade 6l fran ett danskt mikrobryggeri. Till

detta tog vi en gigantisk portion Nachos.

Vi sov over i talt pa campingen vid hamnen. Det kostade 80
danska kr per person. Lite livat da det ar manga ungdomar
som campar och nar vi var dar sa var det en
kitesurfningsfestival. Innehavarna till granntéltet hade vissa
gymnastiska dvningar for sig under kvéllen och vi funderade
pa att appladera nar det till slut blev tyst. Det finns dock ett antal pensionat pa én som man kan kolla upp
om man vill sova lite béttre.

Jag kan starkt rekommendera Anholt for en flygutflykt. Det ar en intressant flygplats att landa pa och en
annorlunda plats att besoka. On raknas som Europas nordligaste dken! Lis resereportage pa denna lank.
Hade vi haft mera tid sa hade jag valt att vandra runt pa 6n da det fanns gott om vandringsleder.

= L&s dven om tidigare klubbflygning till Anholt i Kontakten nr 4 1987.

= Se den hdr lanken fér mer information om Anholt och hur man flyger dit.

= Har ar en officiell lank med fakta om Anholt.
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P& mandagsmorgonen cyklade vi ner till hamnen _
och tog en frukost. Darefter s& betalade vi for 3 e z
cyklarna och cyklade tillbaka till flygplatsen dar

vi ldamnade cyklarna och bytte fardmedel till DA-
20 och tog kurs pa svenska kusten igen for
landning pa Varberg.

Varberg (ESGV)

Varbergs banor ligger mitt pa ett stort grésfalt
och det &r dérfor inte helt enkelt att se
landningsriktningarna. Vi hade valt att landa pa
bana 12. Nar jag flog in 6ver plats sa kunde jag
urskilja banorna. Jag hade ocksa bra 6gonméarken
med strandlinjen som upphallning for insvangen
mot banan, men under insvangen sa forsvann alla
referenser i motljuset och vi kunde inte se banan! Férst nar vi kom mycket nara sattningspunkten sa sag vi
banindikeringarna. Kritiskt nar banan ar bara 560 meter lang!

| klubbhuset sa var det massor av folk som fikade. De flesta verkade dock vara besdkare till caféet och vi
hittade ingen klubbmedlem att prata med. Dock sa gick vi ut i hangaren och tittade pa ett par hemmabyggen
innan vi hoppade in i flygplanet for en lagnavigering upp till Visingso. Vi besokte Ullared pa det enda satt

en flygare kan besoka Ullared, d.v.s. tittade ner pa kderna fran luften!

Visingso (ESSI)

Visingso flygfalt &r en riktig pérla bland svenska flygfalt.
Landningsavgiften dr 60 kr, men Jonkdpings Flygklubb
uppskattar om man betalar extra da det ar dyrt att halla faltet
oppet. Nu &r det dessutom enklare for oss besokare da det gar att
Swisha in landningsavgiften. Vi betalade dérfor 100 kr samt 40
kr for 1an av tva cyklar. Sedan cyklade vi ner till Visingsé hamn
och tog en dagens i form av Pytt i Panna. Det &r mycket vackert
pa Visingso och vi LFK:are bor aka dit sa ofta det bara gar.
Visingso Fly-In ar inplanerat till den 6-7 augusti i ar.

Efter det sa blev det en lagnavigerings langs med Vatterns strand
innan vi landade pa ESSL. Ett mycket bra slut pa en trevlig helg!

‘ Summering av erfarenheter fran resan
@ T"-‘ Vi hade ett fantastiskt vader hela resan. Knappt ett moln och inte
(= rs

allt for jobbiga vindar. Battre forutsattningar kan man knappt fa
for en bunt med reseflygnybdrjare. Aker man pd en langre resa
sd maste man dock rakna med alternativa satt att ta sig fram
alternativt att sova Gver nagon extra natt. DA-20 gar bara att kora
VFR och i de dvriga flygplanen sa var det bara Nicke som hade
IR-certifikat.

Peenemunde, Heringsdorf och Anholt &r perfekta platser att flyga till. Ca 2,5 timmars flygning fran
Linkdping och man &r nere i Europa. Jamfor med att sitta och traggla i bilkderna pa E4 och farja eller bro
dver sundet.

Genom att gora en gemensam klubbresa sa kan man dels dela pa kostnaderna for resan, men man kan aven
lara sig av de andra och komma 6ver den troskel det innebar att ge sig pa en ny utmaning. Nasta gang vet
man vad som behdvs goras och beslutet att resa eller inte blir lattare att ta. Da &r det mest vader och tillgang
pa flygplan som &r begransningen, inte de personliga fardigheterna.

Det funkade bra att skicka in fardplaner via Aroweb och dven att direkt ringa till Arlanda FPC.
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| Danmark sa ar det inga extrakostnader for Internet via mobiltelefon. Detta underlattar nar man vill fa
information om vader och flygplatser. De flesta klubbar har idag sa bra hemsidor att man kan fa den mesta
informationen via dessa.

Totalt sa flog jag och Mattias ca 785 nm pa ca 8,5 h flygning och 12 flygpass. Vi besokte tre flygplatser i
Tyskland, tva i Danmark och fem i Sverige.

For min del sa satte jag nytt personligt rekord. Sa hér langt séderut har jag aldrig flugit pa egen hand
tidigare. Under min tid i Flygvapnet sa fick man inte ofta chans till utlandsflygningar och oftast sa var det
inom ramen for SveNorDa samarbetet i Norden.

Att resa langt i DA-20 gick bra dven om det var lite trangt med bagage. Dock s &r jag inte van med hur
man far motorn att starta pa ett bra satt. Snapsar man for mycket sa blir motorn sur och da &r det latt att
kora slut pa batteriet. Vi hittade inte batterikablarna innan vi akte ivag, sa vi var forsiktiga med
snappsningen och da ville motorn inte starta pa grund av detta. Men vi lyckades varje gang och blev efter
ett tag battre och béttre pa att avgéra hur mycket snappsning som behdvdes. Vi hade plockat med en
bogstang, da DA-20 &r lite svar att boga for hand. Daremot sa hade vi missat att det inte fanns nagra
forankringslinor i vaskan som lag i flygplanet.

Garmin 430 och 500 fungerar utmarkt for navigering. Men, da jag och Mattias tidigare bara nyttjat DA-20
for korta VFR-flygningar sa har vi inte satt oss in i alla detaljer i anvandargranssnittet for Garmin 430/500.
En sak som vi inte lyckades fa till var att stalla in radial pa en VOR-fyr. Darfor sa navigerade vi enbart med
GPS och visuell navigering.

Under hosten sa kommer vi att pa en klubbkvall visa bilder och beréatta om resan for att skapa intresse for
en resa nasta ar. Det pratas i ganget som akte pa denna resa bl.a. om Frankrike och Normandie for att
besoka minnesplatser och museum tillagnade D-Day. Forhoppningsvis sa kan vi da aka ut med annu fler
flygplan och medlemmar!

Stort tack till Nicke som hallit i mycket av planeringen, bestallde hotellrum i Peenemiinde och fixade PPR i
Tyskland!

P.S: Jag fick ett tag efter att vi kommit hem hora att tyskarna vi traffade i Hoganas landat pa ESSL. De
skulle besdka Flygvapenmuseum. Flygvarlden &r liten ibland!

Lardomar och badtider

Nar jag tog mitt flygcertifikat for ett par ar sedan
sa kandes det som att varlden just hade blivit min
lekplats. Jag kunde se mig sjélv flyga varlden
runt, fran Kapstaden till Gronland, eller varfor
inte frukost i Tyskland for att flyga vidare till en
lunch i Osterrike.

Eftersom det visade det sig att Sverige var fullt
av roliga destinationer sa det blev mestadels fika
pa Gotland nar aventyrshumoret kom fram. Min
varldslust évergick lite mer till radsla for
ovetande — Hur pratar man med ATC i
Tyskland? Kommer det kosta min ena fot att
landa i Schweiz?

Efter att ha bott tva ar pa Irland sé bor jag just nu i Schweiz. Motiverad att borja flyga i alperna sa uppsokte
jag forsta basta flygklubb och borjade skola bergsflygning och lokala foreskrifter. Ett par manader senare
sé fragar en instruktor Vi ar tre plan som ska flyga till Kroatien for att bada, ska du med?”. Ett sadant
erbjudande tackar man inte nej till.
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Séllskapet bestod av 12 piloter uppdelade i 3 st PA28 varav en instruktor i varje plan. Varje grupp valde sin
egna rutt for att komma till var slutdestination LDLO pa 6n Loginj. Rutten min grupp valde var LSPV —
LOWI — LOWK — LDLO varav undertecknad valde att flyga forsta benet.

Den 28:e maj 2016 var en regnig morgon med e E——r
marginal prognos fran var avfardspunkt LSPV.
Efter att diskuterat vara alternativ och Gvertygat
0ss om att det alltid finns minst ett alternativ
under hela rutten sa var vi redo for att starta.

LSPV har en 500 m asfaltsbana med vatten
efter ena troskeln at ett hall och karr at det
andra — man vill helt enkelt upp sa fort det gar.
Vi véagde sa nara man kan komma MTOW och
dessutom regnade det som kan ses, knepigt!
Aven att flyghandboken séager att det inte ska
vara nagra problem kan jag inte hjalpa att vara
lite nervos. Det ar ju inte direkt de 2000 m vi
har pa SAAB, och Motala har jag bara startat med relativt Iag vikt och i bra vader. Instruktéren Franz som
har manga hundra timmar pa den banan 6vertygade oss om att det inte skulle vara nagra som helst problem.
Sagt och gjort, tva steg klaff och HB-PNN lattar nastan av sig sjélv. Inget konstigt alls faktiskt. Forsta
farhagan avklarad!

En bild gér en hyfsad avbildning av Alperna, men att vara dar och ha berg i hela synféltet maste upplevas!
Berg som dessa har nagot nastan magiskt 6ver sig nar man ar uppvaxt i platta sodra Sverige. Jag minns sa
val min egna forsta langnav som da hade ett stop i Jonkdping med sina hela drygt 500 fot higre elevation.
Jag var nervos — nu var jag ju tvungen att tdnka om mina hdjder! Som tur &r vénjer man sig snabbt att rdkna
fram hojderna.

Ett av de intressanta fenomen som upptréder i alperna &r att du inte alltid har radiokontakt med ATC helt
enkelt pa grund av att bergen blockerar
radiosignalerna. Detta var en ny skrammande
sak att uppleva, men som Franz sa: ”inte
mycket att gora at, bara fortsatt att ropa
rapporter”. Ibland brét ATC igenom och
bekraftade rapporten och verkade inte det
minsta forvanad eller oroad Gver att vi
tappade kontakten — bara jag som bortskamd
Svensk pilot som var lite latt nervds dver
vetskapen att trafikseparation var helt upp till
0ss sjalva.

Efter inte sarskilt lange fick vi kontakt med
Innsbruck Approach och fick en
okomplicerad Kklarering att flyga mot LOWI.
Med berg pa bada sidorna av LOWI &r det en ratt magnifik flygplats. Man forstar varfor det sags att den
flygplatsen har en av de svaraste ILS-approacherna i varlden.
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Undertecknad har inte landat pa manga storre flygplatser i sina dagar sa saker som handling, bestalla
bransle, tull, etc. ar mycket spannande. Pa Innsbruck sa vantade en vanlig bil med saftblandare som snallt
visade véagen. Vet att jag tdnkte “Jarnspikars, kommer han boérja vifta med pinnar nu? Jag kommer ju inte
ihdg vad allt det innebir!” och givetvis blev det sa. Ett djupt andetag senare sa inser jag till min stora gladje
att tecknen &r otroligt logiska och det &r svart att missforsta vad som menas. En lattnads suck efter att ha
fatt ”Cut engines” och tystnaden lagger sig i cockpit i ndgon sekund innan gladjen tar Gver — vi &r pa vag!

Vi har en lang vag framfor oss sa vi skyndar oss att betala landningsavgift, tar en snabbfika, och briefar det
uppkommande benet till Klagenfurt
LOWK. Detta benet ska flygas av en
PPL-student med Franz som léarare. FOr
min del innebar att det kommer pratas

mer avancerad tyska &n jag kan hanga
med pa, sa jag kurrar ner mig i baksatet
och drar fram min surfplatta med mina
Jeppesen-kartor och leker
navigationsgvningar.

Jag har alltid varit lite anti-surfplatta for
kartor. ’Jag kommer alltid ha med mig
Svenska Flygfilt!” har det latit. Efter att
ha insett att Schweiz har ocksa en parm av
minst samma tjocklek som Svenska
Flygfalt bérjar man inse att om man vill ut
i Europa och forvantar sig att ha med sig alla kartor sa gar det helt enkelt inte. Och da har vi inte ens borjat
prata om att halla alla dessa parmar uppdaterade.

Kul observation ar att just Jeppesens kartor verkar vara otroligt val uppdaterade. Aven andra appar som
mina medpiloter anvénde hade inte alla de temporéra restriktionerna och varningarna som mina kartor
hade. ATC visste dock att folk brukade missa dessa sa de forsakrade sig om att vi visste vart vi skulle halla
oss. Vi kunde med gott samvete sdga att vi visste om omradena.

| Klagenfurt tar vi det lite mer piano och tar oss tid
att lamna sakerhetszonen pa flygplatsen efter att ha
betalat landningsavgiften. En toast och kaffe sitter
vélbehovligt medans vi véntar in de andra planen.
Ett av vara plan valde att flyga soderut fran
Innsbruck via Italien och beréattade nu hur kul det
var att hora tva Italienska piloter pa 123.45 MHz
prata med varandra med viss bradska i rosten —
”Pronto pronto!” hade tydligen véxlats piloterna
emellan, nagot vi tog till oss och upprepade med
den basta Italienska brytning innan det sista kaffet
dracks upp och vi traskade tillbaka till terminalen.

Efter att ha fatt tornet att gapskratta dver radio for
att ha uttalat en rapportpunkt som motsvarigheten
till "brostvérta” sa lamnar vi LOWK for sista benet
till LDLO. Vadret ar fortsatt fantastiskt har och vara
regniga bekymmer fran morgonen ar, ordagrant, helt
bortflugna.
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Eftersom vi ska ut 6ver 6ppet vatten sa har vi bokat fram flytvastarna. Vi hade rikligt med tid innan vi
lamnade kusten s det var ingen fara att sétta pa sig vastarna inne i planet, men det var tillrackligt bokigt for
att jag absolut hade valt att flyga med vasten pa fran start om jag var den enda piloten. Vart att tanka pa.

Vil landat pa LDLO sa blir vi mottagna av en
person pa fyrhjuling som glatt visar vart vi ska
stalla oss. Han fragar hur lange vi ska parkera
och med informationen att vi bara ska sta éver
natten sa far vi en plats som ar langt fram for att
undvika inparkering. Tydligen flyttar de runt
plan om de maste, for det var viktigt att vi inte
hade parkeringsbromsen i.

Jag vagade inte ta kort pa passkontrollen, men
denna bilden pa hur receptionen pa flygplatsen
ser ut &r ratt talande. Passkontrollen var inte
mer avancerad. Inte direkt Arlanda.

Vi tar och sétter oss i en pub som ar lagligt
placerad precis bredvid flygplatsen for att vanta
in vara vanner i de andra planen. Vi passar aven pa att boka en taxi, som anlander forvanansvart fort. Som
tur var hade chaufféren inga som helst problem att vanta den hela timmen det tog for att det sista planet
skulle anlanda och for att dricka upp den vélfortjanta élen.

Antligen! Incheckade och klara s tar det inte manga minuter for att génget nu aterfinns i badklader
simmandes i medelhavet. Fantastiskt!

Det enda som behdvs efter en sadan dag &r att
man &ter gott som bra avslut. Sagt och gjort:
dags for lite mat i solnedgangen.

Tva saker var anmarkningsvarda med Graz

(LOWG).

= FOrsta saken var att brénslet kunde bara
betalas med kontanter, men det var som tur
var inga problem att fa springa in i
terminalen och ta ut pengar medan
tankningen skedde. Mina medpiloter vaktade
planet medan jag letade upp en bankomat.

= Andra saken &r just bankomaterna. Man
kunde fa vélja exakt vilka sedlar man ville ha! Om man fick 6nska sa hade jag géarna haft sadana i
Sverige ocksa. Smidigt i just dessa situationer da man inte vill komma med en 100€-sedel till den
vanlige bréansleforaren.

Efter en matbit och snabb titt pa vadret sa bar det av mot Salzburg — LOWS. Vadret borjar se lite mysko ut

mellan oss och Schweiz, nagot som vi senare kommer upptacka just hur daligt det ar pa vag att bli.
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Salzburg ar hemflygplats for en legend i =
flygsammanhang — herr Dietrich Mateschitz,
grundaren av Redbull. Han har ndmligen sin Hangar-7
dér — ett museum med massa héftiga Redbull-plan som
man far ga och kolla pa. Otroligt haftig,
rekommenderas varmt — och gratis var det ocksa.

Med vetskapen att véadret haller pa att busa med oss sa
tar vi en lang kritisk blick pa radarbilder och radfragar
folk pa marken hemma i Schweiz. Det ser inte bra ut,
men vi har massa alternativflygplatser pa vagen sa vi
bestdmmer oss att vi anda ska forsoka.

Vi sadlar upp for det som forhoppningsvis ar det sista
benet.

Nar det visar sig att tva av vara plan blir fardiga
med run-up precis samtidigt, sa anordnar de tva
mest erfarna piloterna i de tva planen en rote-
start! Superhéftigt! Detta var en sak jag bara
antog var hart reglerad och svart att fa tillstand
till. Givetvis krévs det traning i roteflygning och
inget jag skulle fa for mig att gora sjalv utan
skolning, men vetskapen att det gar att gora
spontant gér mig glad.

Pa vagen hem sa ar det ratt tydligt att vi
kommer inte komma lange an knappt till den
Schweiziska gransen och vi tvingas att ga ner pa
ett flygfalt vid namn Kempten Durach. Mirakul6st nog sa lyckades vi precis foérankra planen innan himlen
oppnade sig, sa vi forblev torra. Tydligen ar de kanda i lokala kretsar for deras tartor, nagot som
undertecknad passade pa att undersoka. Det syns inte s& bra pa bilden, men regnet riktigt dser ner.

Pa grund av ett trasigt tandstift som upptacktes under motoruppkdérningen sa kunde vi inte fortsatta resan
med HB-PNN. Sista delen av resan ar darfor bilder fran en taxi till en tagstation och sen en tagresa hem,
och det passar sig inte riktigt pa en flygblogg kan jag tycka. Sa en sista lardom: vi har ju lart oss fran teorin
att om ett tandstift ar trasigt sa far vi taskig RPM vid uppkorning — men det man inte sager ar hur mycket
planet skakar. Jag kommer nog aldrig gldmma bort hur otroligt fel det kdndes i motoruppkérningen, vilket
forklarar varfor det ar sa viktigt att vi gor dem.

Dessvarre slutar historien har. Tack till Flugplatz \WWangen-Lachen (och framforallt min instruktér Sergio)
som bjdd in mig att fa folja med pa detta dventyr som jag sent kommer glomma! Tack till Walter som tog
alla snygga bilder nar han inte flog. Tack till Franz for att du stod ut med alla mina fragor. Och tack till alla
andra piloter som var med och gjorde resan fantastisk!

En resa fylld av erfarenheter, planering och dven spontanitet. Jag ar inte langre radd for att flyga utomlands
utan langtar snarare nu tillbaka till att ta den dar frukosten i Tyskland och lunchen i Osterrike.

/Christian Svensson
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Fran Syd till Nord

2014 sa var jag och Johanna och vandrade pa
Kinnekulle. D& uppstod tankarna om att vandra upp
pa Kebnekaise. Den ursprungliga planen var att aka
nattag till Kiruna, men under varen sa beslutade vi
oss for att satsa pa att flyga. Jag fick ocksa OK fran
klubben att boka KMH en langre tid for resan.
Planen for resan inneholl ett antal delmal:

. Vandra fran Abisko till Nikkaluokta, den
stracka som efter 2004 kallas "Dag Hammarskjold
Pilgrimsled” som &ven &r en del av "Kungsleden”.
Total stracka ca 105 km.

. Na Kebnekaises topp

. Flyga fran Linkoping upp till Nordkap och

sedan tillbaka genom Norge

Planering

Da det alltid ar ovisst om man kan na Kiruna med ett litet
flygplan sa valde vi att &ven boka tagbiljetter. Vadret kan stélla
till det och flygplanet kan i varsta fall vara trasigt eller ha for
fa timmar kvar till nasta service sa att det inte racker till for en
lang resa som den vi planerade att gora till Nordkap.

Forst sa skaffade vi kartor och turistbdcker 6ver Kebnekaise
och Kungsleden. Hade vi akt tag till Kiruna sa hade vi kunnat
borja vandringen pa I6rdag eftermiddag den 9 augusti och
avslutat den pa lordag morgon den 16 augusti. Sex dagar for
vandring och toppbestigning trodde jag skulle vara fullt
genomforbart (lite for optimistiskt visade det sig). Vi
planerade att vara flexibla med fran vilket hall vi pabdrjade
vandringen. Darmed sa skulle vi kunna ha bra vader for
toppbestigningen av Kebnekaise antingen i borjan eller i slutet
av vandringen.

Det géllde att vara i bra fysisk form. Jag har problem med
halsporre och Johanna har problem med ett kné. Vi tranade
darfor med kortare 16ppass och i borjan av sommaren med en vandring pa ca 20 km pa Omberg. Bra for att
trana fotter och ga in skor.

Flygresan var ocksa en utmaning att planera. Framfor allt eftersom det &r langt mellan 6ppna flygplatser om
man ska flyga en helg pd sommaren. Dessutom har inte alla mojlighet till att erbjuda 100LL eller 91/96. Ett
annat fragetecken var betalningen. | vara flygplan ligger det BP och Shelltankkort. P en del av
flygplatserna i Norge kravdes Statoilkort.

Det som underléattade planeringen var att jag antligen blivit klar med min IR-utbildning. Dessutom fick jag
bra reseflygtraning pa LFK klubbflygning till Peenemiinde tidigare under sommaren.

Inflygningskort kan man lampligtvis hitta pa AIP_ Norway. For de som ar LFK-medlemmar sa kan man
ocksa nyttja var Jeppesenlicens och skriva ut de aktuella flygplatserna. Efter att ha studerat inflygnings-
och utflygningsprocedurer sa tog jag beslutet att bara flyga till Norge om det var VMC vader. Bergen ar
branta och procedurerna blir darfor komplicerade! Norska flygoperatorer kraver sérskilt ruttréning for vissa
av flygplatserna i Norge.

Narmaste flygplatsen till Nordkap & Honningsvag, men de har endast Jet A1 att erbjuda, sa det passade
inte sa bra for min del. Valet blev darfor att fran Kiruna runda Nordkap och sedan tillbaka till Alta. Sedan
skrev jag ut ett antal flygplatser pa vag soderdver i Norge och avslutningsvis tillbaka in i Sverige via
Ostersund eller Borlange. Vadret skulle fa styra hur Iang flygningen i Norge skulle bli.
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Beslut

Fredagen den 5 augusti sa var vi tvungna att besluta
om det skulle bli tag eller flyg upp till Kiruna.
KMH madde bra och hade 13 timmar kvar till 100h
service. Med 10 h tillatet 6verdrag sa hade jag alltsa
23 h tillgangligt for min flygning, vilket skulle
récka gott och val. Jag réknade med ca 8-9 h upp
till Alta och lika mycket tillbaka.

Védret sag ocksa hyffsat ut for flygningen. Det var
samre uppe i norr pa lordagen, sa vi valde att dela
upp flygningen i tva delar och besoka mina
foraldrar i Soderhamn pa vagen. Under veckan i

8 Kiruna sag det tyvarr daligt ut, men det var inget
som inte kunde losas med bra klader. Hemresan var det svart att sia om, vilket man bor tanka pa nar man
ska ivag pa en lang resa. Sarskilt nar det handlar om fjallvader som (bevisligen) &r svart att prognostisera.

Vi valde da att avboka vara tagbiljetter. Har stétte vi pa det forsta missen i var planering. Var biljett var
ombokningsbar, inte avbokningsbar. Jag hade trott att man kunde omboka hur som helst, men SJ kréver att
ombokning ska ske till resa inom 90 dagar. Eftersom det inte gar att boka en biljett hur langt som helst i
fortid sa kunde vi inte boka om till en resa nasta ar som vi hade tankt. Lardom, Ias alltid det finstilta pa SJ
hemsida!

Flygningen upp till Kiruna

Jag hade pratat med flygplatserna i Arvidsjaur och Kiruna sa att det var OK att landa dven om tornet skulle
ha stangt samt att det skulle finnas bransle tillgangligt. Jag forsokte dessutom fa tag pa flygklubben i
Kiruna, men nar jag slutligen fick kontakt sa visade det sig att de inte hade nagon klubbstuga.

Min syster, som vanligtvis bor i Storbritannien, var pa besok hos mina foraldrar. Sa det passade bra med ett
stopp i Mohed (ESUM). Jag hade pratat med en kompis, sa han fixade sa att jag fick hjalp med tankning av
ett par medlemmar fran Séderhamns Flygklubb. De har precis som oss Hjelmco som brénsleleverantor och
bésta sattet att betala & med Swisch. Flygningen upp till Mohed &r mycket vacker om man foljer Dalélven
och sedan flyger langs med Halsingekusten. Vi hade flytvastar pa oss och hade dessutom packat ner en av
dverlevnadspaketen som finns i LFK varmestuga (krdvs for fjallflygning enligt de gamla reglerna).

Vadret var bra pa hela strackan, en del skurar, men bra sikt. Nar vi narmade oss S6derhamn sa bérjade det
bli svart. Langs med kusten Iag det marknara moln. Fallskarmsklubben hade precis slappt ner ett antal
hoppare och deras hoppkarra var pa vag in for landning. Precis bortanfor féltet sa tornade sig ett gigantiskt
Cb upp sig. Jag hade dock bra kontakt med banan och beslot mig att ga in for en direktinflygning efter att
ha pratat med hoppkérran sa att alla hoppare var pa backen. Pa kort final bérjade det regna och nér vi stod
pa tankningsplattan sa var regnet kraftigt och det askade i narheten av faltet. Hopparna hade ocksa
overraskats av den kraftiga regnskuren och vissa av dem kom genombléta gaende Gver faltet efter att ha fatt
l6st ut skarmen i moln. Jag hade gott om bransle sa hade jag inte hunnit in till landning sa hade jag kunnat
vanta ett bra tag och sedan vant tillbaka till Gavle. Men det kandes anda mycket skont att efter 2 h flygning
vara nere pa backen nar det visade sig att skuren lag kvar en bra stund over faltet.
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Efter en trevlig kvall hos mina fordldrar dér vi bl.a.
testade mitt nya bradspel ”Zombiecide” sa startade
vi tidigt pa séndagsmorgonen. Flygningen upp

till Arvidsjaur (ESNX) genomfordes i mycket fint
véder. Vi flog langs med kusten upp till
Ornskoéldsvik och passerade bl.a. Hoga Kusten
bron. Sedan inat landet. Efter 3 h flygning sa var vi
framme. Tornet var stangt, sa det var bara att landa
med egen uppsikt och leta sig fram till
tankstationen. Det funkade alldeles utmarkt att
tanka med vart BP-kort. Vi gick runt och forsokte
fa tag pa nagon att prata med for att lana toalett,
men det var helt tomt pa plattan och i hangarerna.
Det blev darfor en snabb start mot Kiruna (ESNQ).
Vadret var fortsatt bra och vi flog bl.a. éver Porjus kraftstation. H&r uppe finns bl.a. Vidsels stora
skjutomrade, sa det galler att ha kontakt med Sweden Control for att sakerstélla att det inte &r ndgon
flygaktivitet. P4 vagen passerade vi dessutom Polcirkeln och jag kunde kryssa av en inteckning i LFK
utbildningstecken! Nar vi narmade oss Kiruna sa borjade vadret aterigen att bli samre. Det lag en ordentlig
skur i narheten av féltet, men vi lyckades komma in och landa innan regnet nadde oss. Vi fick anvisningar
av tornet var vi kunde parkera och tanka. Dock sa visade det sig att kortautomaten var trasig vid
tankanlaggningen. Vi kontaktade personalen pa plats, men de rekommenderade att vi i stéllet skulle tanka
innan hemresan da automaten skulle lagas under veckan.

Flygplanet parkerades precis bredvid
tankanl&ggningen. Det fanns gjutna
forankringspunkter i asfalten pa
parkeringsplatsen, sa det blev val forankrat. Det
kan nog behdvas med tanke pa de kraftiga vindar
som kan uppsta i fjallvarlden.

Nu var det dags att byta om till vandringsklader
och ldamna allt som hade med flygningen att géra
i flygplanet. Sedan fick vi hjalp av
flygplatspersonalen att komma ut genom
grindarna. Att landa efter att flygplatsen har
stangt kan med andra ord stélla till problem!

Flygbussarna gick inte sa ofta och kostade
dessutom 110 kr/person. Vi valde darfor ta Taxi
for 350 kr till hotell Bishops Arms i Kiruna. Nar jag skulle betala taxin sa var mitt Mastercardkort sparrat.
Jag haller pa och renoverar mitt hus och hade helt enkelt natt koptaket denna manad! Som tur val var sa
hade jag ett till kontokort och vi hade ocksa plockat ut en del kontanter for att klara oss pa fjallet. Hotellet
var helt OK boende for 1100 kr per natt inklusive frukost for oss béagge.

Pa eftermiddagen gick vi runt i Kiruna. Man imponeras éver storleken pa slagghgarna vid gruvan.
Gruvhalen i backen upptar samma volym. Hela staden haller ocksa pa och ska flyttas for att ge plats for
utdkning av gruvan.

Vandring
P& mandagsmorgonen tog vi bussen till Nikkaluokta. Den kostar 135 kr/person enkel resa och gick 09.50
fran busstationen ett par hundra meter fran hotellet.
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—

Tuirek {44 Det regnade nar vi gick till bussen och pa vagen mot Nikkaluokta sa
var molnen laga. Men precis som vi klev av bussen sa slutade
regnet!

Vi hangde pa oss ryggséackarna och borjade vandra ivag. De forsta
kilometerna hade jag stora problem med min ryggsack. Da vi hade
planerat att vara ute pa fjéllet s var den tungt packad, ca 23 kg. Till
raga pa allt sa var den inte riktigt justerad, sa mycket av tyngden
hamnade pa axlarna. Efter att ha dndrat pa remmarnas infastning sa
kéndes det dock betydligt battre.

Eftersom det var hdgsasong sa var det manga som vandrade mot
Kebnekaise. Vi stotte flera ganger pa en grupp fransman som hade
en egen guide.

Det som .- ~
forvanade w
mig var att i

en hel del
gick
mycket latt packade. Vissa t.o.m. i gymnastikskor
och utan ryggsack. Visst, det gar snabbt att g3,
men hander nagot sa ar man illa ute. Med mitt
Telenorabonnemang sa var det noll uppkoppling i
fjallvérlden. Johannas Telia funkade betydligt
battre.

Efter ca 6 km sa hade vi valet att ta en bat Gver
sjon Laddjujavri. Med den sa sparar man in ca 6

km vandring. Men vi tyckte att vi trots allt var dar
for att ga och farjan kostade dessutom 350
kr/person, sa vi fortsatte langs med vandringsleden.
Det hade regnat en hel del under natten, sa det var
sankt pa manga stallen och jag var glad 6ver att vi
hade bra kangor och vandringsstavar att halla
balansen med nar man gar runt de varsta dyhalen.
Annars sa ar det for det mesta mycket bra
traspangar utlagda 6ver myrarna.

For oss sa tog det ca 8 timmar inklusive raster for
vila och mat innan vi nadde fjallhotellet ca 19.00 pa
kvallen. Vi var rejalt trotta och det hade borjat

] regna igen. Vi gick darfor in pa hotellet och kollade
om det fanns nagra lediga rum, men det var fullbokat. Hotellet har ca 200 séangar och det var sakert 50 talt
uppsatta runt omkring hotellet, sa det totala
antalet vandrare i omradet borde vara runt 400.

Vi fick darfor skynda oss pa att fa upp taltet och
varma upp lite vatten sa att vi fick lite mat i oss.
Frystorkat ar bra i dessa lagen! Vi kdpte ocksa
ratt att nyttja servicehuset pa hotellet dar det fanns
dusch, bastu och mgjlighet att laga mat inomhus.
200 kr per person och natt fick det vara vart.

Nu fick vi borja tanka éver var planering. Det var
mandag kvall och det hade tagit oss en hel dag att
ga 19 km. Att ga hela strackan pa 105 km skulle
darfor ta minst fyra dagar till plus en dag om vi
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KONT AKTM

for Linkspings Fivgkiu

skulle fa chansen att komma upp pa Kebnekaise.
Védret i slutet pa veckan sdg inte bra ut, sa det skulle
dels innebdra vandring i kraftigt regn och dels riskera
att flygningen hem skulle paverkas. Vi valde darfor att
korta av vandringen till tre dagar. Eftersom vadret pa
tisdagen sag ut att bli daligt sa valde vi darmed ocksa
att avsta ett forsok att na toppen.

Sedan sa gick vi och lade oss. 8 h vandring gor att
man sover bra dven fast det var kraftiga regnskurar
under natten.

Pa tisdagen sa at vi frukost pa hotellet. VVadret sag

7 2 mycket béttre ut &n utlovat. Men, eftersom vi var sent
uppe sa var det for sent att angra oss avseende toppturen. Man ska rdkna med 12-14 timmars vandring upp
och ned for berget.

| stallet sa tog vi en kortare tur upp i

Tarfaladalen. P& hotellet kunde man kdpa en mer (-
detaljerad hogfjallskarta 6ver Kebnekaise. Vi
kom inte &nda upp till minnesmonumentet dver
den HKP 10 Super Puma som havererade under
ett raddningsuppdrag i Tarfala ar 2000. Vadret
var stabilt under dagen, men toppen lag hela
tiden dold i moln/dimma, s hade vi gatt upp dit
sa hade sikten varit begransad.

Pa kvallen sa tog vi in pa hotellet. Vi ville
komma ivag sa tidigt som mojligt pa
onsdagsmorgonen och pa sa satt sa kunde vi
packa ihop talt och ryggsackar redan pa kvallen.
Vi fick tva sangar i en gemensam sovsal for 1400
kr! Dyrare &n hotellet i Kiruna. Da ingick dessutom inte handdukar, sangkléader eller frukost. Dock sa slapp
vi betala serviceavgift for att fa tillgang till dusch och bastu.

Vi passade ocksa pa att ata en treratters middag i restaurangen. Den var mycket god och prisvérd. Med
STF-rabatt betalade vi ca 300 kr/person.

Pa onsdagen sa gick vi ner till frukosten sé fort den 6ppnade 06.00. Allt var packat och klart fér vandringen
tillbaka till Nikkaluokta. Men, nar vi skulle ge oss ivag sa upptackte vi till var bedrévelse att ndgon hade
stulit vara vandringsstavar. Till och med uppe pa fjallet finns det oarliga manniskor!

Som kompensation var vadret stralande. De som
kom upp pa toppen denna dag hade nog en
vidunderlig utsikt over fjallvarlden. Vi hade en
mycket fin vandring tillbaka till Nikkaluokta. Min
packning hade jag lattat till ca 18 kg + vatten och
det kandes mycket mer latthanterligt. Bussen fran
Nikkaluokta till Kiruna avgar varje dag 16.50, sa vi
hade gott om tid pa oss och slapp att jakta. Till slut
var vi i varje fall framme och kunde sétta oss ner
mot en solvarm végg och ta en valfortjant kopp
kaffe.

Under hela vandringen sa var jag férvanad hur
frekvent helikoptertrafiken var dver fjallet. Men
som personalen pa hotellet sade, aIIt som ska dit méste antingen tas dit med skoter pa vintern eller med
helikopter pa sommaren. Fler &n 200 gaster bor pa hotellet och alla vill ha minst ett mal mat och frukost per
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dag. Varje dag bakar de 1000 farska brod till frukost och lunchpaket. Detta forklarar ocksa de hoga
priserna! Sedan ar det nog en och annan vandrare som maste flygas ner fran fjéllet varje ar...

Flygning tillbaka fran Kiruna

Pa torsdagen sa var vadret mycket daligt runt Kiruna. Det var prognostiserat mattlig isbildning fran 4000 ft
upp till FL140. Dessutom lag det insprangda Ch:n. Temperaturen pa marken var ca 6 grader och det
regnade. Jag ringde vadercentralen pa Arlanda och bad om goda rad. De var dock pessimistiska och vi skot
upp den planerade starttiden fran 10.00 till 12.00 till 13.00 och slutligen 15.00 lokal tid. Hela tiden sa satt
jag och tittade pa radarbilderna for att se hur skurarna lag.

Att aka norrut till Nordkap var bara att glomma. Da hade vi akt rakt in i det varsta vadret. Planen blev
darfor att sa fort skurarna lattade att dra oss soderut. Vi valde ocksa att inte tanka upp mer da jag ville ha
bésta prestanda i starten. For en SID — Standard Instrument Departure fran Kiruna sa krdva minst 500
ft/minut i stigningsprestanda.

Vi startade bana 03 och gick ut enligt ”"VAGAS THREE BRAVO DEPARTURE (VAGAS 3B) Straight
ahead to 2800 ft. Turn right to track 205° to intercept KRA R-182 and proceed to VAGAS.”

Nar vi val kom upp i moln s insag vi att skurarna
inte var sa tata soderéver. Dock sa var det rejal
turbulens nér vi gick in i skurarna. Jag holl hela
tiden koll pa termometern och vingframkanterna,
men vi holl oss strax dver nollan och fick ingen
isuppbyggnad. Det kandes anda skont nar vi kom ur
de varsta skurarna och fick syn pa marken under
0ss igen.

Efter 3 h flygning s& nddde vi Ornskoldsvik
(ESNO). Dér fick vi en mycket bra mottagning av
markpersonalen som hjalpte oss att tanka och sedan
tog manuell kortbetalning. Att landa hér och tanka
nér flygplatsen inte &r 6ppen ar med andra ord

omojligt.

Sedan blev vi inslappta i terminalen for att fa en
chans till ett snabbt toalettbestk innan vi startade
igen for att undvika en kraftig regnskur som var pa
vag in mot faltet. Vi valde dven pa hemresan att
stanna i Mohed och sova 6ver hos mina foraldrar.
Aven denna gang lag det en kraftig regnskur i
narheten av faltet, men vi slapp bli blota.

Pa fredagen sa startade vi innan lunch da vadret
nere i Linkdping sag ut att bli samre fram emot
kvallen. Aven denna gang valde vi att folja kusten
och Dalélven. Strax efter 13.00 sa landade vi
aterigen pa Saabfaltet. Skont att vara hemma igen!

Sammanfattning
Totalt blev det fyra dagars flygning och tre dagars vandring. Vi flég totalt ca 13,5 h och fardades ca 1200
nm. Vi vandrade i ca 20 h och fardades ca 50 km.

Vi nadde inget av vara utsatta mal. Delvis pa grund av vadret, men delvis ocksé pa grund av att planen var
lite for optimistisk. Men trots detta sa hade vi en fantastisk resa med fin flygning och vandring!

Vi har beslutat oss for att gora ett nytt forsok att nd toppen nasta ar. Da planerar vi att aka tag upp (boka om
de biljetter vi redan kdpt) och ta helikopter till Kebnekaise Fjéllstation. Det kostar 850 kr for vuxna och 500
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kr for barn med Kallax Flyg. En kul resa for oss flygnérdar. Sedan klattrar vi upp pa Kebnekaise och
vandrar tillbaka.

Norgeresa ska det ocksa bli, men da gor vi det separat fran vandringen sa blir det lttare att planera med
tanke pa vader m.m.

Lardomar

= Planering ar bra, men att kunna anpassa sig efter det aktuella laget &r battre.

= Lita inte pA meteorologen i fjallvarlden! Inte ens prognosen dagen innan stammer.

= |R certifikat garanterar inte att man kan flyga i alla vader eller vid alla tidpunkter! Flygplatserna har
begréansat dppettid och ar de stangda gar det enbart att géra motsvarande inflygningar som ar OK for
Enroute IR mot lagsta sektorh6jd. Dessutom i norr sa kan det vara ishildning aven pa lagre hojder
under sommaren. Bergen gor att lagsta flyghojd IFR hamnar pa 4-5000 ft. Kom ihag att i fjallmiljo ska
man rakna med 2000 ft separation fran marken for att ta hansyn till felaktig presentation pa
hojdmataren och eventuella effekter av lavagor.

= Det gar att landa pa en flygplats dar tornet har stangt, men kolla sa att du kommer ut fran faltet.

= Det blir mycket packning! Tva personer var lagom i en PA-28 ”Cadet”. D4 kan man dessutom ligga de
tunga ryggséackarna i baksatet.

= Tillgangligheten pa AVGAS ar dalig, sarskilt pa helgerna. Ring och kolla att det verkligen gar att
tanka!

= Se till att ha alternativa betalningsmedel.

= Vill du ha garanterat boende pa Kebnekaise Fjallstation sa maste du boka i férvag. Det ar alltid mer
eller mindre fullbokat denna tid pa aret.

= Blimedlem i STF. Det betalar sig pa en gang med rabatt pa boende och mat.

= Aven i fjallen finns det odrliga manniskor. Hall koll pa din utrustning.

= Mobiltelefontackningen &r usel pa fjéllet. Lita inte pa att du kan ringa efter hjalp, utan ta med det du
behdver for att dverleva och hantera mindre skador. Jag hade med mig en handburen flygradio i
flygplanet som nog funkar betydligt battre &n mobiltelefon om man vill ha hjalp.

Sammanfattningsvis en bra flygsommar. Fran Heringsdorf i séder till Kiruna och Kebnekaise i norr!

P.S: For de som undrar sa finns det ett Pokestop pa Kebnekaise fjallstation. Kan kanske motivera barnen att
hénga pa?

LFK har en mer én 80 dr Idng historia som klubb. Ddrfor dr det kul att dd och da titta tillbaka i det
historiska arkivet. Samtidigt sd dr det mycket som hdnder just nu, bade i Linkdping och i Flygsverige.
Det behévs med andra ord dven tittas fram i tiden.

LFK och Stora Lund

Ibland hittar man intressant litteratur pa de mest
ovantade stallen. Jag gick for nagra veckor sedan
omkring i Gamla Stan i Stockholm och kom

forbi Trafiknostalgiska Forlagets butik. En liten
parla bland butiker som kanske mest ar inriktad mot
tag- och bilndrdar, men dven for oss flygnérdar
finns det en och annan intressant godbit att f4 med
sig hem. For min del s blev det boken ”Stora Lund
Hastholmen Ostergétlands andra flygfalt”.

Till min fortjusning sa fanns det faktiskt ett helt
avsnitt med anknytning till Linkdpings Flygklubb!
Detta var dessutom sadant som inte beskrivits i
var jubileumsbok fran 1983.

Mavholmeny Biggleh.  EWF5

Men forst lite om Stora Lund.
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Under forsta varldskriget hade politikerna beslutat att de flygplan som anskaffats skulle fokusera sig pa
flygspaning. Men nar val kriget tagit slut och man hade analyserat erfarenheterna fran framfor allt
luftstridskrafternas framvéaxt sa insag alla att det fanns ett behov av jaktflygplan.

Flygkompaniet pa Malmen fick i slutet av 1920
order om att starta en jaktflygutbildning. For detta
behovde man en plats dar man kunde bedriva
skjutévningar utan att skada omgivningen.
Véttern var ett idealiskt kulfang. Valet foll

pa Stora Lund gard strax séder om Omberg som
hade lampliga félt i narheten. Detta skulle senare
bli kdnt som ”Héastholmens Flygfélt”.

Under Flygkompaniets tid 1920-1925 sa fanns
inget specifikt utpekat falt, utan man bytte fran ar
till ar beroende pa hur bénderna valde att sa sina
akrar. Da datidens flygplan ogillade sidvind i start och landning sa hade man inga fasta banor, utan valde
Oppna falt dér start- och landningsriktningarna anpassades till aktuell vind.

1926 bildades Flygvapnet som en sjalvstandig forsvarsgren och da foll tillfalligtvis Stora Lund bort som
skjutévningsomrade.

[ svrice

OVERSATICMTA FER LEFTRARSIY
AO0R CRuie

Nésta intressent blev det svenska postflyget. 1932
foreslogs ett antal platser i Sverige som potentiella
flygfalt for en luftfartsled mellan Stockholm och
Malmg. Hastholmens flygfélt som det nu hette
TN, J PoaciT0 ) SO 1o skulle bli en hjélplandningsplats med en rullbana pa
—3F o 500 m. Utover flygfélten sa byggdes ett
~ o : antal flygfyrar som skulle hjalpa piloterna under
morkerflygning att hitta ratt. | januari 1937 sa stod
faltet med flygfyr klart for anvandning.
Teknikutvecklingen gick dock snabbt under denna
epok och flygfyrarna ersattes snart av radiofyrar och
2 . battre instrument for navigering i flygplanen.
et 40 1 | - | Hastholmens flygplats behdvdes aldrig anvéndas
"‘"':'i.!"‘" ."“’ R “% | som nédlandningsfalt under mérkerflygningar.
1937 var det i stéllet Flygvapnet som ater visade

I DanmARs B .
| w—MW:x e

e 1 intresse for flygutbildning pd Hastholmen. Denna
e e | géing var det F 1 frén Vasteras som ville ha jakt- och
RSN SR D Rty | bombutbildning samt F 3 fran Malmen som 6nskade

. w1 gpaningsutbildning. 1936 ars forsvarsbeslut hade
ként av de kalla vindarna i Europa och beslutat att rusta upp Flygvapnet. F 3 borjade flyga med Focker S 6.
Sedan var det F 1 som flég med det latta bombflygplanet B 4 Hawker ”Hart”. 1938 var det dags for det
tunga bombflyget fran F 1 som flog B 3 Junkers Ju 86. Under beredskapen mellan 1939-1945 sa anvandes
Héstholmen som ett krigsflygfélt. Fortfarande fanns det inga fasta banor, utan det var ett rektangulart falt
pa 600x600 m.

Under aren skedde ett antal haverier i samband med skjutévningarna. | vissa fall s hittades inte vraket
forran langt senare. Sa sent som 2014 begravdes Stig Carlsson som omkom i ett haveri med en S 6 ar 1937.
1945 tog kriget slut. Det bedomdes da att Hastholmen ater skulle vara till nytta for det civila flyget, som
tack vare billiga 6verskottsflygplan fran krigsproduktionen bérjade fa fart pa sin verksamhet igen. Nu var
det ocksa dags for LFK roll i Hastholmens flygfalts historia.

Den 23 juli 1946 samlades ett antal flygintresserade for att bilda Odeshdg Flygklubb — OFK. Det beslutades
om att man forst skulle borja med modellflygverksamhet for att sedan gradvis ga over via segelflyg till
motorflyg. Den 5 september sé bildades klubben som KSAK flygklubb nummer 56 i turordningen. Inom
modellflyget fick Odeshdg snabbt framgangar. OFK-medlemmen Jan Hanslik (tidigare tysk stridsflygare
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och initiativtagare bakom tillkomsten av OFK) erdvrade modellflygcertifikat i guld med eklévskrans och
fick en plats i landslaget i modellflyg. Smalandsflyg lovade att stalla upp med flygutbildning en gang i
veckan fran Hastholmens flygfalt. Detta skedde oftast i samband med att Smalandsflyg arrangerade
rundflygningar i omradet. Tva elever paborjade motorflygutbildning i denna regi, varav en var OFK
ordférande Carl Berglof. De ansag dock att utbildningen skedde for sporadiskt.

Da det var ont om pengar att kopa egna flygplan for sa kontaktade man LFK. Den 14 januari 1947 besokte
Claes Smith, som d& var provflygare p& Saab samt ordforande i LFK, Odeshég Flygklubb. LFK hade precis
kopt en Piper Cub, troligtvis SE-ATR, en Piper J3C-65. (SE-ATR fick dock ett sndpligt slut redan den 23
september 1948 da det en natt stals och havererades!) Aven ett segelflygplan av modell Schneider Grunau
G 9 skulle man fa lana om man hjalpte till med renoveringen av detta flygplan. Den 14-15 juni sa
genomfordes en flygdag p& Hastholmen i samarbete mellan Linkdpings och Odeshog flygklubbar. Dar
visades bl.a. Sveriges forsta helikopter, SE-HAA en Bell 47 B som dgdes av Osterman Aero. Bengt Olow,
ocksa provflygare pa Saab och senare ordférande i LFK, genomforde sjalv en flyguppvisning i SK 15
Klemm 35.

Under 1947 sa genomfardes ingen flygutbildning pa Hastholmen med stottning av LFK. Premiéren skedde
forst 7-8 augusti 1948. Det var Olle Tidholm fran LFK som ledde motorflygkursen. Den 15 augusti sa
startade segelflygkursen under ledning av Karl Evert Kardell. Under aret hann fem elever ta A-diplom for
segelflyg.

1949 sa skaffade OFK sitt forsta egna flygplan, en Schneider Schulgleiter SG 38. Men tyvérr sa borjade
slutet for verksamheten pa Hastholmen att narma sig. Statens sakrevision hade vid en omorganisation av
Luftfartsverket ansett att 12 mindre flygfalt skulle stangas da de hade forlorat sin betydelse som
nodlandningsfalt. Ett av dessa var Hastholmen. Till rga pa allt sa hade lararna from LFK tréttnat pa
pendlandet mellan Linkoping och Odeshog. Sarskilt da elevtillstromningen var for délig. LFK valde darfor
att avsluta samarbetet med OFK.

OFK erbjods att kopa loss faltet fran Luftfartsverket, men hade inte rad. | manadsskiftet
november/december 1949 sa plojdes faltet upp och Hastholmens flygplats saga var slut. Darmed ocksa
OFK verksamhet som motor- och segelflygklubb. Numera finns endast flygverksamheten i Odeshog

Modellflygklubb kvar.

Det finns troligtvis mer LFK anknytning till Hastholmens skjutfalt. Under andra varldskriget sa var
flygbranslet ransonerat, sa enda mojligheten for motorflygarna i LFK att fa flyga var att bedriva
malflygning for luftvarnsregementet i Linkdping. Detta finns beskrivet i var jubileumsbok. Om detta
skedde fran Hastholmen ar dock oklart.

Ett av fi kvarvarande flygfilt i orginalskick fran denna epok dr Visingso. Dér finns ocksa ett s.k. ”Vind-T”
bevarat. Stora Lund &r numera ett Naturreservat. Det enda sparet av flygepoken pa Stora Lund &r sockeln
till det vind-T som fanns placerat dar. Sjalva Vind-T:t finns sedan 1947 i Orebro.

For de som vill veta mer sa rekommenderar jag att lasa boken. Har &r ocksé en lank till Odeshdgs
Hembygdsforenings bok om Hastholmens skjutplats mellan 1920-1990. LAE har ocksa skrivit ett inlagg
om Héstholmens flygplats.
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........................

I férra veckan sa genomfordes ett samrad dar
ombyggnadsplanerna for Saabféltet presenterades.
Underlaget for samradet kan ni hitta har och har.

I stort s& innebar ombyggnaden att:

. Banan forlangs 600 m &t Gster. Dessutom sa
flyttas troskeln for bana 11 dven den 600 m &t Gster,
sd i praktiken sa flyttas banan. Men eftersom den
civila terminalen ligger kvar dar den ligger idag sa
blir dagens forsta 600 meter i praktiken en taxibana.
Detta fyller tva syften. 1 — Flytta bullermattan
oOsterut, vilket medger byggnation av fastigheter véster om banan. 2 — Flytta instrumentinflygningar
osterut. Detta medger att storre flygplan kan landa pa Saabfaltet. Med den tidigare inflygningslinjen sa
har skorstenarna pa varmeverket varit for hoga.
= Banan klassas upp till 4C. Det innebar enligt ICAO definition en banlangd pa minst 1800 m (4) och att
man kan ta emot flygplan med vingbredd pa 24 m up to but not including 36 7~ och hjulsparvidd ~6
m up to but not including 9 m . Banbredden ska vara minst 45 m. Detta resulterar i bl.a. nivautjamning
av ytorna vid sidan av banan.

Ett litet orosmoln &r att antalet tillatna rérelser pa faltet minskas. Detta galler sarskilt allmanflyget, d.v.s.
LFK skolning, klubbflygning och privatflygare dar antalet séanks fran 36.000 till 24.000. En rorelse ar en
start eller en landning. D.v.s. ett normalt pass resulterar i tva rorelser.

Hur mycket nyttjas da idag? Ar minskningen ett praktiskt problem? Tittar man pé& Transportstyrelsens
statistik fran 2014 (da LFK p.g.a. flytten flog mycket lite) sa resulterade det i 3847 landningar for
kategorierna privatflyg och skolflyg. Nu innebér en del skolning aven studs och ga, men for enkelhets skull
sa raknar vi med att varje landning har en start. Det innebar 7694 rorelser 2014. For 2015 var motsvarande
siffra 7426 rorelser och for 2016 sa har forsta halvaret resulterat i 4746 rorelser. Med andra ord sa ar
marginalen stor till vad som idag férbrukas och vad det kommande miljotillstandet medger.

En annan andring for klubbens del ar att vi i stallet for att taxa ut mitt pa banan kommer att taxa ut i bérjan
av bana 11. Den enda nackdelen med det &r att det blir mer backtrack vid start bana 29 och landning bana
11. Med dagens taxibana mer eller mindre mitt pa faltet sa kan man oftast taxa in direkt efter landningen.
Men detta &r ju i praktiken precis som vi hade det forr innan flytten nar klubbhuset ocksa lag vid véstra
bandndan.

Det som jag personligen skulle tycka vore intressant & om det fanns mdjlighet att i samband med att ytorna
vid sidan av banan skall géras hinderfria dven anlagga ett grasstrak om ca 600x10 m. Detta strak skulle
kunna skétas av klubben. Fordelen ar bl.a. traning av landning pa korta banor utan att behéva flyga bort till
Motala eller Finspang samt att vid flygdagar m.m. sa skulle segelflyg kunna operera fran faltet. Dessutom
skulle en extra start och landningsyta medge att LFK skolverksamhet inte paverkas vid arbete pa banan.
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Ett stort fragetecken ar just hur flygverksamheten kommer att paverkas under sjélva arbetet med banan.
2014 nar ytbelaggningen pa banan gjordes om sa ombaserade klubben till Norrkdping. Detta paverkade
flygtidsuttaget negativt under sommaren och innebar svarigheter for att operera med brandflyget. Dessutom
ar det en utmaning for underhallet av vara flygplan da det idag skéts av var granne IAPS.

Forutom banombyggnaden sé pdgar just nu ett annat stort projekt med inforandet av det s.k. ”Remote
Tower”. Det innebdr att ersétta det bemannade tornet med en mast med kameror sa att flygledarna kan sitta
i Sundsvall och skota trafiken pa Saab-faltet. Masten ar redan uppsatt och finns som ett NOTAM for ESSL.
Vid civila terminalen sa pagar den sista
uppstadningen av vart gamla klubbhusomrade. Just
nu ar hela omradet en parkering, men tittar man pa
planeringskartor sa finns det planer pa att
expandera omradet mellan Saab och
flygplatsen. Forhoppningsvis sa kommer det ocksa
att bli fler aktorer i narheten av vart klubbhus.
”Linkdping Aviation Park” marknadsfors av St
Kors. Mest gladjande i sammanhanget &r att
begreppet “Flyghuvudstaden” har tagits upp igen.
_/bj\-’ Det finns ocksa langsiktiga planer i naromradet.
Om Ostlanken realiseras i framtiden sa kommer
tvomemenieAven det att fa paverkan pa flygplatsen da den nya
e e tagstationen kommer narmare faltet. Ett tag fanns
det en vision pa att sla ihop flygplatsterminalen med tagstationen, men just nu verkar det inte langre finnas
med i visionen for Ostlanken.

Sammanfattningsvis sa ar det en intressant framtid for Saabfaltet (ESSL) dar LFK som klubb maste vara
aktiv och lyssna av vad som hander och kanske daven komma med dnskemal s att resultatet dven passar var
verksamhet. Klubben har ett mycket bra samarbete med kommunen, flygplatsen och Saab, sa vi ser fram
emot en bra dialog dven i detta fall.

2016 i backspegeln

Om 2014 var det stora flyttaret, 2015
ateruppbyggnad av klubben pa nya
klubbhusomradet sa har 2016 varit atertagandet av
tidigare ars verksamhetsnivaer. Det marks ocksa pa
resultatet.

Flygtidskurvan vande efter att ha haft en negativ
trend under flera ar. Slutresultatet blev 1547 h.
Langt ifran rekordaren, men ett fall framat jamfort
med 2014 och 2015.

Annu mer gladjande var att antalet examinerade
elever ocksa okat. Fram till arsmotet i hostas hade
skolan examinerat tvd LAPL, fem PPL, tre IR och
tva EIR certifikat. Fler har examinerats efter

arsmotet. Dessutom hade sex elever gatt EK!

Dessutom har vi haft en hel del klubbaktiviteter med héjdpunkter som islandning, klubbresan till
Punemiinde och var Fly-In i samband med flygdagarna pa Malmen. | samband med detta har det atits en hel
del Bullens Pilsnerkorv och grillats ett antal hamburgare. Klubbhuset bérjar sakta men sakert att bli det vi
Onskat 0ss. Vem vet, snart kanske vi dven borjar skaffa nya flygplan!

I slutet av 2013 nér vi fick reda pa att vi inte langre kunde vara kvar pa det gamla klubbhusomradet sa
kéndes det som att LFK inte skulle 6verleva som klubb. Men idag, tre ar senare, sa ar laget mycket
annorlunda. Det &r tack vare klubbmedlemmarnas insatser som vi lyckats och férhoppningsvis sa har detta
skapat en klubbanda som kommer att halla i sig manga ar framover. Nu kan vi fokusera oss pa det vi vill
gora, namligen att flygal
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