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STYRELSEN HAR ORDET

Rapport frdn allmdnna klubbmotet 27/11.

Till det allmdnna klubbmdtet hade 50-talet medlemmar och andra
intresserade kommit. i

Dd&r redogjordes for arets resultat hittills vilket ekonomiskt
ser ganska hyffsat ut. Budget for &ret kanske inte kan upp-
fyllas helt.

Vad gdller flygtidsproduktionen ligger vi en bit under budget
dven om de senaste manaderna har inneburit mer flygning &n
vad budgeten sdger. Totalt har vi flugit under tiden jan-okt
1985, 3359.45 tim (1984=3348 tim). Budgeten siger 3800 tim
(4100 tim hela 1985). Med bra vidder resten av aret slutar

vi foérmodligen pa ca 3800 tim. Vidare redogjordes fdr &dvriga
visentliga hdndelser under aret, t ex fdrsdljningen av CSE,
vart problem att skaffa mekaniker m.m.

Stor tid dgnades 3t verksamheten under det kommande aret.
Hdr presenterade respektive ansvarig for de olika verksamhets-
grenarna de olika aktiviteter som planeras.

Ekonomin rdknar med ett ungefdrligt budgetnetto i samma stor-
leksordning som under 1985. Detta med en budgeterad flygtid
pa 4100 timmar. '

Klubbverksamheten startar med klubbafton i slutet av januari

med dmnet "M3dnniskan och maskinen" den 29/1. (Se annan plats

i Kontakten). Sedan fortsdtter aret med en rad hdgintressanta
klubbaftnar, studiebesdk och andra tillstdllningar.

Kursverksamheten redovisade A-teori, PFT, reseseminarium,
IFR-teori och introduktionskurser.

Tdvlingsverksamheten redovisade ett digert program fér det
kommande aret. (Se annan plats i Kontakten).

Stationstjidnsten redovisade bl a de nya regler vilka kommer
att gdlla for jourtjinsten framdver.

Marknadsforingen redovisade de omraden man dmnar &gna sig at
under daret, ex.vis 24-timmars, torgdagar, reklamskyltar,
annonser m.m.

Sist men inte minst redogjorde Ustgotaflyg for sin tidnkta
verksamhet 1986 i1 form av VFR-taxi, reklamsldp m.m.

H. Mennborg och 0. Esping redogjorde for hemmabyggenas status.
LFK-280 vilar for tillfidllet och MFI-9's detaljtillverkning
och detal jsammanbyggnad dr i full gang.

Forslag till prislista 1986-01-01 genomgicks. Ingen fordndring
fran nu gdllande lista.

Beslutades om medlemsavgifter 1986. (Se annan plats i Kontakten).



Rapport fran allmdnna klubbmétet....

Redovisades forslag till flygplanparkens sammansdttning.

I nirtid 3r det mest ekonomiskt att upprusta och vara rddd
om flygplan vi har. P& sikt far framfoérallt nya generationer
litta flygplan tas i beaktande.

Diskuterades differentierad prissdttning och landningskort.

Tommy B.

Nya medlemmar

F6ljande nya medlemmar hdlsas vdlkomna i klubben:

- 135 Lars Asp - 322 Bengt-Goran Hagstrom
- 383 Dennis Johansson - 652 Per Sjostrom

- 548 Kent Nilsson - 195 Goran Cederberg

- 421 Rickard Karlsson - 568 Klas Ohlsson

- 655 Torbjorn Sareklev - 722 Jonas Wallberg

- 669 Weikko Sanell - 256 Morgan Falkengren

- 553 ULlf Nilsson - 602 Nils Pahlsson

- 665 Tor Stavdstrand - 183 Lars Bandling

- 118 Anders Andersson

Tommy B.

Medlemsavgifter 1986

Medlemsévgifterna 1986 foreslas ofdordandrade gentemot 1985.

Fodelsear Ord. medlem "Q0" Gistmedlem "G" Stodj. "S"
-1921 200: - 200: - 70: -
1922-1965 300: - 200: - 70: -
1966-1970 200: - 200: - 70: -
1971- 40: - 40: - 40: -

Flygande medlemmar skall tillhdra kategori "0" eller "G".
Ordinarie medlem erhaller FLYGREVYN.

Gidstmedlemskap forutsdtter ordinarie medlemskap i annan till
KSAK ansluten klubb eller direktanslutning till KSAK.

Tillsammans med detta nummer av Kontakten distribueras en
fortryckt postgiroblankett vilken vi vill att Du anvdnder
vid inbetalning av 1986 ars medlemsavgift. Eventuella fel-
aktigheter i de fortryckta uppgifterna ber vi Dig rdtta till.

Tommy B.

H4000044



JOURTJANSTEN

Arbetsplikt

Infor nista verksamhetsdr foreligger en del aktiviteter for att
underhalla vara byggnader. Vad betyder det? Jo, klubbhusets fdnster
maste skrapas, grundas och ommalas. I vissa fall bytas. Yttre
fasaden maste skrapas och malas. Allt detta krdver mdnga mantimmar,
och hdr dr ett bra tillfdlle att stdlla upp for klubben. Nagra
yrkesmalare har vi ej rdd att anlita, s& hdr &r ett tillfdlle att
fullgdéra den radande arbetsplikten. Du kanske har nagon god vin

som dr malare att radfrdga om praktiska sporsmal. Ar Du intresserad
av detta jobb sd& kontakta mig sa fort som mé*ligt. 013/18 17 31,
efter 18.00, 013/30174. Vi bildar en arbetsgrupp och utser en an-
svarig som haller i reparationen och fdrdelar arbetsuppgifterna.
Din anmdlan dr bindande, och maste komma mig tillhanda foére for-
delningen av jourdagarna for 1986, vilket kommer att ske i mitten
av dec. Detta dr ett forsok att fa fler av vara medlemmar att
stdlla upp med praktiskt arbete for stdrkande av bade ekonomi och
klubbanda. Jobbar Du med vart klubbhus behdver Du ej g& jour 1986.

Lage Lo6nn.

Liordagen den 25 janaari 1986 ki 15.00.
Sondagen den 26 janaari 1986 ki 15.00.
PLATS: Grenadjirvallen I 4.

VARJE LAG FAR BESTA AV HOGST 48 DELTAGARE. INGEN TIDTAGNING.

ANMALAN OM DELTAGANDE: Med mbetalni och defagartista som Du kan
bmlhhcsLhkopmmepud:om!orbund.dOlllZ?OB‘Z 128490
SISTA ANMALNINGSDAG: Inbetal d datum fred den 10 januan

DELTAGARLISTAN: Skall vara Korpen S t Larsgatan 30. 582 24 Linképing tilhanda
senast FREDAGEN DEN 17 JANUARI

ANMALNINGSAVGIFT: 300 -Aag insates pd 24-tmmarskommitiéns posigro
48 18 97-7 Installes loppet pi grund av snobnst Aterberlas 200 -Aag Sarsllt inbetal
ningskort enbgt ovan skall anvandas

RESERVDAGAR: Fredagen den 7 febr ki 18 00-Lordagen den 8 febr W 18 00
PRISER: Pnser kommer att utlottas biand deitagande lag

PLAKETT: kommer aft utdelas i vane delagare i fullfohande lag
LAGLEDARGENOMGANG: Horsalen | 4 onsdagen den 22 januad Kl 19.00

l ARRANGEMANGET SOM GENOMFORS FOR 6:¢ GANGEN KAN DELTAGA:
sholor m m

OVR.IGA UPPLYSNINGAR: Korpens Kansb 12l 013-12 20 8 12 84 90 dagtd. Sug
Frisk ted 013-13 21 29 kwiilstd, Rune Svensson tef 013-14 24 50 kvallsad.

SENASTE UPPLYSNINGEN om armangemanget erhdlier du genom aa ringa
"KORPENS MOTIONSTIPS™ tel 013-13 07 07. Sexvice dygnet runt.

PS! GLOM EJ ATT FYLLA | ALLA UPPGIFTER PA INBETALNINGSKORTET.

. DOMUS
2 SPORT
R <>+ Ilstgoten




JOURVERKSAMHETEN

Nu dr det sista tillfdllet att rddda sig frdn bSter fér jouren -385.
Det behdvs ndgra som stdller upp den 23, 25, 29, 30/12 -85 och den
1/1 -86. Utlottningen av jourtillfdllen for -86 kommer i "KONTAKTEN"
i februari. De som vill kdpa sig fria for -86 mdste meddela det innan
den 22/12 -85. Ring till expeditionen eller ligg en lapp i min 18da

P& expeditionen.

Vinnare av 1 tim C152 f3r november blev 386 J. Johansson.
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JOHANNESS HAR ORDET

Alla LFK-piloter maste lisa AIC-B 149/1985, 17 0CT.
Det gdller Fardplan 85! .

Ny fdardplansblankett tas i bruk den 21 november 1985.

Den dr Bla. En vddjan! Riv inte at Dig fler blanketter av den
nya d&n Du behdver. Det kommer att finnas sa det rdcker at alla
som har behov av blanketten. Nya fdrdplansblanketten ligger pa
samma plats som forr i bokhyllan i bokningsrummet.

Flygvdder Malmen Met pa TV! Vi har nu fatt ett fint och bra
hjdlpmedel i LFK. En TV-monitor som ger oss vdderbriefing
varje dag man - fre fran Met-Malmen. Man kan avlisa fordand-
ringar som sker under hela dagen. Ett stort tack till SAAB
och tekniekrna som har installerat systemet hos oss.

Systemet med vdder-TV i LFK fértar ingalunda piloternas skyl-
dighet att tala med meteorologen!

Jag vill med skdrpa papeka att vi som arbetar pa LFK under
dagtid inte ger ‘nagra vaderbriefingar med hjdlp av det nya
systemet pa telefon! Systemet dr till for piloter som stéar
pa LFK och har planerat sin flygning i Ostgota TMA. S& ta en
titt pa monitorn f6re start men skruva inte pad knapparna!
Ett bra hjdlpmedel har vi fatt 1 LFK som vi nog ir ensamma
om som Flygklubb och flygskola.

Sdak-Mat

Flytvdstar, livbatar, nddpackar, All sdkerhetsutrustning ir
till for att klara nddldgen! Behandla ej denna utrustning som
det skulle vara nagon sorts badutrustning. Du som pilot &r
skyldig att informera dina pax hur utrustning skall handhavas.
Tyvdrr har 2 flytvdstar kasserats pa grund av felaktigt hand-
havande, det kostar pengar!

Ta det lugnt vid taxning. Det bdrjar bli frosthalka och risken
dkar att ndagon tappar kontrollen pad grund av fér snabb taxnhing.
Du har vdl inte sa& bratt!?

Hosten har varit skonsam mot oss flygare, fint flygviader och

det har gett oss tillbaka forlorade flygtimmar fran sommaren.
Flyg vdl, planera vdl sa far vi i LFK dndad ett skapligt resultat
for 1985.

Till sist Oonskar jag och personalen pad LFK alla ett Gotf Slut
och ett Bra 1986. Hugg i alla LFK-are.

GOD JUL. Flyg val!

Johanness.



0BS! Till alla LFK-are!

Vi bdrjar det Nya flygdret 1986 med en foreldsning!

Manniskan och Flygmaskinen

av
Olle Lsfgren, KSAK (proffs pa dmnet!)
29/1 1986 k1 19.00 - 22.00.
Samling i Receptionen, Civila Flygplan 340.
Missa inte detta! Jag lovar att det dr mycket intressant
for alla! Vi avslutar med 61 och landgang till sjalvkostnad.
Boken i dmnet kommer att finnas for deltagare som vill kdpa

den. Priset dr 50 kr. Den dr vdrd priset! Missa inte detta
tillfdlle!

Hdlsningar

Johanness.

Information fran certifikatexp.

For att underldtta certifikathanteringen vid expeditionen
kommer ett nytt system att infodoras under 1986, omfattande

bl a byte av dator. Under en Overgangsperiod (fdr inkdrning
av systemet) kommer detta tyvdrr att medfora forlidngda hand-
ldggningstider, sdrskilt vid férnyelse av certifikat.

Vi vill darfor uppmana certifikatinnehavare att inkomma med
fornyelsehandlingar sa tidigt som m6jligt, helst manaden fore
fornyelsemanaden. Observera att allmdn ldkarundersdkning far
utforas kalendermanaden fore certifikatets fornyelsemanad
utan att fornyelsedatum &dndras.

Férmodligen blir det nédvandigt att vid vissa tillfdllen ut-
fdrda interimsbevis i stdllet for ordinarie behdrighetshand-
ling. Behdrighetshandlingen kommer d& att sdndas sa snart
som m6jligt ddrefter. '

Vi tackar pa forhand fér Er forstaelse for de problem som
kan uppkomma.

Personalen pa cert-exp.

Efterlysning!

Vem har "lanat" varat spett! Vi behdver det omgdende!
Hangarportar sitter fast. .

Johanness.

$00004049



KURSVERKSAMHETEN

A-teori
Varens kurs borjar den 18 februari 1986 s& det &r ny ater
dags att vdrva nya flygare! Ga igenom din bekantskapskrets

och se om du kan Svertyga nagon om att han/hon bdr lara sig
flyga. Man kan ocksa delta i enbart teorikursen.

IFR-teori

En ny kurs berdknas starta under 1986 i samarbete med Norr-
kopings AFK. Mojligheter finns att gora den praktiska utbild-
ningen pa LFK flygplan. Aven simulatordelen kan utfodras hos
0sS.

Anmdlan

Anmd&lningar till bade A- och IFR-kursen mottages av Sture
Bjelkaker, helst skriftligt via LFK exp.

Upplysningar limnas girna pa tel 181656 (A), 150902 (B).

'EKONOMIN

Prislista 1986

Grundprincipen for 1986 &rs prislista dr att 1985 4&rs uthyr-
ningspris ska bibehallas. Med anledning av att flygtidsredo-
visning i tiondels timmar inférs kommer dock priserna troligen
att justeras till jamna 10-tal kronor.

Ul-priset for respektive flygplantyp blir da:

Cc-152 320 SEK/h
c-172 430 SEK/h
c-182 660 SEK/h
MFI-15 460 SEK/h
cus 320 SEK/h (beroendé pa hyrpris fran LSFK).

Ett villkor foér att dessa priser ska kunna bibehdllas dven
ndsta ar dr forstas att brdnslepris och brdnsleskatt inte odkar.

Flygtidsredovisning i 1/10-dels timmar

Som vi tidigare meddelat har styrelsen beslutat infora flyg-
tidsredovisning i tiondels timmar. Avsikten dr framst att for-
enkla en del administrativa uppgifter. Det nya systemet kommer
att infdras vid arsskiftet. Minsta tillatna flygtid blir nu
0.3 timmar (ca 18 minuter). En "lathund" fdr konvertering fran
minuter till tiondelar kommer att finnas vid dagbeskedspdrmen.



TAVLINGSVERKSAMHETEN

LM och GRIPEN 6, 85-10-19

pd& Saab-fdltet. Tdvlingsarrangdrer Erik o Bjérn Kullberg.

Linkdpingsmdstare i landning:

1. Nils-Eric Zander 62 pr
2. Torbjérn Persson 69 pr
3. Seve Barth 76 pr

20 deltagare, 1 brot, 2 motorseglare deltog.

GRIPEN-SERIEN 1985
(3 bista av 6 tdvlingar)

Totalseqrare Sammanlagda prickar
1. Seve Barth 249
2. Senny Barth 310
3. Nils-Eric Zander 369

26 deltagare, 15 fullféljda.

NATTUGGLAN 4, 85-10-28

1. Nils-Eric Zander 66 pr
2. Senny Barth 71 pr
3. Tage Wennstrom 103 pr

9 deltagare.

NATTUGGLAN 5, 85-11-18.

1. Tage Wennstrom 36 pr
2. Nils-Eric Zander 45 pr
3. Soren Karlsson 49 pr

8 deltagare.

NATTUGGLAN 6, 85-11-25.

l. Seve Barth 41 pr ' ’
2. Nils-Eric Zander 42 pr
3. Senny Barth 47 pr

7 deltagare.

NATTUGGLESERIEN 1985

(3 bdasta av 6, sammanlagda prickar)

1. Senny Barth 132 pr
2. Nils-Eric Zander 137 pr
3. Tage Wennstrom 173 pr
11 deltagare, 8 fullfoljda.



TAVLINGSVERKSAMHETEN. ..

BILT 1985

1.

2. Seve Barth
3.

52 deltagare.

Datum

02-17
02-24
03-03
03-10
03-15
Ob-14
oL-19
(0L-26)
05-12
05-31/
" /06-01
06-02
06-13/
/06-15
06-27/
/06-29
08-11
08-11/
/08-17
08-15/
/08-17
08-23/
/08-2L
09-13/
/09-1k
09-27
(10-0L4)
10-18

10-27
11-10
11-2k

Nils-Eric Zander

Senny Barth

11,166 podng
10.146 podng
10.122 podng

PRELIMINAR TAVLINGSKALENDER FOR LINKOPINGS FLYGKLUBB 1986.

K1

18
18
1830
19
10
17
08

17

17

17

08

08
10-13
1730

17
17

Tévling / Arrangemang

Mérkertrédning
NATTUGGLAN 1

VARTAVLINGEN

GRIPEN 3
STJERNTAVLINGEN , Visingsd

GRIPEN 4
SM i Prec , Norrkdping

NM i Prec , Linkdping

GRIPEN 5
EM i Prec , Lodz (Polen)

SM i CFFK , Halmstad
AUGUSTINAVEN , Norrkdéping
KM och/eller DM , Linkd&ping
GULA SPARET

IM & GRIPEN 6

Arrangdr / Ansvarig

C M Danielsson

Seve Barth

N E Zander

Lars Grdénlund

Seve Barth

C M Danielsson/

/Leif Thelander

Leif Thelander
KSAK/FSF/JFK(J&nképing)

B-G Nilsson
KSAK/FSF/NAFK (Norrkdping)

KSAK/FSF/LFK

Hékan Bengtsson

KSAK/FSF/HFK (Halmstad)
Instdlld (troligen)
Sture Bjelkéker

Lars Grénlund/
/B—G Nilsson
Erik Kullberg/
/Bjérn Kullberg
C M Danielsson
Seve Barth
Senny Barth




PRESSTOPP

Nytt flygplan

Nu har LFK/OF tagit det fdrstd steget in i tva-motorvédrlden!
Ostgotaflyg har nimligen kdpt 25% av SE-GKR, dvs den Cessna
337 "Sug och blas" som linge funnits pad fdltet och flugits
av Thomas Bendt, Rolf Blomstedt och Anders Ostlund.

Flygplanet har i férsta hand kopts fér att anvdndas som
taxiflygplan och uthyrning till bl a Saab. Mycket kvalifi-
cerade klubbmedlemmar (i princip tvamotorbehdrighet och
I-bevis) kan dock fa flyga in sig. Timpriset kommer i sa
fall att vara bortat 1,000 kr.

JULLOTTERI

MISSA INTE CHANSEN!

Kop en flyglott i LFK:s stora jullotteri.

Vinster: 1l:a 1,000:- till pilotkonto
2-3:e 500:- " I
4L-6:e 250:- " "
7-16:e Julskinka a 150:-
17-36:¢- Julchark a 50:-

Pris: 100:-, vi drar fran pilotkonto.

Ring bara exp. och bestdll en lott!
SKYNDA DIG - ENDAST 100 LOTTER.

Dragning den 18 december, vinstutdelning den 19 december
efter kl 18.00. LFK bjuder pad gldégg och pepparkaka!

VINJETTBILDEN

Vinjettbilden denna gang forestdller PA-18 Super Cub i
svenska flygvapnets "fdrger".

NASTA KONTAKT

Prelimindrt mausstopp for ndsta Kontakt ar 2 februari 1986.
GOD JUL och GOTT NYTT AR

onskas alla ldasare av "Kontakt med LFK".



DEN BASTA JULKLAPPEN KOPES PA FLYGKLUBBEN

[ FK:s Jubileumsbok

~Spackad med Fakia, Mignen, Aventyr Ksener och Personighéter

Z Claes Smtn
T Lenat Bems = Enk Brat = Tore Guiszand

= Den forsta loggroven  — Avermyriig broflopsresa
Eo,fcm = Fickgrommen  Z (vl Pygiemiamp

DEN BASTA
PRESENTEN

SNON AR HAR....

. och med den ser vi
fram mot 1986 ars forsta

och ndstan stérsta klubb-
aktivitet:

Anmdl dig pa listan pa
, klubben!



N 5000 215-063 180.000 8501 ZATA AP 44829

Am form

I foregdende Kontakt orienterades om kommande renovering av
vart klubbhus. Vi efterlyste intresserade att stdlla upp och
hjdlpa till.

Du har vidl glémt bort att anmdla Dig? Vi har bara fatt in

ett (1) namn! H&r kan du verkligen gdra en insats for klubben
fram pd varkanten.

Vdl mott!

JOURVERKSAMHETEN

Hej, som véntat saknas det en hel del jourfolk fér -86, ndrmare bestimt
83 tillfidllen som ej &r tecknade. P.g.a en del problem har vi ej lottat
ut jourer pd de som inte skrivit upp sig och de fdr en sista m&jlighet
fram till den 17/2 -86. Ring mig p& tel 013/18 23 66 s& bokar jag in er
£f6r jouren -86. De som inte har bokat jour fér -86 efter 17/2 -86 kommer
att lottas ut pd dagar, oavsett heldag som vardag, och de ansvara fullt
ut for sin jourdag.

Hoppas verkligen att jag kan presentera en fullsténdig jourlista fdr -86
i ndsta "kontakten".

Vinnare av C152 1 tim for december blev 122 L ANDERSSON.
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TEKNISKA TJANSTEN

Ny mekaniker

Som vdl alla vet dr var mek Kalle Gustavsson sjukskriven sedan
ett halvt ar. Detta har medfdrt att vart behov att anstilla
en ny mekaniker varit akut.

Anstrdngningarna har slutligen lyckats och fran 1 februari
bérjar Bernt Skoog pd heltid hos oss. Nir Bernt blir varm i
kldderna dr det ocksa meningen att han skall dverta tekniska
chefsskapet.

Bernt, som dr en kdnd flygentusiast och medlem i klubben sedan
linge, kommer ndrmast fran FFV-Aerotech, Malmslitt. Han kommer
ocksda att fortsdtta hjdlpa till med att utveckla verksamheten
inom Ostgotaflyg.

Vi 6nskar Bernt vd@lkommen till oss och Kalle god bdttring.

LOTTERIVERKSAMHETEN

Lotteriforsdljning i Skdggetorp Centrum

Vi har erbjudits att sdlja ett lotteri pa.30.000 lotter i
Skdggetorp Centrum under april manad 1986 - om vi sjdlva
skaffar forsdljare.

Kan Du sjdlv, eller kdnner Du nagon i din bekantskapskrets
(ungdom, pensiondr eller annan) som mot viss ersidttning kan
tdnkas ata sig nagra dagars forsdljning.

Centrum dr oppet “vard : 09.00 - 18.00
16rd : 09.00 - 14.00

Kan vi l6sa detta ger det ett ganska bra ekonomiskt tillskott
i klubbkassan.

Vet Du ndgon intresserad - kontakta: Sture Axelsson
Tel bost: 013-15 26 01
arb : 013-10 24 40

men gor det snabbt for vi maste ldamna besked om vi vill ut-
nyttja erbjudandet i bdrjan av februari.

Sture Axelsson.

00004

¥



VIKTIGT - VIKTIGT - VIKTIGT

Vi har nu fitt ett faststidllt VANTLAGE for SAAB ESSL. Vintléget
ligger norr om fdltet och &r dopt till Malmskogen. Lds i AIP!

Johannes tar till orda:

FAr man be om en liten skirpning? Nir Du stdller ifran Ditt flygplan
efter flygning - kolla med checkllstan att Du stdnger av ALLT. Pa
kort tid har vi som skall igdng pd morgonen med skolflygnlng tv1ngats
stdlla av flygning pd grund av att huvudstrémbyrtaren stdtt pd under
natten. Tomt batteri och en massa trassel! Detta kostar pengar och
utebliven flygtid.,

Nir Du skriver intern fidrdplan i LFK sa forekommer allehanda konstiga
siffror angdende aktionstiden. Lds handboken till flygplanet!:

Dessutom en efterlysning av den ena av vara Bottlang—manualer Titta
efter hemma eller i Din viska om Du av misstag fdtt den med Dig. Gor
oss tjdnsten att snabbt stdlla den tillbaka.

Johanness

""Gamla'' jourhavande

Hor Du till dem som férr var Jourhavande i klubben? Da kanske Du rent
av ocksd idr en av de manga som dnnu inte ldmnat tillbaka nyckeln till
klubben. Tag detta som en uppmaning att géra det snarast, sd slipper
vi besvédret med att ringa upp var och en for en pamlnnelse

Lan av klubbens lokaler

Vart klubbhus 4r ju for det mesta inbokat f&r klubbens olika verksam-
heter, men #ndd finns det mdjligheter att boka in sig f6r privata till-
stdllningar, speciellt vid helger.

For att fa ordnade regler for detta infdrs att bokning skall ske hos
Monika. F6ljande bestdmmelser gdller:

Lintagaren ansvarar att lokalerna senast 08.00 dagen efter léan &r
stddade och aterstdllda i ursprungligt skick.

Lantagaren ansvarar f6r ljusslickning samt ldsning av ganggrinden
SAAB. Nyckel disponeras i samband med lanet, En mindre avgift tas
ut och ska betalas kontakt i samband med avhidmtning av nyckeln.
Storleken pd avgiften #r enligt nedan:

Lokalhyra &dr 5 kr per deltagare dock minst 50 kr.

Lektonssalen kan ocksa hyras for konferens eller méte av fdretag
eller forening. Samma f&rusdttning som ovan gdller men taxan &r

08.00 - 12.00 50 kr / 13.00 - 17.00 50:-/18.00 - 24.00 100:-

For forening ansluten till KSAK, FSF eller med direkt flygfrémjande
verksamhet, didr LFK-medlem ansvarar for lokalen kan befrielse eller
nedsdttning av avgiften beviljas av styrelsen.



AIP nr 264 1979-04-19

Andrade ¢ppethdllningstider Ornskdldsvik AFIS

GEN 3 Gdllivare AFIS, MET
Borlinge AFIS, MET
Gdvle-Sandviken AFIS, MET

Nya sidor i hela kapitlet COM 2-1

P g a ny kolumnindlening, se COM 0-1

ATP-MAP  Nya kartor LINKOPING/SAAB VAL

HOLDING!

LINKOPING/MALMEN IAL
VASTERAS/HASSLO IAL

MFL nr 23-E  Haveri pd badstrand
nr 22-C Sammanstdllning &ver rapporterade stdrning

T-SHIRTS

Som Du ser far Du med den hir Kontakten ett bestdllningskort for
vara nya T-shirts, som kommer att levereras i bdrjan av juni.
Tréjorna kommer att bli likartade de vi hade for ndgra ar sedan.
Dessa gick at vildigt snabbt, sd vill Du forvissa Dig om att fa
en tréja den hdr gangen bér Du bestdlla omgdende. Vi har ju dess-
utom ett extra erbjudande om Du bestdller fére 1 juni - Du far
hela fem kronor rabatt per tréja. Observera att trdjorna dven
finns i barnstorlek den hidr gangen.

MANADENS SPECIAL

I Kontakten kommer vi fortsdttningsvis mer eller mindre regelbundet
ha en gdstskribent som skriver om ett speciellt #mme. Den hir gangen
har CHRISTER SPANGBERG vid FOAS9 (Flygmedicin) s#nt oss en intressant
artikel om

SYRE VID FL G

Du har sdkert ndgon ging lagt midrke till att Du andas, dvs drar in
luft genom ndsan och munnen. Dina lungor ké#nner Du sdkert till ocksa.
Var de finns i alla fall. Fér det mesta tdnker Du inte pa andningen
eller lungorna. Det mesta fungerar som det ska ndr Du gdr omkring i
Ditt dagliga vdrv., Men ndr Du #gnar Dig dt hobbies pa hog niva som
flygning, fallskdrmshoppning, ballongflygning eller alpinism, si
fungerar Du inte riktigt lika bra ldngre.

D4 Du lyfter upp fran marken uppstdr ett allvarligt problem, ndmligen
syrebrist. Luften vi andas innehaller ungefdr 21 % syre, 78 % kvidvgas
och 1 % 6vriga gaser. Aven pd hog hojd dr atmosfidrens sammansdttning
likartad. Andelen syre minskar alltsd inte med tilltagande h&jd. Det
dr luftens tryck som minskar och ddrmed ocksd syrets. Pad 5500 meter
har trycket halverats. Markytans 760 mm Hg har blivit 380 mm Hg, Pa
10500 m har trycket minskat till 190 mm Hg.,



Trycket hos syret i den inandade luften &r av stor betydelse for

hur syreupptagningen 1 lungorna ska fungera. Lungorna bestar av ett
mycket stort antal smd bldsor, som omges av fina blodkdrl. Nar den
réda blodkroppen kommer till luncan ir den i det ndrmaste tom pa
syre, dvs den har ett ldgt syrepartlaltryck Luften, som Du just har
inandats har ett hogre syrepartlaltryck och syret formdr pad detta vis
tridnga genom lungbldsornas viggar och sedan fdsta vid de réda blod-
kropparna, som transporterar syret ut i kroppen till ndgon plats dir
det behtvs, t ex hégra benets vadmuskel, som arbetar med att ge hoger
sidroder. I muskeln f&rbrukas syre vid arbetet och syrepartialtrycket
minskar medan koldioxidens partialtryck ¢kar. Koldioxid, vatten och
vdrme dr ndgra av de biprodukter som bildas vid arbete, De r8da blod-
kroppar, som passerar har ett hogt syrepartialtryck och ett lagt partial-
tryck hos koldioxiden. Genom tryckdifferenserna mellan gaserna i mus-
kelns celler och i blodet sker ett utbyte av de olika gaserna. Det
blod som passerat muskeln och som nu gar tillbaka till lungornma &r
rikt pd koldioxid (COj) och fattigt pa syre (02) Det innebdr att
hela f6rloppet kan bdrja pd nytt i lungorna pd grund av skillnaderna
i tryck.

Vad hinder da nidr trycket hos syret minskar med dkande h&jd?

Det som hinder dr att tryckdifferensen mellan lungans syre och blodets
syre blir allt mindre. De réda blodkropparna kommer att fora runt

allt mindre syre i kroppen och syrebrist uppstar. Kdnsligast for syre-
brist dr hjidrnan och &gonen och det dr just ddrifrén som de forsta
varningssignalerna kommer, Symptomen pd syrebrist dr personliga och
drabbar lite olika beroende pd bl a alder, kondition och om man &r
rékare eller inte. F6ljande symptom kan sdgas vara typiska fOr syre-
brist:

Dasighet

Forsdmrat mérkerseende

Bla nagelbidddar och bld ldppar
Darrhédnthet

Forsdmrad omdome

Minskat synfédlt

Forsdmrat ndrminne

Svarighet att fatta beslut

Syrebrist dr de hoga héjdernas hot mot flygaren. Under 3000 m &r
risken f6r allvarlig syrebrist minimal, men Du skall veta att Du blir
paverkad av syrebrist dven pa denna hdjd. Dasighet och f6rsédmrat
mérkerseende kan upptrdda. P4 hdjder mellan 3000 och 6000 m rékar
alla ut fOr syrebrist. Givetvis da allt allvarligare ju ndrmare

6000 m Du kommer. P4 héjder &ver 6000 m dr faran for syrebrist akut.
Tiden till medvetsldshet &r kort och brukar anges till 2 minuter pa
9000 meter,

I civila flygplan med tryckkabin dr aldrig kabinh&jden &ver 2500 m,
medan man i militdra flygplan tilldter en kabinhojd pa max 9000 m.
Detta innebdr att Du i ett civilt flygplan aldrig kommer upp till
de héjder, som ger allvarlig paverkan av syrebrist. Var dock alltid
pa Din vakt nir Du flyger pa hég hdjd. Kabintrycket kan forsvinna
och dd 6kar héjden till verklig hdjd.

Ett sdtt att 18sa problemet med syrebrist &r att tillsdtta syrgas
till den inandade luften. Genom att ¢ka inblandningen av syre 1



inandningsluften h6js syrets partialtryck, dd ju syrets partialtryck
beror pd hur hég andel av andningsluften som &r syrgas. I normal luft
760 mm Hg lufttryck utgdr syrets partialtryck ungefidr 1/5-del av

760 mm Hg, dvs ca 160 mm Hg. Om syrets procenthalt dkas till 40 %

sd 6kar ju ocksa syrets partialtryck till det dubbla. P3 detta sitt
gdr det att klara sig upp till h&jder runt 12000-13000 m. P& hogre
hojd mdste trycket h6jas pd inandningsluften f&ér att kompensera for
det laga ytterluftstrycket.

Vad gbr Du nu om Du misstédnker att Du lider av syrebrist? Om flyg-
planet har syrgasanldggning ska Du anvédnda den samtidigt som Du
minskar hdjden under 3000 m. Om Du inte har tillgang till syrgas
ska Du snabbt minska h6jden till under 3000 m,

Till sist: Var alltid pa Din vakt mot syrebrist ndr Du flyger pa

hég héjd. De forsta symptomen #r svdra att upptidcka p g a att de

smyger sig pd Dig. Om det flygplan Du flyger har syrgasanliggning
ska Du se till att Du verkligen kan anvinda den.

Om Du har ndgra fragor eller #r intresserad av ytterligare kunskaper
om syrebrist kan Du ringa mig, tel 013/29 92 50 ankn 285 pa dagtid
eller hem 013/15 78 02. Jag lovar att forstka hjdlpa Dig efter bista
férmaga.

Christer Spangberg

FOA59 Flygmedicinska institutionen

Fack
580 13 Linkdping

Christer kommer igen redan i ndsta Kontakt och di kan Du ldsa om
en annan intressant foreteelse, nidmligen 'hyperventilation'.

TAVLINGAR

SM 1 motorflyg

Om det inte blir problem med f&r stort antal anmdlningar kommer
10 LFK-are att delta 1 SM 29 juni - 1 juli i Ostersund. En plats
dr fortfarande vakant. Anmdl Dig snarast,

Rapport frin FLYGSPORTDAGEN

OGFSF:s flygsportdag pa Malmen den 6 maj gynnades av bra flygvider
dven om den riktiga varvidrmen inte hade infunnit sig. C:a 400 be-
stkare kunde se fyra flygsportgrenar utdvas av sammanlagt 44 del-
tagare fran sju klubbar.

Héngflygarna fran Falképing med Leiler Karlsson i spetsen kom ej i
luften men lyckades &nda intressera manga fOr sin sport. I luften
kom dock Karl-Erik Henriksson (LSFK), som gjorde en fdrnidmlig upp-
visning i1 avancerad flygning med segelflygplan.



Ballongtdvlingen, som gdllde DM, vanns av Sten- Rke Bjornstedt,
Skdnninge Ballongklubb. Tavllngen gick ut pd att landa ndrmast en
annan ballong (den s k "haren"), som hade startat fdre de tdvlande
och sedan landat pa ej forutbestdmd plats.

Fallskdrmshoppningen vanns av Roland Lagerkvist, som landade mitt i
prick alla tre hoppen. P& fjirde plats, med sammanlagt 18,75 m, kom
Christer Aqvist, som &dr 1n1t1at1vtagare till flygsportdagen och 1
dess sanna anda startade i tva grenar.

Kenneth Hensner, Motala FK, snuvade hemmaflygarna pa segern i segel-
flygarnas tédvling,

I motorflygarnas landningstévling blev resultaten medelmdttiga trots
att v1nden var stabil, mattlig och i banans riktning. Det berodde
kanske pa att man gJort vad som avsdgs, nj6ét av flygsport, trédffades
och hade trevligt. Norra banhalvan gallde som tidvlingsstrak, vilket
en av deltagarna kommenterade med att han hade landat utanfor striket
férut, varpa han i sin forsta landning upprepade detta misstag och
dﬁrmed spolierade ett annars bra resultat. Priser hade vélvilligt
skdnkts av Saab-Scania AB.

Resultat

1. Sture Lahrin 63 pr 11. GOran Haeger 252 pr
2. Ulf Ringh 7" 12. Lars Olsson, NAFK 267 "
3. Hans Mennborg 84 " 13. Ulf Edlund 273 "
4. Nils-Eric Zander 116 " 14, Leif Thelander 290 "
5. Christer Aqvist 119 " 15. Rune Carlsson 292 "
6. Tage Wennstrrom 125 " 16. Per Hildebrand 302 "
7. Gote Agenhed 136 17. Lars-Erik Wallhagen 306 "
8. Gunnar Franzén 151 " 18. Bjorn Schonnings NAFK 425 "
9. GOsta Niss 156 " 19, Lars Nilsson, Malmens FK 462 pr
10. Stig Svensson 205 "

Dagen dirpd, dvs mindagen den 7 maj, var det aterigen dags f6r en
landningstdvling. D4 var det den tredje deltdvlingen i Viggen-
serien. Varierande turbulens, regn tidvis, solglitter i bannan tid-
vis, skymning mot slutet av tdvlingen och véxlande svaga vindar
(efter en stunds medvind pd bana 29 fick de tre sist startande

landa pé bana 11) gjorde att antalet tdvlingsférhdllanden var lika
mdnga som antalet tidvlande. De flesta av de garvade tdvlingsflygarna
visade sig emellertid hyggligt behirska sitt speciella vider/ljus~
forhdllande. Resultatlistan fick ddrfor ett inte alltfor ''onormalt'
utseende med rutinerade Sture Lahrin i toppen (tvda i 1978 ars Viggen~
serie).

1. Sture Lahrin 24 pr 11. Nils=Eric Zander 152 ¢
2. Hikan Jansson 35" 12, Lenmnart Pettersson 200 "
3. Tage Wennstrom 46 " 13, Tomas Bendt 247
4. Ulf Ringh 55 " 14. Per Hildebrand 255 "
5. Gote Agenhed 63 " 15. Harald Lindestrand 262 "
6. GBsta Niss 71" 16. Leif Thelander 267 "
7. Eskil Wiklund 104 17, Lars Olsson, 307 "
8. Stig Svensson 106 " 18. GOBran Haeger 400 "
9. Christer Aqvist 114 " 19. Bengt Magnusson 420 "
10. Hans Mennborg 117 "



10.

Safari-tdvlingen

Rykande fidrska resultat fran Safari-tédvlingen lérdagen den 19 maj har
kommit in per telefon fran tdvlingsledaren Nils-Erik Zander. Som fram-
gir fran resultatlistan sa fick vi langvdga bestk till den hdr tdvlingen.
Dels di Lars-Ewert och Anita L6of, som till '‘vardags' bor i Trollhdttan
och #r aktiva i Halle-Hunnebergs Flygklubb, men som aldrig missar en tédv-
ling i LFK. En annan t#vlingsintresserad, Arnold Sundstrtm, hade flugit
dnda fran Uddevalla f6r att delta i Safari-tdvlingen.

Segrerare blev Christer Aqvist, som var bédst bade i nav1ger1ngsdelen och
i landningsmomentet. Han hade t ex endast 6 sekunder fel pd tidhdllningen
och lyckades vdl med landningarna med 30 prickar. Bdst i specialmomentet
(fotomdl och dukmdl) blev Sture Lahrin med 28 prickar i det momentet.
Titelférsvaren fran 1978 Eskil Wiklund kom 3:a och far vid ndsta drsmdte
ldmna vandringspriset, en Saab Safari-modell, vidare till Christer.

Hidr dr hele listan:

1. Christer Aqvist 84 pr 9, Lars-Ewert Lo6f 568 pr
2. Sture Lahrin 179 " 10, GOsta Niss 586 "

3. Eskil Wiklund 183 " 11. Lennart Pettersson 627 "

4, Ulf Ringh 268 " 12, Gbran Haeger goo "

5. Hakan Jansson 303 " 13. Lars Olsson, NAFK 832 "

6. Rune Carlsson 307 v 14. Per Hildebrand 1473 "

7. Arnold Sundstrom, UFK 356 pr 15. Aston Carlsson, NAFK 1532 pr
8. Anders Svensson 449 " 16. G6ran Svensson, NAFK 1758 "

Ett par debutanter i tdvlingssammanhang fanns med, bl a Per Hildebrand,
som efter genomgéng av sina resultat tog karta, fotomdl och fdstmd med
sig och fl8g runt banan igen. Ett mycket bra s#tt att '"ldrz av sina
misstag' - Ovning ger fdrdighet heter det ju.

Den hir tdvlingen hade ju, som sagts, arrangerats av Nils~Erik Zander,
men inte av bara honom sjédlv, utan dven hans familj. Hans fru Ulla,
dottern Marie med fdstmannen Thomas Bjﬁrkman satt pd pass vid hemlig
tidkontroll utmed banan. Thomas hade ocksd hjdlpt till med fotografering
och framkallning av banans fotomal. Vid mérket ute pd landnlngsbanan
famsNils-Ake Nilsson, Yngve Andersson och hans bror Hans pa plats hela
dagen. Den fdrsta tdvlande startade k1 09.00 och den sista landningen
var utférd k1 15.00. Det dr alltsd ett enormt fOrberedelsearbete och
fordras en stor insats av medhjilpare till en sadan hdr tdvlingen. Ddr-
for &r det péd sin plats att tacka alla som hjdlpt till just den hir
gangen men ocksd de som ansvarat foér de tidigare tdvlingarna under
varsidsongen. Att t#dvla ir roligt, det tycker alla som deltar, men

det skadar inte att tdnka lite pa vilket arbete som ligger bakom

och till kommande sdsong hoppas Tdvlingskommittén pd att fler med-
lemmar hérsammar "efterlysningen' pd tédvlingsfunktiondrer.

L ad

*"His feelings are hurt. Someone stole
his plane but left his radios.”



Till Kvalitet nr 31 1984

Om sikerhet och dubblering

av Erik Bratt (f d chef for Utvecklingsavd.)

Minniskan 4r ju si funtad att hon kommer
bra ihag alla glidjande tilldragelser men for-
tranger girna trakigheter och motgangar. Det
ar bist for annars skulle man kanske inte sta
ut. Nir jag blickar tillbaka pa alla &r pa Saab sa
ser jag ljust darpd men sanningen &r nog att
jag da fortranger svarigheter och motgangar
som till stor del kiannetecknats av haverier och
olyckor med véara militira flygplan och som
jag i mer eller mindre ansvarig stillning arbe-
tat med néstan hela tiden.

Men det dr inte bara p& Saab som jag fatt vara
med om svarigheter. Forsta verkliga inblicken
hur det kan g fick jag redan pa 30-talet i
Uppsala.

Hir fanns d& en ung man vid namn Gdsta
Gustafsson som ar 1931 inképt det forsta i
Link6ping (ar 1925) konstruerade flygplanet,
konstruerat och byggt av divarande ingenjo-
ren sedermera en av de tva forsta Gveringen-
jorerna vid Saab, Hugo Bertler. Det kom sej
sd att jag som 16-arig fick hjélpa till med detta
flygplan och detta ledde till att jag sedan fram-
over kom att dgna mig helt at flyget.

Vi holl till ute vid Arna (sedermera F16) pa en
liten &kerplétt som den hygglige bonden Lind-
gren lanat ut. Vi skulle d& montera vingarna
efter vinterférvaring. Gosta kollade noga att
allt var bra och dven jag var dir och tittade. S&
tartade han, steg. Allt sig forst bra ut. S&
borjade han luta till hdger. Lutade mera! Gick
over i 90 graders lutning, sinkte nosen och
gick med denna fore ritt i backen.

-_‘."
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Vi sprang fram under bestortning och oro.
Var Gosta skadad? Men icke d&! Han hade en
sméll pa nidsryggen och en bula héll som bést
pé och vixte upp. Sa skrattade han, kan tan-
ka, och sa: "Jag vet felet. Jag har korskopplat
skevroderlinorna”. Hu d3, tiankte jag, som va-
rit med. Jag hade definitivt rort pa spaken och
sett pé alla rodren men inte sett att skevrodren
gick at fel hall. Kanske hade jag forlitat mej pa
Gosta (tror jag). Inte kunde val han koppla
rodren fel, han som var s& noga med allt.

Sa fick jag uppleva flygets alla fina (och sorgli-
ga) sidor bade inom civila flyget och i Flygvap-
net och sedan p& Saab. Handelsen med Gos-
tas korskopplade skevroder lag alltid och
gnagde i mej, men jag fylldes av visshet att
nagot sidant skulle aldrig kunna handa mer, i
varje fall inte pa Saab. Véra kontrollfreskrif-
ter &r vattentdta! Sdna dér galenskaper kan
bara en amat6r som Gosta gora!

Men icke da! Jag fick lara mig annat! Det
hénde ju ideligen olyckor och tillbud av alla
slag. Mirkligt nog var det manga tillbud (alla
tillbud slutar lyckligt annars &r dom inte till-
bud). Ménga ganger kunde vi sdga att nu hade
allt Gud Fader varit god igen.

Ofta fick vi i omskakat skick samlas i ett kon-
ferensrum och dryfta sivil stora som sma héan-
delser av storre eller mindre katastrofal karak-
tar. I nigra fall var det felkopplingar som led-
de till att det holl pd att gd at skogen men
lyckan hade sttt oss bi sa vi klarade oss. Jag
tinker p& en 32-a som startade pa Saab-faltet
med korskopplade hdjdroderlinor. Piloten
mirkte detta i god tid och drog av. En 35-a i
Danmark fick korskopplade bromsledningar
som ledde till att flygplanet vid landning akte
av banan och fick (enbart) diverse skador.
Under alla mina &r inom flyget har jag fétt
vara med om liknande héndelser och trots allt
har erfarenheterna kristalliserat ut ett visst sa-
kerhetsmonster delvis s beskaffat att om man
tanker noga efter och sitter sig in i alla felméj-
ligheter s kan man séga att sd héir kan man
gora, men si har kan man inte géra.

Allt arbete med konstruktion, tillverkning och
anvandning av flygplan kan hénféras till den
grundlaggande flygtekniken (den som hand-
lagger motstdnd, massa, prestanda etc) men
alltid med 6vervakning av flygsikerhetsyste-
met. Flyget ar ju grundméssigt farligt. Flyg-
plan kan latt ramla ner om inte vissa sdker-
hetsmonster alltid f6ljes noga och konsekvent.
Alla som sysslar med detta maste ha flygsa-
kerheten fér 6gonen. Med alla menar jag inte
bara tillverkare utan dven anvindare. Flygva-
pen, trafikflygforetag, Luftfartsstyrelse osv.
Och for allt detta finns det ett sikerhetsmons-
ter som alla kan (skall kunna) och som alla har
anpassat sig till.

Detta sakerhetsmonster dr knappast definier-
bart och ej helt fullkomligt, men pa en punkt
har en sanning kommit fram och det ar fol-
jande:

OM EN DETALJ KAN FALLERA SA
KOMMER DEN ATT FALLERA.

Det ar Murphys lag som, ehuru den stundom
omfattas med ett visst 16je, har det djupaste
allvar i sig. Lagen har utvidgats och fitt den
vidare betydelsen, att om ett fel kan intréffa s&
kommer det att intriffa.

Inom allt seridst flyg accepteras denna regel
som en sjilvklarhet och man vidtar sina matt
och steg med denna f6r 6gonen. Man forsGker
gora roderlinorna oférvéxelbara sa att det inte
gér att koppla skevrodren fel etc. Denna regel
giller inte bara inom flyget utan inom alla
delar av var tillvaro dir man har att géra med
tekniska anordningar som vid felaktig hante-
ring kan vara ett hot. Ansvaret for en felkopp-
ling av ett par roderlinor avilar inte enbart den
montdr som har gjort felkopplingen. Darfor
att vi vet "att om en detalj kan monteras fel
kommer den att monteras fel” s dvilar ansva-
ret ocksé det 6verordnade systemet dvs kons-
truktorsansvariga och  kontrollinstanserna
som, om nu konstruktionen &r s tokig, inte
papekat detta eller utgivit vattentita kontroll-
foreskrifter och informationer.

Det finns flera andra omréden av sikerhets-
systemet inom flyget som &ven &r intressanta
att syna ndrmare. Vi har t ex begreppet:

REDUNDANCE,

som innebdr att man helt enkelt dubblerar el-
ler t o m tripplerar vissa funktioner som &r
avgorande for sidkerheten.

Det klassiska malet i detta avseende &r att
trafikplan maste ha tvd motorer, emedan
passagerarna maste garanteras den sakerhe-
ten att om en motor stannar s& kan man flyga
vidare och landa sikert med den andra mo-
torn gdende. For langa Gverhavsflygningar
kraver man t o m minst tre motorer. Allt
detta ar ju vilbekant. Men det &r just sjdlva
avvigningarna som &r intressanta. Man har
ju enmotoriga flygplan béde inom Flygvap-
net och inom privatflyget.

Har rdknar man med att dels 4r motorstopp
(skall motorstopp vara) sillsynta, dels kan
den militdra piloten skjuta sig ut och ridda




sig med fallskdrm, och den civila piloten far
vackert férsoka g& ner och landa om hans
motor skulle stanna. Bada dessa raddnings-
reserver dr ganska allvarliga och man har
ingen garanti for att man kommer ifrdn dem
med blotta forskriackelsen.

Tvémotorighet har lange diskuterats fér mi-
litdra flygplan men dels &r kostnaderna for
tvdmotorighet mycket stor, dels far man
(med all sannolikhet) en viss prestandaf6r-
simring. Militdra flygplan har dven stor
massvariation. Ibland maste planen 6verbe-
lastas, (vilket dr helt otdnkbart inom trafik-
flyget) varvid det markliga intraffar att tva
motorer kan innebédra storre osdkerhet @n
enmotorighet emedan flygplanet sérskilt i
starten kan ha for stor massa for att en motor
(av tva) skall ricka till. Man kommer alltsa
till den kluvna situationen att tvd motorer
innebér mindre sékerhet 4n en ensam motor
darfor att tvd motorer kranglar mer &n (pre-
cis dubbelt s& mycket som) en ensam.

Forutom tvdmotorighet brukar man sirskilt
pé trafikflygplan dubblera landningshjul,
generator, hydraulpumpar, kommunika-
tionsradio, navigeringsradio m m. Och sist
men inte minst, man har alltid tva piloter.
En pilot kan ju bli sjuk. Han maste kunna
ersittas. Dessutom hjélper de tva piloterna
varandra rent normalt t ex genom att lisa
checklistor mot varandra och t o m geriom
att 6vervaka varandra etc.

Regeln for att vilja dubblering av en funk-
tion méaste kunna ses som en ytterligare ut-
byggnad av Murphys lag: Om en detalj kan
fallera kommer den att fallera och om detta
leder till katastrofhot maste den dubbleras.

Egentligen ar det eftertanke och sunt férnuft
som behovs for att fd ett bra sikerhetssys-
tem. For att undvika forvéxlingsmojlighet
och fOr att kunna inse vad som skall dubble-
ras osv.

Det kan vara intressant att se hur vart hogsta
féredome, vér Skapare (eller méjligen hans
projektingenjér) har fort in redundanta
funktioner for sina levande varelser och sir-
skilt da fér méanniskans del.

Vi har tva lungor, tvd dgon, tva oron, tva
hjarn-(-halv)or och tva njurar tillika med tvé
armar med hinder och tva ben med fotter.
Vi kan hanka oss fram hyggligt med endast
en av dessa funktioner i bruk men mister vi
bada &r det illa.

Vér Herre har allt varit synnerligen omténk-
sam om vart bésta och vi maste vara honom
mycket tacksamma for detta. Han har nog
dven visat oss vdgen! Hur och vad vi kan
gora for att nd erforderlig sdkerhet pa alla
tekniska omraden.

Ténk bara p4 andningsanordningen. Vi har
juinte bara tva lungor. Vi kan andas genom
tre luftvéigar. Tva normala vigar genom ni-
san dar hani vart och ett byggt in ett effektivt
filter i form av kanalveck och ludd f6r att
forhindra att damm och skrdp kommer ner i
lungoma. Detta maste han ha ansett vara
synnerligen viktigt fér att om en nisvig
tépps till av t ex snuva si kan man andas
med den andra nésvigen, utan att alla luftfs-
roreningar kommer ner i lungorna. Men om
béda nésviagarna blir tippta, ja dé forst far vi
ta till den yttersta reserven (som saknar fil-

ter), namligen att andas genom munnen. Ar
inte detta makaldst! Och ytterst vil genom-

tankt.

Man kan fraga sig varfor har vi inte tva hjar-
tan. Jo, mahinda uppstir di en rad pro-
blem. Skall man ha dem i serie eller paral;
lelit? och féljdproblem dirav. Behov av
backventiler och cross feed ledningar etc.
Foljden blir nog att sikerheten minskar.
Precis som det gor nar man har tva forgasare
pé en bilmotor. (Mer krangel!) Men, det vill
jag ha sagt, att hade var Herre velat forse oss
med tva hjértan si hade han sjalvklart kun-
nat gora detta helt mina spekulationer
forutan.

Be4arao



