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DATA:

Spinnvidd 4,58 M

NASTA KONTAKT

PRESSTOPP Lingd 4,I2 M
Tomvikt 2I0 KG
* KM Flygvikt 340 KG

Toppfart 257 KM/T
Topphjd 6I00 M
Flygstrdcka 840 KM

* | andsh6vding
Rolf Wirten

LINKOPINGS FLYGKLUBB, 581 88 Linképing Tel Exp och jour 013-18 32 00

Flygchef och hangar 013-18 32 01
Postgiro 16 01 43-4 Baenkgiro 120-0732
Expeditionstider: Skol-och flygchef verdsger 08.00 - 09.00
Expeditionen verdsgsr 08.00 - 15.00
Bokningatider: Vardeger: Exptid 08.00-15.00 jourh 17.00-mtrkrets inbrott
Lér-, stn-, och helgdeger : Jourhevende 08.00- mérkrets imbr.



STYRELSEN HAR ORDET

NYA MEDLEMMAR

Foljande nya medlemmar hdlsas vdlkomna i klubben:
721 James C Wambold
428 Mats Johan sson

545 Christer Nyman

JOHANNESS HAR ORDET

Nu ndr hosten kommer efter en déligt véader sommar sa vet
vi att véddret &dndrar sig snabbare. Du skall alltid vara
beredd att g& till alternativ Landningsplats.

Folj upp flygvadret!

Det var ett tag sen jag tjatade om checklistan. Men nu
dr det dags igen. Folj checklistan s& vi slipper tomma
batterier och annat trams. Skédrpning!

Ytterligare en skdrpning! En genomgdende trend &r att
taxning ut och in efter landning sker med alldeles for

hég fart'

Du som flyger under dstgdta TMA och ndrmar dig Motala
faltet eller Mjolby fdltet skall lyssna pad 123.40!

Det pagar trafik dar och du maste se upp och inte stéra
varvet om du inte avser landa. Ténk pa att solen stéar
lagt och det &r svart att se andra flygplan p& hdstkvédllar.

Hoppas pa bra Héstflygvdder, flyg val!

Johannes
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JOURTJANSTEN

Nu ar det dax att sammanfatta sommarens jourverksamhet,

som i stort

sett har fungerat bra. Mindre problem har

forekommit bl a har 2 kvdllsjourhavande uteblivit.
Glémma eller strunta i sin jour medfdr bdter, botes-

beloppet ar

100 kr/poang och det kommer att péfdras

era pilotkonton. vidare vill jag paminna om jourtidetna,
kvdllsjouren bérjar kl 16.45 och helgjouren kl 08.07.

KOM I TID!

Jag dr tacksam for era synpunkter pd jourverksamheten.
H5r av er min Saab adress &r TFADE3, tel 183642.

VINNARE AV I TIM C152. GRATTIS!

APRIL 591
Maj 462
Juni 541
Juli 209

Augusti 420

P Bohman

~ SEPTEMBER ‘87 JOUR

Persson
Laurell
Niss
Dahlbédck
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KURSVERKSAMHETEN

IFR-KURS

Arets teorikurs fdér I-bevis startar i bérjan p& oktober
och héller pa till mars -88.

Kurskvdllar: Mdndagar i Linkdping, torsdagar i Norrkdping.
Tid: 18.30-21.30.

Kostnad: ca 1400 kr + litteratur.

Larare: NAV Goran Eriksson, Lfv
MET Bo Nordenram, SMHI
Radio Rickard Jérgensson, OKC
BCL Harald Rosén, Lfv

Anmdlan pad klubben eller till Sture Bjelk&aker,
tel: A) 011/192001, B) 013/150902. Ju fdrr, dess biattre.

Ring gdrna om Du vill veta mer om teoretisk och praktisk
instrumentflygqutbildning.

PFT-KURSER

Blir det i fortsdttningen mera regelbundet, i princip forsta

torsdagen i varje ménad k1l 18.30-21.30.

Forutom kurskvdllen ingdr en inld@mningsuppgift avseende fiard

planering m m.

Anmédlan p& klubben.

0BS! Vanta inte till sita mé&naden med din PFT, som kan gdras
upp till 6 manader fdre férnyelsedatum. Du bdr g& PFR-kursen

innan Du genomgAr den praktiska PFT-delen.

Sture B



KLUBBVERKSAMHETEN

HANT SEDAN SIST

Under sommaren har klubben gjort ett par gemensamma uflykter med
stérre eller mindre del av flygplansflottan. Den 3-5 Juli var vi ivag
pa ett klubbrally till Anholt i Danmark. Mer om denna resa finns att
ldsa i Anders Astréms reseberittelse p& annan plats i denna kontakt.

Traditionsenligt var vi &ven pA Visingsd den 5:e Aug. Vi bérjade med
en svdng Sver Skdnninge marknad, som alltid &r lika fascinerande fran
ovan. Darefter satt vi pd Visingsés strand, grillade en kéttbit och
1j6g ihop flygarhistorier. Allt medan solen sken &ver vittern och
cb-molnen dovt mullrade omkring oss.

KOMMANDE AKTIVITETER

Nu ndr den korta sommaren bdrjar g mot sitt slut kan det vara dags
att bérja fundera pad hSstens och vinterns klubbaktiviteter. Alla som
har ndgra bra ideer pa temakvidllar eller studiebes&k ir hjdrtligt
vdlkomna att héra av sig till undertecknad. Vi bdrjar studiebeséken
med:

HUR MAN FORSTOR ETT FLYGPLAN
Ons 23/9 gér vi studiebesék pa& SAAB och studerar totalutmattningsprov

pa SF-340. Skriv upp dig p& listan p& klubben om du vill f6lja med.
Samling sedan vid SAABs huvudentre 18.30.

Erik Astrand



TAVLINGSVERKSAMHETEN

Rapport avseende SM resp Internationell tdvlan i CFFK 1987

Linkdéping den 21 och 22 augusti

Totalt 30 tdvlande hade anmdlt sig till tdvlingen. Bland
dessa fanns tva danskar, samt en representant f£&r Svenska
Flygvapnet. Tvd observatérer frdn Norge resp England
f6ljde tdvlingarna.

Tdvlingen invigdes av C E Ottozon, Ostergétlands Idrotts-
f6rbund, som vid detta tillfdlle tecknade en minnesruna
Over Bertil Florman. Vi minns honom som en tillskyndare

i utvecklingen av CFFK sd att internationell spridning
uppnas.

Tdvlingsprogrammet kunde hdllas frdn f&rsta stund och
den morgondimma vi drabbades av férsta tdvlingsdagen
stérde pd intet sdtt. Tdvlingsgrenarna avverkades med
minutprecision.

Stort tack till alla de funktiondrer, c:a 50 stycken,
som stdllde upp helt ideellt och m&jliggjorde tdvlingen.

Sekretariatet bestdende av Ann Christin och Kenneth
Worgard fungerade perfekt. Kenneths hantering av dator-
program dr mdsterlig och &r vird all beundran.

Vddret spelade oss i hdnderna och vi fick uppleva‘ tvd
hégsommardagar.

Sammantaget visade samtliga tdvlande prov pd sports-
mannaskap. Man gladde sig &t varandras framgangar.
Inga protester. Det var ett ndje att f4 fungera som
tdvlingsledare.

Var organisatoriska upplidggning av tdvlingen dir Link&-
pings Flygklubb svarade f&r vdrdskapet och FSF/M f&r
tdvlingsdelen blev en fulltridff. Att sedan Link&pings
kommun och Flygdivisionen vid Saab-Scania sponsrade
samkvdmet pd fredagkvdllen f&rsta tdvlingsdagen pa
Flygets Hus i Malmsl&tt uppskattades av tdvlande och
huvudfunktiondrer gick ej att ta miste pa.

Tdvlingsresultaten presenterades snyggt och elegant
ndgon minut efter det att sista delresultatet i resp
gren inmatats i datorn.

Sammantaget kdnde tdvlande och publik exakta stdllningen
i tavlingen innan ndsta tdvlingsmoment startades.

Grenansvarig f6r navigeringsmomentet var Rune Carlsson.
Han hade komponerat en utslagsgivande mycket bra bana.
Tdvlingsresultaten ger beldgg f&r denna min uppfattning.

Punktorienteringen dgde rum séder om Haninge gird och
banldggare var Hans Gustavsson LOK. En bra och tillika
klurig bana 3 km ldng med 10 kontroller dir fem l&g
utanfér "stigen".



Simningen var sista tdvlingsmomentet f&rsta tdvlings-
dagen. Det var LASS som genom Lennart Carlbom med med-
hjdlpare var grenansvarig. Deltagande linders flaggor
inramade evenemanget i Tinnerbdcksbadet. Det lag stidm-
ning i luften. Simfdrdigheten har utvecklats mycket
under de &ren som vi haft CFFK-tdvlingar.

Andra tdvlingsdagen inleddes med landningstédvlingar.
Varje tdvlande gjorde 4 st landningar. Perfekta vider-
férhallanden rddde. Carl MArten Danielsson var grenan-
svarig. Genomfdrandet f&ljde i sin helhet "regelboken".
Inga protester hdjdes mot domsluten.

Sista tdvlingsgrenen terrdngl®dpning 3 km handlade Lennart
Jacobsson i LGIF. Perfekta arrangemang som vanligt.

Som nyhet f&r dret hade vi engagerat en samarit fran R&da
korset vars uppgift var att finnas tillgdnglig vid
punktorienteringsmomentet. Samariten blev arbetslés,

men det kdndes tryggt att han fanns pa plats.

Prisutdelningen hdlls pd utsatt tidpunkt k1 1600 pa
lérdag em utanfdér LFK klubbhus.

FSr att informera publik och tdvlande fanns upptryckt
ett tdvlingsprogram som blev mycket uppskattat.

Varje tdvlande fick en historisk sammanstillning &ver
CFFK utveckling sd dven Saab-Scanias jubileumsbok och
Linkdpings kommuns 700-arsjubileumsmedalj.

Ulf Edlund hade slutligen dstadkommit ett f&rndmligt
prisbord som i sin helhet bestod av skinkta priser.

LFK ordfdrande Hans Mennborg f&rrdttade prisutdelningen
tillsammans med Lennart Petersén. De tdvlandes tack
framférdes av Christer Lundholm. Som erkdnsla fran OIF
f8r utvecklingen av CFFK erh&ll Rune Carlsson och Len-
nart Petersén Riksidrottsfdrbundets manchettknappar.

Féljande tdvlingsrésultat uppnaddes:

Svensk Mastare individuellt:

Christer Lundholm Stockholms FK 4807,8 podng

Svenska Mistare i lagqg:

Stockholms Flygklubb: Christer Lundholm
Erling Lindholm 9223,6 podng

Baste Oldboy:

Arnold Sundstrdém Uddevalla FK 4014,5 podng

Bdste Debutant:

Svante Blomberg Uppsala FK 2338,1 poédng

Tdvlingen videofilmades genom Asbjdrn P8sker Eérsorg
och visades fdr de tdvlande under den timma som ir
avdelad fOr protesttid. Asbjdrn stillde i utsikt att
FSF/M skulle fd en kopia pd videofilmen. Den var av
hég kvalitet.
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Svenskt masterskap jamte internationell tdvling i CFEK
slutfordes den 22:a augusti i Linkdping.

Tdvlingen blev en fulltraff som FSF, LFK och LINKOPING

har anledning att vara stolta dver.

En helhjdrtad insats av LFK-klubbmedlemmar grundlade fram-
gidngen. Vaderguden var oss ocksad nadig. Ett battre avslut
pad en tdvlingsledarepok gar inte att uppna. Jag har anled-
ning att vara ddmjukt tacksam.

Tack Ni alla som stdllt upp for manga fima insatser i
det tysta.

Lennart Petersen
Tavlingsledare CFFK 1987

GULA SPARET

GULA SPARET den 3/10 &r tdvlingen dar du mha 50.000-delen
spanar in duk och fotomal utefter en knixig bana och av-
slutar med tre "fdlt"mdssiga landningar.

Anmdlan till: B-G Nilsson 013-182066 (A)
013-53365 (B)

eller: L Grénlund 013-280000 (A)
013-143228 (B)

RESULTAT GRIPEN 5 (19 deltagare)

1 Seve Barth 70 prickar
2 Leif Thelander 75 "
3 Sture Labrin 114 "

Sére Karlsson
Tdvlingskommittén



INSANDAREN

Klubbflygningen till Anholt.

Pa torsdagen dagen innan vi skulle aka, samlades alla resenidrena,
dvs alla TRE pd klubben fér att prata. YB skulle hdmta upp en passagerare i
Halmstad och tulla ut dadr medan CF och jag (= FY) skulle tulla ut i
Jonk6ping. Vi ringde till tullen och bad dem kontakta Tax-free shopen och
be dem att hdalla oppet vilket de lovade gbra.

Fredag klockan tre samlades vi (= CF och FY inkl passagerare) p& klubben
och gick igenom véddret vilket verkade vdldigt bra, &tminstdne for att vara
denna ask-, regn-, och ddligtvddersommar. Navdl allt var klart, planen var
tankade, fdrdplanerna inldmnade och vi gick for att himta flyttvdstarna
fran sdk-rummet dad vi upptdckte att nyckeln till rummet ej var i nyckelskapet.
Som tur var hade ju Erik nyckel till kontoren s& vi bdrjade testa alla
nycklar tills vi upptdckte att den ritta inte fanns dar. Turen var
dter pd var sida dd vdra tvd medpassagerare hade inbrottsliga talanger, och
med hjdlp av en kniv lyckades vi tas oss in. Ddrinne 14g nyckeln, glomd av
en stressad? Visbyresendr.

Vi startade och jag férstod snabbt innebérden av orden 'Man ska inte vinta
med ndgot tills man dr tvungen att ta itu med det'. Det g41lde radiopratet
pa engelska. Man trodde man kunde prata engelska i radio efter att ha pratat
svenska i tvd ar. Fel, speciellt som bruset p& intercommen inte var helt
obetydligt dvs betydligt. Jag slog nog nytt rekord i frasen 'SAY AGAIN'.
Flygledaren i Jonképing var mdrkbart irriterat éver att fi upprepa det
allt tvd gdnger. Efter Jonkdping lyckades jag dock f& bort bruset och
efter det gick det betydligt biattre, men fér den skull inte bra.

I Jonképing ldrde vi oss en nytt ordsprdk : 'Man kan aldrig lita pd
en tullare'. De hade n&mligen inte sagt till Tax-free f8rsdljerskorna att
stanna kvar. Tragiskt, men inte hela védrlden d& Erik sagt att Dansk pilsner
pa Anholt inte var sd dum den heller.

Vi passerade Dansk-Svenska grédnsen och snart sdg vi Anholt resa sig ur havet.
CF landade fdrst och meddelade att vinden 1&g rakt i plan och att filtet var
i god kondition. Efter landningen packade vi ur planen och tog taxi ned till
byn och campingplatsen. Vi lyckades att f& képa lite mat i en affar fast den
egentligen var stdngd genom att sdga att vi inte hade nidgon mat, vilket
vi ju i och fér sig inte hade.

Pa kvdllen trdffade vi FZ som hade tagit Anholt som slutet pd en Danmarks-
semester och en 'Trollhdttansbekant' frdn Linképing. Kvdllen avslutades med ett
grillparty pd en fér 6vrigt folktom strand.

Efter frukost hyrde vi cyklar och begav oss till en hdrlig sandstrand dir bl a
jag lyckades med konsten att brdnna upp mina smalben d& jag hade glémt att
smorja in dem med solskyddsmedel. Aven denna kvd1l avslutades med ett
grillparty denna gdng med en god Anholtsstek.

Avresedagen blev det mer solning fér mej och de dvriga. Jag maste ha ansetts
som ndgot udda d& jag var den enda p& hela stranden som hade jeans pd mig, allt
for att skydda mina stackars brinda ben.

Hemresan bdrjade med en rundflygning ldngs Playa del Anholt varefter vi
steg till FL 55. Efter en mellanlanding med tankning pd Anderstorps flygplats
fortsatte vi till Linkdping ddr dtminstone jag blev mdtt med stora smilband
beroende pd mitt krdftréda ansikte.

Varandes vdldigt trétt men havandes haft vdldigt roligt och hoppandes att
man inte fér sista gdngen pa Anholt varit kommo vi sdlunda hem.

Ndsta gang skulle det vara trevligare om uppslutningen fran klubb-
medlemmar vore lite bdttre. Tre plus en 4r nog #ndd lite for lite.

Vid rodret pd FY och vid tangentbordet som skrivit dessa rader,

Anders Astrom.



MED YNGVE-BERTIL RUNT EUROPA
eller
DEN VILDA JAKTEN PA vMC

av Erik Astrand

Veckan fére avresan var oerhdrt nervés. Att kidnna en viss spanning
infér en ldngre flygresa har vil alla varit med om, men i det har
fallet var det ndgot helt annat som ingav nervositeten. vaAr flygtids-
budget f6r resan lag pa 21-22 timmar, och planet, Yngve-Bertil, hade
ca 30 timmar kvar till 100-timmarséversyn, en vecka fdre avresan. Vid
normalt flygvidder borde planet di ha ca 15 timmar kvar vid den pla-
nerade avfirden, med andra ord £6r lite f&r resan och f£6r mycket fér
en tidigarelagd tillsyn. Efter att sista veckan ha hdngt som en hé&k
6ver planet och sakta sett timmarna rinna ivdg, efter viss tur med
viddret (dvs dAligt vidder) dagarna fére avfird och efter tva dagars
framflyttning av bokningen, kunde vi dntligen, lérdagen den 1ll:e Juli
pd eftermiddagen, starta bana 11 och sitta kurs séderut. Ombord fanns
undertecknad, Erik Astrand, samt mina tva pax Mats och Peter. Bakom
08s hade vi veckor av kartlisande, manuallidsande, AIP-ldsande,
funderande och dividerande...

Normalt betraktar man vial en tvatimmarsflygning till Sturup som en
ganska lang flygning. Nu kédndes det som ett litet uppvdrmningsskutt.
Meteorologen hade lovat klart vider under stérre delen av strédckan,
men en front skulle ndrma sig sé&dra Sverige under kvillen, f&6r att
sedan under séndagen réra sig upp éver landet. Det verkade med andra
ord ldmpligt att &vernatta i Malm®d och direfter fortsdtta séderut
bakom fronten. Precis som han hade férutspadtt landade vi pa Sturup i
latt regn men fortfarande mycket god sikt. Natten tillbringades sedan
i Malmé flygklubbs klubbhus, medan regnet stilla rann nerfér
stuprénnorna.

Morgonen ddrpd dA vi vaknar ligger stratusmolnen tungt Sver fidltet.
Ett besdk hos meteorologen ger dock visst hopp. Fronten har passerat
och inom nigra timmar borde det gi att flyga VFR séderut. Utan att ha
sdrskilt brdttom &ter vi frukost, fyller i firdplansblanketter, tankar
etc. Harvid konstaterar vi att Yngve-Bertil har férbrukat ca 34 liter
per timme pd f&Srsta strdckan, vilket ju verkar normalt. Tur ir det
eftersom vArt nista midl ir Groningen i Holland, tre och en halv timmes
flygtid fridn Malmé under rddande vindférhillanden {motvind givetvis!).
P4 full tank gér YB 4.20 si det ger oss bara 50 min reserv, betydligt
mindre &n man normalt &r van vid, om dn OK enligt bestimmelserna.
Darfér férbereder vi oss pa noggrann O6vervakning av varvtal, blandning
och alternativa Atgdrder om motvinden skulle vara stérre &n vantat.

D& vi startar frdn Malmd har vi fortfarande en del liga moln omkring
oss, men vi har blivit lovade perfekt VFR-vider i hela vistra Europa
bara vi lyckas limna Sverige. Vi har fatt firdtillstind mot utpas-
seringspunkten Svedala, speciell VFR, f&r att direfter via Falsterbo
korsa Oresund pad vdstlig kurs mot Stevens Klint i Danmark. Efter att
ha kért slalom runt (och ibland igenom) lite regn fir vi sedan god
sikt éver sundet. Molnbasen ir dock fortfarande dadlig, 8-900 fot men
man ser hur det blir bittre pd den danska sidan. Radioengelskan
plockas fram, "Copenhagen Information good morning, Sierra-Echo-Golf-
Yankee-Bravo!"™. Képenhamn &r ju kdnt f&r sin diliga ljudkvalitet pa
flygradion, s& vi blir férvanade nir en klar och tydlig rést svarar:
"Sierra-Yankee-Bravo, Copenhagen, radarcontact, squak alfa zero-zero-
zero-one, you’re my very first call today!". Senare hérde vi fler
VFR-kédrror anmila sig och de fick i tur och ordning transponder 0002,
0003 etec. ;

Danmark 4r platt och mycket litt att navigera visuellt $ver, i alla
fall di man kan f&lja E4’n hela vigen. Vidret blir successivt bittre



och did vi ndr Rodbys firjelage visar héjdmdtaren 2000 fot och det
finns gott om plats ovanfdr oss. Kéerna ringlar langa vid farjan, och
vi inser att vi utan tvekan har valt ritt firdmedel f8r semestern.
Framfdr oss har vi tio minuter 6ver vatten till Puttgarden pad tyska
sidan, hur liang tid det tar med bil vet alla som akt E4’n séderut.
Aven 6ver sundet gir det bra att navigera visuellt, dven om sikten
hade varit dalig. Fiarjorna gar pa ett liangt band och man behéver bara
ta sikte p& ndsta hela tiden.

D4 vi ndrmar oss tyska sidan kommer vi in i ett luftrumsfenomen som
kallas ADIZ. Det &r en buffertzon mot &stblocket lédngs hela tyska
grdnsen. Fdr att fa flyga dir maste man ange noga i firdplanen nir
och var man kommer, och man maste givetvis ha fardtillstand. Darfsr
blir man lite nervés nir man inte lyckas fa kontakt med Bremen
Information pga f5r lag héjd. Férst dtskilliga nautiska mil in &ver
tyskt territorium, och efter intensivt spanande efter tyskt jaktflyg,
lyckas vi fA kontakt med Hamburg Radar som kan sanktionera vart
fortsatta flygande.

Efter en stund ndrmar vi oss Hamburg och hidr stdéter vi pa nista tyska
luftrumsfenomen, niamligen ett sk CVFR-omride. Inom detta omrade skall
all VFR-flygning vara kontrollerad och man miste ha en speciell
behdriget f&ér att fA flyga. F8r oss LinkSpingsbor dom dagligen flyger
kontrollerad VFR i Ostgéta och Stockholm TMA utan nagra mystiska
CVFR-bevis verkar det lite konstigt att inte bli insléppt, men man far
ta seden dit man kommer och vi gir ned till 1500 fot, under omridet.
Ndmnas kan att i Tyskland flyger man gladeligen VFR i bdde terminal-
omradden och luftled utan att anvinda radion om man s& vill, sa lédnge
man haller sig borta frin kontrollzoner och CVFR-omraden och uppritt-
haller VMC. Man f&r dock mycket bra service pa informations-
frekvenserna i form av trafikinformation, vider etc, si det finns
ingen anledning att flyga "tyst", men man fAr byta frekvens ideligen
och vid i stort sett varje byte fAr man en ny transponderkod.

Vid VOR-fyren LBE limnar vi CVFR-omridet och kan stiga till 2500 fot,
och vi fortsdtter visterut i perfekt flygvdder. Norr om oss breder
Nordsjén ut sig och under oss ligger byarna tdtt pAd den tyska lands-
bygden. Vi sitter som bidst och njuter av livet dA plétsligt ett segel-
flygplan dyker upp en bit framfér oss. Vil medvetna om att dessa ar
utprédglade flockdjur bérjar vi séka av himlen och hittar inte mindre
dn sju till. Hir kommer YB’s tva radiocapparater vidl till pass, vi kan
ligga kvar pA Bremen Information med den ena och med den andra skicka
ivdg ett anrop till det lokala fidltet och informera om var ndrvaro. Nu
dr ju segelflygare vana vid att halla ordentlig utkik ndr de flyger sa
vi passerar omrddet utan problem.

Vi passerar rakt &ver Bremerhaven, som &r ganska imponerande fran
luften. Vi har nu varit i luften i nirmare tre timmar, vilket bérjar
kdnnas i Sronen och andra delar av kroppen. De som flyger YB vet att
brinslemitarna visar tre kvarts tank di man har fullt och en kvarts
tank did man har halv. Vi kan nu till detta tillféra observationen att
midtarna visar precis tomt d4 man borde ha kvarts tank kvar, och vi ber
en stilla bén att planet inte har f&rbrukat mer in det borde. Det
skulle dock visa sig efter tankning att vi hade Akt avsevirt snalare
dn dagen innan, si det lénar sig att vara noga med varvtal och
blandning. Till de flesta stérre flygfdlt i Europa finns det publi-
cerade VFR-inflygningsvigar lings jdrnvigar, dar, bilvigar mm, och
dessutom med ett antal rapportpunkter efter vidgen. Sa& dven i
Groningen, men di banan pd Eelde, som Groningens flygplats heter,
ligger precis i vAr fiardlinje, och VFR-vdgen verkar onsdigt kranglig,
férsdker vi efter frekvensskifte till Eelde Approch med ett "Request
direct approch Two-Three!"™, varvid vi fAr till svar ett korthugget
"Approved!". En kort stund senare genomfér vi en sidvindslanding med
max sidvindskomposant enligt instruktionsboken, och taxar .in till
plattan. Flygningen fridn Malmé har varat tre timmar och fyrtio
minuter. .



Nu gallde det att f4 tag pAd lite 100LL. Tankarna var ju ganska tomma
s&4 vi slanger oss &ver tankanldggningsmannen och friagar om priset.
Till var fasa far vi veta att bensinen kostar Sver sex kronor litern,
dubbelt s& mycket som hemma i Sverige. Det finns dock en bestimmelse i
Holland som sdger att om man tankar minst 250 liter slipper man skatt,
och di &r priset raskt nere i drygt tre kronor per liter. Det dir med
faniga flygbensinskatter &r tydligen inte bara ett svenskt pafund...
Nu gdr det ju inte att f& i 250 liter i YB, men om tankmannen ar pa
gott humér, vilket han var idag, kan man sla ihop sig nagra smakarror
och tanka pd gemensamt kvitto. Tillsammans med tva tyska kdrror tankar
vi 340 liter, men fAr veta av tyskarna, som &r dir lite oftare, att det
dr vdldigt sdllsynt att de gir med pA sadant.

Eelde airport visar sig vara mycket trevlig. Vi dter en mycket god
lunch i restaurangen, och styr sedan stegen mot Met och briefing fér
att planera den fortsatta firden. Eftersom vidret ir bra vill vi hinna
sd langt som m&jligt. Meteorologkontoret &r stort och luftigt och
dessutom bemannat med meteorologer till skillnad fran svenska flygfialt
av medelstorlek som oftast bara har en liten skrubb med en telefon.
Detta gédller f6r évrigt f&6r de flesta fialt av ndgorlunda storlek ute i
Europa att det finns ett bemannat Met-kontor. Det &r gangka sként att
kunna diskutera rutten med en riktig meteorolog, och dessutom kunna fa
utskrifter av TAF’/ar mm.

Som ndsta mdl utses Oostende i Belgien. Oostende &r kint £&r sin
billiga flygbensin och ligger dessutom pad behagligt avstind fran
London som vi hade tdnkt att nid dagen ddrpd. Efter start far vi skifta
till Dutch Mil Info som visar sig ligga ljusdr efter tyskarna i
serviceniva. I holland fAr man inte veta ndgonting om annan trafik,
som det dessutom finns ganska gott om, si det gdller att halla &gonen
oppna. Stora delar av Holland ticks av Amsterdam TMA som det &r
férbjudet att flyga VFR i, varfdr vi maste halla oss pa 1200 fot fér
att gd under. Den fortsatta fidrden gar via fyrarna PAM, RR och COA vid
belgiska grinsen dir Amsterdam Information limnar &ver oss till
Oostende Approch. Efter att ha skillt ut oss f&r att inte ha kontaktat
honom fére grinsen fAr vi klart f&r direct approch mot Oostende. Inga
kradngliga VFR-inflygningsvdgar hir heller! Trafikinformationen &r lika
dalig i Belgien som Holland. Trots att vi ligger pd grundlinjen pa
lang final, och har fAtt klart in, maste vi helt plétsligt vdja foér
ett reklamslip som seglar férbi framfsr oss. Efter landning och
utrullning taxar vi in till allménflygparkeringen som a&r fylld av
smadflygplan av allehanda nationaliteter. Knapt har vi hunnit kupera
motorn férrdn en tjejd frain Merlin Air Trade slinger sig éver oss f&r
att sdlja billig bensin. Strax dirpA kommer en man fran Air BP i
samma drende, men di& Merlintjejen verkade mycket trevligare fick han
vdnda dter. Bensinen kostade under tre kronor litern, vilket var enda
gangen under hela resan det var billigare &n i Sverige.

Efter lite strul lyckas vi utverka tillstAdnd att sitta upp tédltet pa
en grédsyta strax intill flygplanet, varefter vi tar oss in till
centrum £5r den férsta belgiska Slen. I Belgien finns massor av gott
81 och det &r dessutom billigt, si& det var med viss avundsjuka
undertecknad tittade pA ndr medpassagerarna bestillde in den ena efter
den andra. Har man bara en pilot ombord ir det ju tyvédrr inte
férhandlingsbart vem som kér...

Morgonen didrpd vaknar vi av en jetkdrra som startar, sticker ut
huvudet ur tdltet och konstaterar att vi har blid himmel. Vi lanar
Merlin Air Trades dusch och intar frukost under YB’s vinge. Meteoro-
logen ger oss fint vidder pd hela strickan och efter de sedvanliga
formaliteterna med firdplaner och uttullning far vi klart starta mot
KOK, en VOR-fyr strax norr om Dunkerque. Engelska kanalen ir ett
mycket trafikerat strak, bidde pd vattnet och i luften. Diarfér finns
det speciella rutter man mAste f61ja med ett antal obligatoriska
rapportpunkter. Allt finns beskrivet pA en speciell karta i Bottlang-



manualen. Efter KOK svanger vi ut &ver kanalen pa 2500 fot "channel
QNH". Vi rapporterar punkt "Charlie" mitt i kanalen och blir &ver-
liémnade till Kent Radar som hilsar oss vidlkomna till England. Solen
glittrar i vattnet och nynnandes p& liten "Dover-Calais" ser vi de
vdlkdnda vita klipporna torna upp sig framfér Yngve-Bertils nos.

Vdl inne over land féljer vi sedan stora motorvigen fran Dover mot
London och konstaterar att alla kér pad fel sida. Luften &ver vistra
London &r okontrollerad under 2500 fot si vi planerar att félja
Themsen &dnda upp till centrala London. Luften &ver London ir inte alls
lika klar som Sver kanalen och dessutom luktar den ganska illa, men
till slut ser vi Tower Bridge dyka upp i diset. London Information ber
oss skifta till Heathrow TWR som uppmanar oss nogsamt halla oss borta
frdn Heathrow CTR som bérjar strax vister om bron. Efter en Tre-Sextio
6ver bron sdtter vi kurs séderut mot Biggin Hill som &r vAr tinkta
landningsplats. Radiotrafiken ir mycket intensiv, si nir vi dntligen
far en syl i viddret och kan be om att fi limna héjden och frekvensen
dr det inte langt kvar till Biggin Hill. Frdn Biggin Approch far vi
klart for direktinflygning och vi gér en dykning mot bantréskeln i
basta stértbombarstil och landar strax direfter mitt pd banan. Efter
sevanlig engelsk tullbyrakrati kan vi sedan lasa planet och sitta oss
i en taxi f6r fard till en nirbeligen jarnvigsstation.

Fyra dagar i London kan man beritta mycket om, men eftersom detta ir
en flygklubbstidning hiller vi oss till resans flygtekniska detaljer.
Ndmnas kan att vi hann med bdde RAF-museet, Chess och ett stort antal
pubar. Under dessa fyra dagarna hann dven hégtrycket &ver Europa
férbytas i intensivt lagtryck 6ver brittiska darna. DA vi var p& vag
tillbaka till Biggin Hill fjdrde dagen vrikte regnet ner. Nista mal
var Jersey, en av kanaldarna, som ligger rakt séder om England, nira
den franska kusten, men vi férberedde oss pA en ling vintan pa Biggin
Hill. vi férklarade vara planer f&r meteorologen som flinade ratt och
pekade pad en bildskdrm bredvid som visade aktuellt vider &ver faltet,
7/8 pad 300 fot i regn, men han tillade snabbt att férbédttring var pa
gadng senare under dagen. Vi tillbringade ett antal timmar pa King Air
Flying Club, som den lokala flygklubben hette, diar det fanns en
restaurang med kypare och vita dukar, samt en pub med bardisk, lider-
fatéljer, trdpaneler etc. Full av funderingar hur man skall bygga om
LFK’s lektionssal till nigot liknande iter vi en god lunch och in-
vdntar bdttre tider. Dessa infaller senare under eftermiddagen i form
av 1500 fot och sikt >10 km plus nidgra lokala skurar. D& det verkar
oklart om vddret &r tillrdckligt bra pd Jersey limnar vi in firdplan
till Cherbourg pd franska sidan som rapporterar bra vider.

Efter start frdn Biggin Hill stryker vi strax norr om Gatwick CTR f&r
att dédrefter svinga séderut mot VOR-fyren MID. I England &r det litt
att flyga VFR. Det finns en speciell service kallad LARS, Lower Air-
space Radar Service, som dr ett antal radarstationer speciellt fér
tdckning av det liagre luftrummet. Fridn dessa fAr man god service i
form av trafikinformation, och man fAr dessutom férslag till styr-
kurser hur man skall undvika ev trafik. Det kidnns sként att veta att
ndgon verkar ha koll pA ens flygning &ven om luften rakar vara okont-
rollerad. Vi lidmnar Engelska kusten ungefir vid Portsmouth och fort-
sdtter ut Sver Isle of Wight som badar i solsken. Vidersituation
medger nu stigning till FL45 vilket kidnns bra eftersom vi framfér oss
har ndrmare en timme &ver vatten. Med flytvdstar pd och livbatten litt
atkomlig plockar vi upp en utgiende radial fran Southampton VOR. P&
franska sidan stdr ocksi en VOR och bida ir utrustade med DME, s&
navigeringen Ar inga problem.

Missa inte den spdnnande fortsdttningen i nista nummer
av_KONTAKT MED LFK !




NASTA KONTAKT

Manusstopp for nasta kontakt dar prelimindrt 87-10-18.

PRESSTOPP

INBJUDAN TILL KM 1987

Det har varit lite trassel med datum for arets KM, Saab-
fdltet ar upptaget den 12 sep som ursprungligen var pla-
nerat. Det visade sig att ocksd reservdagen den 19:e var
omdjlig., Foljande gdller darfor och du dar hjartlig vdl-
kommen med din anmadlan.

Tid: Lordag 26 september 1987

lats: LFK

Senaste anmdlningsdag: 19 september
Anmalan med uppgift om flygplanonskemdl och marschfart
till

UIf Edlund (Saab THC)

Tel A 013/18 27 37

B 013/13 58 03

LANDSHUVDING ROLF WIRTEN gjorde inspektion av "sitt"
ldn fran vart flygplan SE-GYL.

Onsdagen den 24 juni 1987 flég var nye landshdvding
dver Ustegétland for att fa se "sitt" lan fran ovan.
Flygningen gick fran Link&ping via Finspdng - Motala -
Vadstena - Skdnninge - Boxholm - Kisa - Ustra Ed -
Arkdsund - Sdderkdping tillbaka till Link&ping.
Flygningen varade 2 tim 10 min och var mycket uppskattad
av landshdvdingen. Ciceroner var utdver lansflygchefen
Tage Wennstrdm, ldnsrddet Lars Rydberg och fdrsvars-
direktdr Thomas Nilsson.






