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STYRELSEN HAR ORDET

FLYGUTSTALLNING/FLYGDAG 1989-10-05 - 1989-10-08

Linkopings Flygklubb skall under ovanstdende 4 dagar var mea och
ltillsammans med massarrangoren Swedfair arrangera "Scandinavian
Aviation Exhibition" pd SAAE-f3ltet. VArt deltagande avser
ansvar for markarrangemang (parkering, intrade, avsparrningar
mm), flygaktiviteter lordag samt forprogram till huvudprogrammel
sondajg.

Forfragan om vart deltagande kom sent och den valda tidpunkten
beror pa& att den nybygyda hangaren (dar utstdllningen skall &ga
rum) ej ar klar fore detta datum.

Detta innebdar att tiden till va&rt forfogande &ar hkort.

Alla medlemmar som kan och har mojlighet bor stdElla upp dessa
dagar.

i behidver folk for :

# Biljettforsalining

# Bilparkering

# Uppbyagnad av avspdrrningar

# Stadning

# Ansvarig for flygakliviteter

# Ansvarig for markarrangemany

Delta ar elt tillfalle fur klubben atl forbittre ekonomin
framfor=11t d& vi stir infor bezlut om inkop av fler nyea
flygplan.

Hur av [ig cnarast til) expeditionen 013/183200 eller
Tommy Bergstrdm tel arb. 013/28432&, buost. 013/142104,

GRATTIS !
LFK ber att fa gratulera P-O Engelbrektsson so fyllt 60 &ar.



JOURTJANSTEN

Dragningen i jourlotteriet fér juni och juli utféll enl.
féljande:

Juni: 518 Ulf Mennborg
Juli: 359 Eva Jacobsson

KURSVERKSAMHETEN

IFR-KURS.

Teorikurs for IFR-bevis bérjar i oktober -89 med beréaknad
avslutning i mars/april -90. Undervisning ca tva kvallar per
vecka i amnena:

* Meteorologi

* Navigation

* Radiokommunikation
* BCL

Anmal intresse snarast pa listan i klubblokalen. Anmdlan &r ej
bindande eftersom kursavgiften annu ej ar faststalld.

Mer information lamnas av:

P.G Lundborg tel. 013 / 813 61
Sture Bjelkaker tel. 013 / 15 09 02

TAVLINGSVERKSAMHETEN

GULA SPARET.

Ett &r gdr fort. Nu ar det ater dax att anmdla sig till &rets
begivenhet, d.v.s Gula Sparet. Tavlingen dar du navigerar
efter sjostrédnder, jarnvagar och kostigar.

Tavlingsdag: 890930 ( reservdag 891007 ).

Anmdlan till B.G Nilsson tel: 181651 (arb), 53365 (hem) eller
via anmdlningslistan pa klubben senast 890923.



INSANDAREN

Intressant skillnad mellan Piper SE-IUD/SE-KIT och mdnga
andra flygplan.

Vdra nya Piper Archers har ingen "rotating beacon" som
antikollisionsljus, utan s.k. "strobe lights" (vita, en i
varje vingspets). Dessa slas till med en strombrytare pd
mittpanelen, markt "Anticollision light".

Strobe lights ("blixtljus") dr dnnu s& lidnge ganska
ovanliga p& ldtta flygplan; det vanliga dr ett blinkande
rott ljus pad fenan. Detta kallas - ofta lite oegentligt -
"rotating beacon". Strombrytare till rotating beacons i&r
ofta markta "Anticollision light".

Jag tror Du forstdr vad jag syftar p& nu. Vi dr ju vana vid
att s18 ti11 rotating beacon i samband med motorstart, och
s18r d& ofta till en strombrytare mirkt "Anticollison
light". Nu dr det ju sd, att strobe lights inte ska vara
igang pé& plattan, taxibanan etc, utan ska sT8s till vid
uppstdllning pd banan eller méjligen pd vintplats.

For dessa tvd fpl bor alltsd gdlla, att "Anticollision
light" inte ska slds till i samband med motorstart.

For morkerflygning gdller givetvis som vanligt, att
positionsljusen ("navigation lights") skall sl8s till fore
motorstart. Dessa s1ds till med en kombinerad
reostat/strombrytare som sitter ldngst till vanster pd
strombrytarpanelen. Den bestdr av ett rdfflat "hjul", och
reglerar dels TILL/FRAN-funktionen av positionsljusen, dels
intensiteten pd instrumentbelysningen for vissa instrument,
bl.a. VOR/ADF ("Radio lights"). Reostatfunktionen &r
givetvis inte inkopplad p& positionsljusen, som har fast
ljusstyrka.

Ville bara fédsta uppmérksamheten pd detta, eftersom jag
sjdlv av "bara farten" slagit till blixtljusen vid
motorstart vid tvd tillfdllen.

Tack for ordet.

PeGe



SVENSKA MASTERSKAPET I PRECISIONSFLYGNING 1989

Av Sture Lahrin

Arets SM i precisionsflygning avgjordes pa
Trollhdttan/Vdnersborgs flygplats en vecka f6re midsommar.
Flygplatsen g¥8r verkligen ski#l f8r dubbelnamnet dd banan
ligger i Trollhdttans kommun och stationsbyggnaden i
Vdnersborgs. Reguljdrtrafiken utgdres av flygningar med SF340
till och fradn Arlanda, totalt 89 turer per vecka i vardera
riktningen.

Arrangdr var Trollhd3ttans Flygklubb med Lars-Ewert L&86fh som
tdvlingsledare. Han hade god assistans av bland andra hustru
Anita. Bdda 4r ju v#l kiinda pd LFK efter flera lingre och
kortare sejourer i Linkdping. I misterskapet stdllde 45
forare upp. Dessutom deltog Bror-Eric Hjulstad "Brother
Wheeltown" fran Norge upp utom tdvlan. Jag var enda deltagare
frdn Linkdpings Flygklubb och Ostergétland.

Jag f16g med SE-IFZ till Trollhdttan en dag fdére t#vlingens
bérjan foér att bekanta mig med flygfdltet och terrdngen. Vid
en navigeringsévning lade jag in en "sightseeing" i min
uppvixtbygd ldngre nerdt #lvdalen. Trdningen gav dtminstone
ett bestdende resultat. Det stdr nu helt klart vilket som ir
Halleberg och vilket som &r Hunneberg.

Halleberg

ESGT \ Hunneberg

P4 SM tilldmpades 8rets regelnyheter. Nigra av dessa 4r att
start- och mdllinjerna ersatts av start- och mialpunkter
markerade med duktecken, fotomd3len upptridder ej i
nummerordning och att den uppmitta delen av landningsstrdket
dr kortare.

Navigeringsbanan gick i en slinga vister, séder och dster om
fdltet och gick 8ver vildmark, blandbygd och slitt. Den
inneh$ll 6 brytpunkter, 6 hemliga tidkontroller, 9 fotomal
och 7 dukmdl. Banan fick berdm av de tdvlande di den var vil
lagd och utgjorde en utmaning H#ven f6r finsmakare (av vad som
senare sades kan man ana att en garant f8r att det inte
skulle bli f6r ldtt var Anita L86fh). Claes-Magnus Johanssvon,
Barkarby FK, nddde i sin tidhdllning det goda resultatet 18
prickar. dvs totalt 18 sekunders fel pd 8 tidkontroller
(hemliga + start och mdl). Han lyckades dock inte med sin
mdlspaning. Hans resultat illustrerar en "knut" i
navigeringen. Tidhdllning och mdlspaning konkurrerar om
férarens tid och kraft varfér det finns ett



"prioriteringsproblem"”. Den som lyckades bist i 8r liksom s3
minga gdnger tidigare var Jan-Olof Friskman, Gdvlebygdens FK
(111 pr sd ldngt trots 43 p3 den teoretiska navberdkningen)

tdtt £81jd av Tom Carlsson, Visterds FK (117 pr). D4rpi

f61jde Christer Lundholm, Stockholms FK (141) och Arne Nylén,
KSAK (142). Bjdrn Aman, Arvika FK, var klar tvida pa

spaningsdelen (48 pr) men missade i navigeringen.

Inf6r landningsmomentet drabbades tivlingsledningen av ett

besvdrligt men vanligt problem ndr det bara finns en bana.

Vinden pendlade kring rak sidvind vilket gjorde det svirt att
véilja landningsriktning. Trots invidndningar frén ndgra
tivlande gick Lars-Ewert efter sin prognos och h#ll fast vid
sitt val som sedan visade sig vara det bista. Efter avslutad
tdvling stod Tom Carlsson som svensk mistare f&ér andra
gidngen. Han behirskar alla momenten och ir uppenbarligen en

stor talang. Tvda blev Christer Lundholm. Han har minga

gdnger haft mycket goda resultat pd ging men "snubblat" pi
ndgot "onddigt" och halkat 1dngt ner i prislistan. Den hir

gédngen nddde han en vdlunnad framging som sd ndr blivit

fullstdndig. Trea blev fdrra drets SM-vinnare Anders

Hellstrom, Stockholms FK. Christer och Anders vann

lagtdvlingen 3t Stockholm. J-O Friskman och Arne Nylén var

inte riktigt 6verens med Wilgan i landningsmomentet utan

sj6nk till 6:e resp. 12:e plats. Olle Malmstrém, Ludvika FK,
svarade f8r en prestation dd han med 35 prickar lyckades bist
i landningsmomentet trots att han efter en olycka i vintras
har syn pd endast ett &ga. Forhoppningsvis &r handikappet
tempordrt. Bror-Eric Hjulstad lyckades ej denna gdng men han
visade ju sin kapacitet pd Stjdrntdvlingen dir han blev tvia.
mycket knappt slagen av Tom Carlsson.

PLACE- ST-

R E S U L T AT

-RING NR NAMN KLUBB NAV SPAN LANDN SUMMA
1 16 Carlsson Tom Visterés 25 92 47 164
2 43 Lundholm Christer Stockholm 61 80 37 178
3 5 Hellstrém Anders Stockholm 49 108 44 201
4 21 Krave Tomas Sportf Kst 43 112 54 209
5 10 Johansson Claes MagnBarkarby 18 144 70 232
6 14 Friskman Jan-Olof Gévlebygd 79 32 122 233
7 26 Lahrin Sture Linképing 77 120 $5 252
8 18 Bohlin Sven Stockholm 100 120 55 275
9 4 Johansson Mats Stockholm 54 100 151 305

10 19 Lindholm Erling Stockholm 115 140 74 329

11 8 Bachler Sven Ludvika 104 160 68 332

12 38 Nylén Arne KSAK 34 108 206 348

13 24 Sjbberg Hikan Sjsébo 51 180 147 378

14 22 Hedborg Anders Ludvika 65 200 116 381

15 46 Malmstrém Olle Ludvika 107 280 35 422

For tiotalet dr sedan var vi upp till tio SM-deltagare frin
LFK. Tillsammans med familjer och ndgra huvudfunktionirer
utgjorde vi en stor grupp. Den gemenskapen skapade en god
social miljs. LFK:s ddvarande bredd hade sikert ocks3 ett
PR-vdrde. Vad som kan gdras for att dterta dtminstone en del
av férlorad mark dr vdl inte l&tt att s&dga. Vi 4r ungefir
lika mdnga tdvlande pd klubbtidvlingarna nu som vi var di.

Onskvdrt 4r att nd #nnu fler och att nigra tar steget ut. For
att stimulera SM-debutanter finns ett speciellt vandringspris

fér bdsta sddan (3rets debutant Kjell Wiberg. Aeroklubben



Goteborg). Det finns ocksd ett bra utbud av andra
vdlarrangerade tdvlingar. Om man #r flera finns det mycket
att vinna i gemensamma t#vlingsférberedelser. Jag tar girna
del i en sddan verksamhet. Du som har provat pd och blivit
intresserad av den h#r sporten Du féljer vidl med till
Vdsterds ndsta &r?

Férutom paret L66fh fanns det ett par andra bekanta fér manga
LFK-medlemmar. SE-GMN, en av vdra Cessna 150 Aerobat under
senare delen av 70-talet, fl8gs av ett par férare frin
Gdvlebygden. SE-FXD, en Cessna 150 som LFK 4gde 1973-81,
tillhér numera Trollhittans Flygklubb. Den utnyttjades mycket
i tdvlingssammanhang, sj4dlv har jag flugit fyra SM med den.
En bild pd SE-FXD 8ver hindret i en landning pryder fér
dvrigt framsidan pd det verk om motorflygsport 1909-1989 som
Gosta Eriksson skrivit (1l#s boken, den #r en rik ki#lla att
6sa ur f8r alla intresserade).

Ramen kring SM-tdvlingarna var bdsta tdnkbara. Flygklubben
har ett gott samarbete med flygplatsen (jodd, Ls&fhs dr
inblandade i detta ocks3, vilket klubbhuset, den tidigare
stationsbyggnaden, 3r ett bevis pd). Man hade lyckats
férhandla fram en brdnslerabatt fér SM-deltagarna. Ti#vlingen
gynnades av varmt och soligt vidder hela tiden. Forldggningen
pd Stromsberg var en fulltrdff. Frukost och kvdllsm3l kunde
intagas pd terassen med utsikt &ver Zlven. En kvdll vid
skymningsdags slipptes vattnet pd i Trollh#ttefallen. P3
avslutningsbanketten tog Lars-Ewert vid efter kvidllens
gdstartist och ledde allsdngen till egna och andra skalders
verk.

Ett lyckat SM-arrangemang bygger pd goda insatser av manga
mdnniskor och sd var det givetvis ocksd i Trollhittan. Men vi
som kdnner Anita och Lasse md vara férldtna om vi s3g detta
som i hég grad deras SM. Biade tdvlingsdeltagare och
klubbmedlemmar visade dem en uppskattning av ovanliga mitt.
Det berodde nog inte bara pd ett mycket lyckat
tdvlingsarrangemang utan ocks3 som nigon s§ tridffande
uttryckte saken att de bjéd pd sig sjdlva. Kanske &rets (och
andra) SM-arrangdrer kdnner igen ndgot i situationen nedan.

BE LIKE A DUCK

..ABOYE THE SURFACE
LOOK CALM
AND UNRUFFLED.

WSS - BELOW THE SURFACE
PADDLE LIKE HELL....

Jag och mdnga med mig har dterkommit §r efter 8r till SM.
Vart och ett av dem har lagt beslag p3 sin plats i minnet f&r
att gora sig paminda lite dd& och di. Ett som ofta kommer att
dyka upp f6r den inre synen 4r Trollh#ttan 89.



