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JOHANNESS HAR ORDET

Efter en mycket varm och bra sommar narmar sig hdsten och
vintern. D& minskar ocksé flygandet hos de flesta privatflygarna.
Tank pé att vadret vaxlar snabbt. Ha darfér goda marginaler i dina
planeringar. Lés "SAKRA SIDAN"! (&terfinns tillsammans med
haveriinformationen, reds anm).

Fortfarande rdder tveksamheter vad som géaller PFT, certifikatets

giltighet och din behérighet. Las "FAR JAG FLYGA?"! (sista sidan,
reds anm). Gor din PFT i god tid!

Kolla ditt motorflygarkort snarast! Ratta till felaktiga adresser,

telefonnummer och évrigt som inte stdmmer med verkligheten. Du
som inte har foto pa kortet, satt snarast dit ett (lim haller vi med!).

Hijalp till snarast med detta! Korten finns i [&dan i bokningsbordet.

Var noggrann vid in och utpassering ur CTR; position och hdjd. Det
slarvas! Stér och bullra s& lite som mgjligt. Det rings och klagas,
och det ar inte bra fér oss som vill flyga! Vi vill inte ha mera
restriktioner!

Paminner alla om att folja checklistan. For daglig tillsyn - kontroll
fore flygning - finns en séarskild checklista, och for flygning finns
en. Folj dessa checklistor s& blir allt som det ar tankt. Hitta inte pd
egna regler, dom ar redan provade med daligt resultat!

Vid ombokning av flygplan ar du skyldig att kolla att den tidigare

bokningen blir utraderad! Annars ar ju flygplanet upptaget och blir

stdende p& marken. Detta har hant flera gdnger i sommar.
karpning!

0OBS! OBS! OBS! Kvallsjouren upphér den 16/10. Paminner alla
som flyger p& eftermiddagen att tanka och kolla i boknmgspa‘rmen
om négon har bokat efter dig. Om inte flygplanet ar bokat, stall in
karran i hangar. Ingen annan skall behdva sldpa p3 flygplan och
tanka efter dig! Hjalp till!

P S Under 1993 planeras 4 stycken PFT-kurser, 1 i kvatralet. Du
skall g& p& den som passar dig fore PFT-flygning. Du som inte gér
PFT-kurs far betala tredubbla avgiften fér enskild PFT-teori med
flyglarare. D S

JOHANNESS



KALLELSE

Hirmed kallas Du till ALLMANT KLUBBMOTE onsdagen den 2 december k! 19.00 i SAAB
INFOCENTER. (Civilverkstadens kontorshus, infart frin Atvidabergsvigen. Se skiss nedan.)

Forslag till dagordning:

1. Métet Sppnas.

2 Val av justeringsmén att jimte ordforande justera dagens protokoll.
3. Summering av 1992 ars verksamhet hittills.

4 Verksambhetsplan for 1993:

- Tekniska tjénsten

- Stationstjdnsten (inkl. jourtjdnsten)
- Kursverksamheten

- Klubbversamheten

- Marknadsforing/reklam

- Tdvlingsverksamheten

- IFR-verksamheten

- OSTGOTAFLYG

60-4rsjubileum, flygdag
Flygplananskaffning
Budget 1993
Medlemsavgifter 1993

O 00 N O W

Ovriga fragor.
10. Motet avslutas.
Efter métet kommer 61 och smorgés, till sjalvkostnadspris, att serveras.

Lista for tecknande av jourtillfdllen under 1993 kommer att ldggas ut efter motet.
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KLUBBVERSAMHETEN

KORT LEKTION I FLYGTEKNISKA FORKORTNINGAR

Som manga iakttagit fungerar inte den gamla kaffeautomaten och jag
har f6rsett den med en lapp som det star U/S pa. Konstigt nog har
manga hoppat pad mig och bett om en ftdérklaring pd denna
férkortning. Det stdr £&6r "UnServiceable" och &r en vedertagen
férkortning inom flyget. Denna férkortning har ni 1lart er av
"Johannes" under er A-skolning som varande den mest korrekta
termen att skriva i flygplanets loggbok né&r nagot inte fungerar.
Andra vedertagna forkortningar som kan vara bra att kunna &r U/R
som betyder "UnReliable" = otillfdrlitlig och U/A som betyder
"Utan Anmarkning".

ANGAENDE REPARATION AV GAMLA KAFFEAUTOMATEN

Den gamla kaffeautomatens myntverk &r inte OK och det har skapat
mycket irritation. D&rfdr har jag valt att stdnga av den helt,
Tyvarr har det varit svArt att fa tag pa nagon som &r villig att
reparera den till ett rimligt pris. Nu har vi antligen fatt tag pa
en som ar villig att Atta sig jobbet och férhoppningsvis fungerar
automaten igen n&r du l&ser det h&r. Vi kommer &ven i
fortsattningen att kdéra tvA automater parallellt. Jag skulle ocksa
vilja passa pd att beratta, att nu finns ytterligare en kaffesort
i den nya automaten, namligen Gevalia.

Med vanlig halsning

oo

Bengt Bergholm
Kbéksansvarig

NYTT HLALPMEDEL VID BYTE AV SOPPASE

I stddskdpet finns nu en kartong med "std&lband" och en
liten apparat som tvinnar stdlbanden. Snérp ihop sicken
och "vik" stdlbandet runt "halsen" p& sicken. Tri 6glorna
i kroken pé& apparaten och dra den mot dig, sdcken tvinnas

ihop. Mycket praktiskt och snabbt.



Ang Flygplatsens Dag den 3 okt -92

I anslutning till Flygplatsens dag ddr vi fick medverka,
anordnade vi Rundtursflygning med vdra 5 Piprar samt
Anders Svenssons (Waltairs) 2 plan - Rundflygslotteri

- visning av MFI 9 och Safarin samt férs&ljning frdn kdéket.

Till alla som bidrog till en i alla avseende
hellyckad dag vill jag framféra mitt

Varma Tack till Er fina insats.

Lennart Karlsson

KLUBBVERKSAMHETEN INFORMERAR

Nu stundar mérka kvillar d3 allt utearbete (rddgérdsarbete, fiske, golf mm.) blir svarare att
utfora, dd kommer naturligtvis vi att se till att det finns alternatv till TV-tittandet.

Innan jul kommer vi att ha tv& mycket intressanta kvillar att bjuda pa:

Kvall 1: uif Dahikvist berdttar om hur det &r att tivla i ett "flyg-jorden-runt" rally. Ulf
deltog i "Round the world air race -1992" som gick av stapeln juni-juli i &r. Detta kommer att
bli mycket intressant och kan siikert ge alla ett intresse av att ge sig ut p4 lang-turer.

Tid: Méindagen 9 november - 1992. K1 19.00

Plats: Flygets hus i Malmslitt.

Kvall 2: Missa inte vart arliga besok till OKC i Norrképing och se ansikten bakom résterna
vi alla har pratat med i radion. Mycket intressant!

Denna kvill dr antalet platser begriinsade till 25 st. Anmilningslista kommer att sittas upp p4
klubben ca 2 veckor innan besoket, fost till kvarm.......

Tid: Tisdagen 17 november 1992, samling klubben kI 18.00

Plats: OKC i Norrkoping.

GLOM inte att anmla dig. Mer information kommer att finnas pa klubben infor respektive
kvall.

Missa inte dessa tva toppen-evenemang!!

Har du ideer p4 andra typer av klubb-kvillar mottar jag dessa tacksamt.

Per Jonsson
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I ett litet flygplan ?77?

Ja, varfor inte?

ULF DAHLQVIST

har gjort det.

Kom och lyssna pd nir han berittar om sin resa

Plats: Flygets Hus, Malmslatt
(snett mittemot vakten, F13)

Tid: Mindag 9/11 Kkl. 19.00

VALKOMMEN !!

Klubbverksamheten, LFK



IFR-KVALL

Mandagen den 16 november kl. 18.30

Preliminart program:

Nya bestammelser m.m.

Isbildning

Satellitnavigering

Intressanta rapporter/MFL etc.

Kanske nagon extern talare

- Allmé&n diskussion.

Den har kvallen raknas som "PFT-teori" fér Dej
som avser géra/har gjort IFR-PFT vid LFK.

Dessutom blir det nagon form av enklare fortéring.
Kostnaden beréknas till 150:-

Anmalan till expeditionen eller lista pa IFR-anslagstavian.

VALKOMNA!! IFR-intressegruppen



TAVLINGSVERKSAMHETEN

Nu d& héstmdérkret har sdnkt sig ordentligt, sa bdrjar det bli dags
att ta sats for lite moérkerflygning.

Ett valdigt bra sdtt &r att delta i vdra populdra "Nattugglor".
De bérjar med mérkertrdning, ocksd fantastiskt bra att deltaga i,
nu den 17 oktober k1. 17.30. och fortsdtter sedan enligt programmet
som bifogas denna "Kontakt".

Tag chansen att delta i en rolig tdvlingsform, kom till "market".
Vi har ocksd ett par "Gripar", som vi kor pa sedvanligt sédtt pa
lérdagseftermiddagar.

De eventuellt uppskjutna "Gripar" vid tiden for pressldggning, kommer
att annonseras pa anslagstavlan, sd hall 6gonen Oppna.
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Sondagen den 30:e augusti var det terigen dags for Arets stora aventyr. Det numera
mycket kdnda och respekterade klubbmasterskapet gick d4 av stapeln.

P4 grund av Blue Angels’ eskapader pa Tullinge, var det bara dom mest entusias-
tiska av klubbens ménga tivlingsflygare som stillde upp.

Landingstivlingen blev forlagd till de tidiga morgontimmarna, for att inte reta
SAAB-tornet i on6dan. Redan pé ett tidigt stadium stod det klart att titelfrsvararen
Mats Jonsson skulle f4 problem med att upprepa fjolarets bragd. Markkontakten
med det ena huvudjulet 100 m. fore mirket blev némligen direkt upptiickt av do-
marnas falkégon (ivrigt hjdlpta av dom andra medtivlande, som i sidana situatio-
ner ocksé besitter falkdgon). Den suverina ledaren efter landingsmomentet var
istdllet Seve Barth, med endast 56 prickar (efter det nya, stringare prickbelast-
ningssystemet!)

Lagom till navigeringstivlingen blev det strilande solsken. Seve misslyckades lite
i fardplaneringen, si tyvirr f61l han ned pé resultatlistan. Mats Jonsson imponerade
ddrimot stort. Till exempel missade han #ndast tv fotomal i spaningsmomentet.
Denna inspurt rickte inda ej till slutsegem, som i ir gick till Svante Jonsson som
visade jimn och fin flygning.

Mats Warstedt och Marcin Tubylewicz
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1 )

Datum

920822-
920823

920829
920830

920905-
920906

920919
920926

920912
920913

921003
921010
921013
921017
921018
921025
921108

921107
921121
921205

Klockan

14.00-
14.00-

heldag
heldag

14.00-
14.00-
[y °°
17.30
q-00
10.00-14.00
10.00-14.00

17.30
16.30
16.00

aylin

Augustinaven
Norrkoping

KM
KM (reserv)

Arosnaven
Visterds

Gripen 4
Gripen 4 (reserv)

Gula Spéret
Gula Spéret (reserv)

Grpen 5

Gripen 5 (reserv)
GvipenQd
Morkertrining
Gripem X (resery)
Gripen 6

Gripen 6 (reserv)

Nattugglan 4
Nattugglan 5
Nattugglan 6

Prisutdelningar enligt separat meddelande.

—
Godkiant Ulf Wiberg, 7

Saab Scania Flygplatschef

ing Januari 1992

omarek, LFK

\ .

Norrk&pings FK

Mats Warstedt
Marcin Tubylewicz

Visterds FK

Mats Jonsson
Mats Jonsson

Lars Gronlund/
Thomas Lampe

Horst Komarek
Horst Komarek
Mats To nssen
Seve Barth
Moks Tongson
Leif Thelander
Leif Thelander

£ Baamy
N-E Zander

Gote Agenhed

med forbehall for civil- och
militar provflygverksamhet
och dvrig trafik.






Xth WORLD

PRECISION FLYING
CHAMPIONSHIPS
POLAND
W.0.S.L. DEBLIN

VM | PRECISIONSFLYGNING 1992
Av Sture Lahrin
Arets vérldsmaésterskap i precisionsflygning avgjordes i den polska staden Deblin, 10 mil sydost om

Warszawa. Det svenska laget bestod av Tom Carlsson, Claes-Magnus Johansson, Erling Lindholm, Johan
Nylén och Sture Lahrin med Henry Lindholm som lagledare.

Sture Tom Henry Claes Johan Erling

Jag skulle flyga med SE-IFX, Linkopings Flygklubbs Cessna 152. Forutom att i god tid ha bokat
nddvéndig utrustning hade jag gtt igenom en del detaljer. En sak jag noterat var att flygplanet
inte gick att ldsa. Thor Romare fixade detta problem. Infor avresan gjorde han i ordning en ldda
verktyg och instruerade mig i hur tindstiftsbyte gar till for den hindelse detta skull behévas.

For flygningen till och frin Polen krévdes en del planering. Henry ordnade till varje pilot ett

paket omfattande kartor, polska AIP m.m. Han gjorde ocks4 ett forslag till gemensam fardplanering,
Med hjélp av detta limnade jag in en firdplan for strickan Sturup - Gdansk eftersom meddelande om
flygning till Polen skall limnas minst 48 timmar i forvig, Vid hemresan s& smaningom skulle det
kunna bli aktuellt att landa pA SAAB-filtet som forsta flygplats i Sverige. For att klara ut under

vilka villkor jag kunde tulla in p4 en séndag fick jag kontakta tullen i Link6ping. Efter nigra
telefonsamtal kom vi fram till att det i mitt fall rickte med tvd timmars forhandsanmilan via
fardplanen.



Vi hade bestdmt att samlas pd Sturup och flyga darifran séndagen den 9 augusti k1 10. Efter tvitt
av flygplanet antraddes farden till Sturup pa lérdag eftermiddag, Livbaten var installerad i
hdgersits som "copilot” infor flygningen dver Ostersjon. Vadret var det bista tinkbara s& det blev
en behaglig resa. Meddelanden pé kontrollfrekvensen fick mig att lystra nigra ganger. Vid ett
tillfalle bréts tystnaden av meddelandet "Hej alla barn och ........ Vi befinner oss 6ver Kastrup

och till vénster ser ni Képenhamn och till hoger hemlandet". En charterkapten hade uppenbarligen
sant ut ett meddelande som var avsett for passagerarna.

Strax efter mig kom Johan till Sturup. Han hade fAtt hoppa in i laget efter ett sent aterbud. Vi
gick till briefing och meteorolog for en férsta information. P4 briefing vintade detta meddelande.

LELC AYFAT0 D&Z14b
G¢ ESSHIPIX

02144 EPRLIGZY

RYT 042005 ESSAZFIX - PERM GRAMTED FOR ELT
Ci132/78EIFY TO EPGD ON DSAUG 937

BRGDS

Den 6ppnare attityden i 6st har gjort att det i de flesta fall gar att f3 en firdplan godkénd utan
iakttagande av 48-timmarsregeln. Vi fick av den hjilpsamma damen pa briefing NOTAM f6r den
planerade strickan. En av de VOR-fyrar vi skulle g via var ur funktion vilket givetvis var viktig
information. Det rddde en hogtryckssituation varfor vi kunde forvinta oss VMC men med ett visst
dis. Vadret skulle bli varmt, omkring 35 grader. Nar Henry och Erling anlént och efter inkvarterig
pé hotell Propellern, hade vi en forsta samling 6ver en 61 och smorgas.

Flygning | grupp

P4 morgonen dérpa anlinde ocksa Claes. Tom var i Portugal och skulle flyga reguljart till Warszawa
nigra dagar senare. Vi fick den senaste informationen och vi limnade in fardplaner for strackan
Gdansk - Deblin. Det hinde inte s3 mycket annat pa Sturup just d4 s8 personalen kunde koncentrera
sitt intresse pd oss. P4 det viset blev det en avresa under riktigt trivsamma former.

Vi hade ldmnat in vira fardplaner individuellt men vi avsag att flyga i grupp. Vid uttaxningen blev

vi stoppade dé en av véra fardplaner inte formediats pa ritt sitt. Flygledaren i tornet loste

problemet pé nigra minuter. Vid uppstéllning for start intog vi vira platser i "formationen".

Erling skulle ta titen eftersom hans plan var lingsamt och relativt vélutrustat. IFX hade bittre
fartresurser &n de 6vriga (150-or) s jag 13g i bakersta paret. Efter att ha passerat Rénne VOR och
rapportpunkten REDFI gick vi mot VOR-en DAR som ligger innanfor den polska kusten. En VOR ir
onekligen en tillgéng vid anflygning mot en konturlds kust i disigt vader. I detta lige hade vi

ocksd fatt kontakt med Warszawa kontroll. Medhavd dricka och bulle smakade i det hiir laget bra.

VFR-flygning i Polen skall ske lings luftlederna p4 en hojd av 300 - 900 meter (under helger upp
till flygniv 100). Léagre hojder skall foretréadesvis anges i meter. De kartor vi hade var
TPC-kartor i skala 1:500.000. Dessa tryckes i England och inneh4ller ocks4 texten nedan.

|
WARI\&NG
Aircraft infringing upan Non-Free Flying
Territory may be fir without warning.

Consult NOTAMS and|Flight Information
Publications for the Iatest air information.

Denna text kéinns lite fordldrad men riktigt sdker kan man kanske inte vara. Om vAra svenska av
regeringen uppréttade restriktionsomréden ségs ju att obehdrigt intride kan bli foremal for
militdra insatser.

Névil, vi flog pd 900 meter via anbefallda VOR-fyrar (4ven den som var ur funktion). Efter landning
i Gdansk tankade vi. Under den tidiga planeringen hade tillging till Avgas 100LL varit ett litet
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fragetecken. Enligt AP gillde for Gdansk att 100LL skulle bestéllas 24 timmar i forvig, Jag
uppfattade det faktiska forhallandet sa att sommartid finns servicen kontinuerligt. Formalia bestod
i kontroll av pass och deklaration av inférda valutor och virdesaker.

Inne p briefing kunde vi konstatera att nya zeelindarna varit fore oss i Gdansk. De hyrde sina
flygplan i Danmark. Det gjorde ocks4 ett par av amerikanerna medan de 6vriga hyrde ett finskt

flygplan.

Efter mat och inte minst dryck (det skulle gi it mycket vatska under vistelsen i Polen) startade vi
mot slutmélet Deblin. Vi flog nu (med Claes férst) p& 300 meters hojd for att minimera motvindens
inverkan. Det fanns en liten risk att ndgon skulle behéva ga ner i Warszawa och tanka. Nir vi kom
till Warszawas kontrollzon fick vi radarledning genom denna. I den situationen var flygning i grupp
mycket praktisk. Vi utgjorde en rorelse med ett clearance for samtliga. Under firden observerade vi
en skogsbrand. Den synen upprepades ett flertal ginger de nirmaste dagarna.

Vid parkering efter ankomsten till Deblin var ddcken kladdiga av asfalt. Det sades att det var 37
grader varmt. Nér vi lastat ur blev det en liten ceremoni dir den svenska flaggan gick i topp. Vi
hade kommit till Deblin som andra nation efter Nya Zeeland.

Deblin

Deblin &r en stad med 20.000 invénare. Till formen liknar den en grupp byar. Mitt i staden finns en
kyrka med en mycket ljus och fin interi6r. Flygplatsen ligger i direkt anslutning till staden. I

Deblin finns en militir akademi, Polens motsvarighet till Ljungbyhed. Inne p& omridet finns ett
samhlle for sig med service och bost4der. Akademins ledning ér inrymd i en palatsliknande byggnad
fran 1700-talet. Vi var forlagda i flyglarna som numera &r hotell. I huvudbyggnadens killare finns

en restaurant. Denna blev den naturliga triffpunkten p4 kvillarna. Musiken var visterlindsk bade
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inspelad och levande. En 60-talslét vi fick hora till méttnad var "Itsy bitsy teeny weeny ...".
Forsta kvillen hade vi sillskap vid bordet av en 6verste pd akademin,

Att ringa hem och tala om att vi var framme var inte helt litt. Forst andra dagen lyckades jag fa
igenom ett samtal. Det var efter tips av en nya zeelindare att det kunde ga bittre att ringa via
satellit.

Flygplatsen har en 2500 meter lang bana i riktning 12/30. Parallellt med denna finns ett lika langt
grasstrdk. Asfaltbanan anvéndes till landningstréining och grésstraket till start och landning vid
navigeringstrining. Det skulle nog vara svirt att hantera ett arrangemang av den hir storleken utan
tillgang till parallella banor och ett utvecklat taxibanesystem.

Tréiningen bbrjar

For landningstréning tilldelas varje lag slottider. Passen blev lingst i bérjan d4 inte si manga

lag anlént. Ett tévlingsstrdk hade mélats upp 400 meter frin troskeln till bana 12. Vid landning

pa bana 30 blev d4 2km bana p4 finalen. Lagledare Henry stod vid market och rapporterade
landningsresultat. Omedelbar dtermatning ér av stort virde vid traning. Vi kommunicerade p4 svenska
men nollandningar rapporterades som "zero". Lite psykning tillhér spelet. Under ett av vira forsta
triningspass anldnde fransméannen. De blev i alla fall s paverkade av vira "zero” att de
kommenterade det efterét. Vid ett av landningspassen blev det min dag med 7 nollor p4 12
landningar.

For det mesta rédde svaga vindar, men ett problem var att vinden ofta pendlade kring 90 graders
sidvind. Tbland blev det d& svag medvind som i kombination med termik i den starka virmen (forsta
dagen var det &nnu nagot varmare an vid ankomsten) gjorde forhallandena lite knepiga. Speciellt for
Filip Xerxes kunde varven bli mycket linga.

En morgon kunde vi inte utnyttja hela vér slottid pa grund av en &skskur. Forutom denna kvart
skulle det fram till hemkomsten bara bli ytterligare 10 minuter med vaderproblem.

I'slutet av traningsveckan installerades det schweiziska matsystem som sedan anvéndes under sjilva
tdvlingen. Grundkomponenten r en slang som ger en pneumatisk impuls d4 den utsattes for ett tryck
(minst 50 kg). En matta av sddana slangar lades ut dver landningsstraket, kring nollinjen p4 varje
meter och lingre ifrén pd vart femte. Impuls/icke impuls frén var och en slangarna gick in till en
dator f6r behandling (60kb cobolprogram). Det beriknade mitresultatet inneholl inte bara virdet for
huvudhjulens séttning utan det angav ocks& om var noshjul eller annan del av flygplanet haft
markkontakt (hénsyn togs till tiden for varje impuls enligt nigon algoritm).

S& gott som ingen annan trafik forekom p4 faltet under perioden. En dag flog ett flygplan av typ
PZL Dromedar upprepade ginger till och frén filtet. Det tankade vatten frin en brandbil for
bekémpning av en skogsbrand i nirheten. Det verkar onekligen effektivare med helikopter.

Pappershéilaren

‘Stjartkroken" pa flygplanet SE-FMO har en tendens att f4 markkontakt. Under en av Toms landningar
uppstod en sidan kontakt med banan och denna gang kvarstod markkontakten nér resten av flygplanet
lattat igen. D& Tom s& smaningom kom 4t att leta efter den forargliga vittnesbérden lyckades han

inte hitta den. Ndr Tom och Henry vid ett senare tillfille var inne p4 informationskontoret blev de
varse en bunt papper som holls pa plats av ett bekant foremal. Stjértkroken fick diskret glida ner

ien ficka.

Bra kartor

Tévlingskartan var i skala 1:200.000. Omr&det kring Deblin técks av tvd kartblad med lite olika
karaktér. Bdda var detaljrika och i princip exakta. Revision av den dstra kartan var nigot éldre
varfor vissa avvikelser fanns. P4 den vistra kartan fanns mycket fruktodlingar. Dessa var grona pa
kartan och svéra att skilja frin andra typer av gronmarkerade omraden sdsom skogar.
Teckenforklaringarna var pa polska vilket ju inte underlittade tolkningen. De bésta
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orienteringsforemalen var trots allt skogarna som med ofta karakteristiska former 13g som oar i
sldttlandskapet, vagnéitet och byarna. De senare bestar ofta av tva rader byggnader langs en vig och
ar mycket distinkta i form och orientering bide pa kartan och i verkligheten. Ett intryck jag fick
fran luften var att vagnatet pd landsbygden ar vl utbyggt och av hygglig klass. Flygplatsen ar
utritad pé& den nyare vistra kartan men daremot inte pi den ostra. Det kan vara ett tecken pé en
storre dppenhet men det kan ju ocksé bero pé ren nllfalhghet
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Arrangdrerna tillhandaholl ovningsbanor med fotomal. En egenhet med fotomélen var att de var tagna
i godtycklig riktning och inte i flygriktningen som tavlingsreglerna foreskriver. Enligt polackerna
skulle det 6ka dvningsvirdet.

Ett pass dgnade vi &t passagedvningar. Henry och Helen (Johansson) stod vid en vég och klockade oss
nir vi forsokte pa sé exakt tid som mojligt. Poangen 4r att piloten via radion far omedelbar
atermatning av resultatet.

Flygsugna fiygledare

Civila flygledare fran Warszawa hade himtats for att leda trafiken under trining och tivling. De
var ovana vid VFR-trafik. Efter ndgra dagars "intrimning" flot trafiken bra. Forsta Gvningspasset
overraskades vi av att flygledaren avslutade kommunikationen med "Hej d&". Forsta tanken var att
arrangdrerna dven tdnkt pd sddana vinnande detaljer.

D4 Johan skulle taxa ut till ett navigeringspass var det ombyte i tornet. Innan han riktigt fattat

vad det var friga om hade han den avloste flygledaren i hogersits. Nir det vid uttaxningen uppstod
ett kommunikationsproblem tog Johans passagerare over. Pilot i vénstersits och flygledare i
hogersits, det dr vl ett bra exempel pa rak kommunikation.

Jag fick ocksé frdgan om jag ville ta med en flygledare. Med flygplanet utrustat med klockor, foton
uppsatta lite varstans och siktet instillt pé en intensiv navigeringsdvning var jag egentligen inte
trakterad av négot sillskap. Efter en hastig omprioritering fick det bli en annan typ av flygning.

Nir vi smépratade efter landningen fick jag en forklaring till "Hej d&". Flygledarna brukar avsluta
kommunikationen med trafikflygplanens besattningar med en hilsning pé deras eget sprak. Nér "min
flygledare vid ett senare tillfille satt i tornet kunde jag kvittera hans "Hej d&" med den polska
motsvarigheten "Do widzenia".

Meteoroiogen

For att masterskapet skulle fungera hade arrangdrerna byggt upp en stor organisation. Den centrala
punkten var informationskontoret som ocks& hade hand om all férséljning, daribland branslekuponger.
Bensinen kostade 12.000 zloty per liter (4.80kr). For att fylla en tank master man allts3 vara

"miljonér". Brénsle 100LL distribuerades med hjélp av tva militdra tankbilar. Vid tankning
tjanstgjorde tre personer, en skotte pumpen, en fyllde och chefen tog emot betalning.

Under tva veckors vistelse ldrde vi i ndgon méin kénna ett antal personer. En befattningshavare vi
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fick en mycket god kontakt med var meteorologen. Infor detta evenemang hade han pa egen hand med
hjalp av bocker och ljudband lirt sig engelska. Med hjilp av satellitbilder, kartor och méatningar

av olika slag kunde han tillsammans med sin assistent ge fullodiga prognoser. Det var uppenbart en
hojdpunkt fér bdde honom och oss nér vi svenskar varje morgon kom i samlad trupp for att f& dagens
flygvader. Vid en sddan genomgéang dé det som vanligt skulle bli bra flygvader i omradet
demonstrerade han pd kartan var ett vidersystem skulle ge déligt flygvader. Nir jag kommenterade
hans information med slutsatsen "at home" skrattade han gott.

Sékerhetsproblem

Frén forsta stund hade vi problem med barn som sprang bland flygplanen p4 plattan. Omridet var
inhégnat och bevakat men det bodde ju ménniskor innanfor staketet och bevakningens effektivitet
kunde nog diskuteras. Efter flera klagomAl satte arrangérerna in militira vakter. Efter en tid blev
bevakningen slappare. Det intréiffade nattetid till och med stolder ur flygplanen. D4 kindes det
skont att det gick att 1&sa Filip Xerxes. Ytterligare klagomal ledde till en viss skiarpning men bra
blev det inte. En morgon pétriffades tvd vakter sovande i ett flygplan,

Stort Intresse bland aliminheten

Mycket ménniskor pé flygtivlingar positivt. For att gora det trevligt f6r bdde piloter och
intresserad allménhet hade ett stort antal uteserveringar dppnats. Var och en fick till sitt
forfogande ett militartalt med kamouflagenit dver for sikerhets skull, eller kanske var det for
solens skull. 1 vilket fall som helst blev det en egendomlig kontrast nér entreprendrerna stallt
ut sina fargglada mobler och parasoller.

Sista dagen [or landningstréaning var en sondag da extra ménga ménniskor sokt sig till faltet, Den
publik vi hade under vart pass var den dittills stérsta jag landat infor.

Invigningen

Nir alla tévlande registrerats visade det sig vara 79 piloter frdn 21 nationer som skulle géra upp

om vérldsmésterskapet. En tysk och ndgra polacker stillde upp utom t4vlan. Forindringarna i Europa
syntes dven hér. Bland de deltagande nationerna fanns Litauen, Slovenien och Kroatien. Kroaterna
sades ha flyttat sina flygplan till Osterrike for att inte f4 dem forstorda under kriget. Piloter

fran linder som Chile, Brasilien och Sydafrika flog polska wilgor. De senare flég in sig under
tréningsveckan. Véra vinner frin Argentina kom tyvérr inte.

Invigningsceremonin 4dgde rum pa en stor omgéardad plats. Vi marscherade in nationsvis med
regementsmusiken i tdten. Det blev en "chockartad" upplevelse att komma in genom porten och mota
3.000 appladerande ménniskor. Diverse honoratiores var nirvarande, diribland FAI-presidenten Olavi
Rautio fran Finland och forsvarsministern. Till invigningen horde en flyguppvisning, Det avslutande
numret bestod av en grupp frén flygvapnet som flog sex inhemska jetflygplan av typ Iskra.
Sammantaget var invigningen ett bide véirdigt och pampigt evenemang,

Generairepetition

Tévlingsveckan inleddes med en navigering utom tivlan. Banan var komplett med foton, dukar och
tidkontroller. Avsikten var att bade tidviande och arrangérer skulle f4 tillfille att repetera under
realistiska forhallanden. Varje tévlande fick ta del av sitt resultat men ndgon sammanstilld
redovisning gjordes ej.

Bland funktionérer och domare aterfanns Torbjorn Alm, Hardy Héggman, Lena Nelander och Ingemar
Olsson, alla med uppdrag inom FSF och KSAK. De kunde rapportera om iakttagelser frin banan. En
hépnadsvickande uppgift var att tidkontrollanterna inte hade tillging till telefon eller ndgon

annan kommunikationsutrustning. Daremot fanns det vid varje stille en chauffér som kunde gi och
skrota en hel dag. Forhallandet mellan tillgdng pa folk och tillging pa utrustning speglar

antagligen den ekonomiska situationen i landet. Funktionirerna var flygklubbsmedlemmar och andra
frivilliga. Den tid 4r forbi d4 det racker med att ndgon bemyndigad person pekar med hela handen

nir ndgot skall goras.



Allvaret bbrjar

Efter mer &n en veckas traning var det dags for det forsta tdvlingsmomentet, navigering, Jag skulle
starta mitt i faltet och var nog lite mer uppskruvad 4n infor en vanlig tavling, Nar vi satt vid

frukosten kom en norrman och hade bekymmer. Bror-Eric Hjulstad hade fétt fel pd en cylinder. Han
hade redan borjat sin berdkning s han behovde ett ersittningsflygplan inom en timma. Vi
inventerade vdra mojligheter att hjalpa till. Erlings flygplan, SE-EXD, var en méjlighet men da
maste forst forsakringsbolaget ge sitt medgivande. Som tur var fungerade teleférbindelserna s&
Bror-Eric kom ivdg som han skulle.

Banléggaren 6verraskade med en bana som bara inneholl 3 brytpunkter. I gengild fanns det d4 utrymme
for fler spaningsmal, 8 foton och 12 dukar (utover start, brytpunkter och mél). Dessutom blev ju
strackorna lénga vilket 6kade kravet pd precision i firdplanberidkningen. Banan gick pd den vistra
kartan i delvis svirnavigerade omraden. Nér resultaten si sméningom blev klara visade det sig att

Claes lag pa en 2:a plats med 9 prickar, en stor framging. Han hade identifierat samtliga

spaningsmal och han hade sammanlagt p4 11 tidskontroller 3 sekunders fel utdver det prickfria
intervallet plus/minus 2 sekunder. Tjecken Cihlar ledde pa 6 prickar. Erling 1ig pa 12:e plats, Tom

pé 23:e och Johan pé 25:e. Jag hade gjort en mindre lyckad insats, framst i spaningsmomentet, och

kom som nummer 37.

Tavlingsreglerna foreskriver vad den tdvlande fir och inte fir fora in 1 berdkningslokalen. For att
kontrollera att inget ovidkommande slank med fick Ingemar Olsson uppdraget att kontrollera all
vaskor. Ett av beslagen var "skabrosa" tidskrifter.

Den andra navigeringen

Nésta dags navigering gick som véntat pa det andra kartbladet. Banan innehéll fyra brytpunkter och
var av resultaten att doma svarare an den forsta. Cihlar beholl sin ledning. Claes féll tillbaka

till en sammanlagd 5:e plats men gjorde dnd& som béste svensk en bra insats. Johan blev 10:a och
avancerade till en sammanlagd 15:e plats. Tom gjorde en insats i nivd med forsta dagen medan Erling
hade en dag dé inget ville sig. For mig blev det ett litet fall framat och med en delad 19:e plats

som dagsresultat kindes det lite battre. Polacken Waclaw Nycz som var 6:a forsta dagen lyckades
bést och avancerade till en 3:e plats.

Folkfest

Landningsmomentet inf6ll p& en torsdag men &nda var det mycket folk pa faltet. Formodligen hade man
tagit ledigt i stor utstrackning. Det stora intresset kan nog inte bara forklaras med att Deblin ir

en liten stad dir ingenting hinder. Publiken foljde de egna piloternas och andras insatser med stor
inlevelse. Landningarna direktsindes i radio och en lingre TV-inspelning lir ha gjorts.

Eftersom landningarna pagick hela dagen fanns dven andra begivenheter som utstallningar, tivlingar,
musik- och dansframtridanden.

Den engelske piloten Cox ar ocksd mekaniker. Han hade efter ménga timmars arbete fitt Bror-Erics
flygplan i luften igen. For detta fick han specialpriset "Sportmanship award". Cox flog for 6vrigt
Cub vilket ar mycket sillsynt 1 tdvlingssammanhang numera.

Téviingen avgOres

Vindforhéllandena var ungefar som under traningen, dvs sidvind till bana 30. Varje tivlande skulle
gora tva landningar &t gingen med pAdrag emellan. Ett nytt grepp var att de tva sista skulle goras
i hogervarv. En konsekvens av denna uppléiggning var att det blev c:a 5 timmar mellan en

pilots bdda bedémningslandningar. Tjecken Cihlar, som denna ging fl6g Wilga, beholl sin ledning
over den forsta avdelningen. Nycz gjorde bra landningar och ledde nér Cihlar skulle gora sin sista
landning. For att vinna var han tvungen att f4 ett resultat som inte var sdmre &n -1 meter eller +3
meter. Nu blev det + 5 och Waclaw Nycz blev virldsmistare for tredje gdngen. P4 ett sitt var det
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synd att inte en ickepolack vann men Cihlars landning var diskutabel. Enligt reglerna riknas inte
studsar under en hjuldiameters hojd och méjligen var Cihlars studs inte si hog men hans landning
stammer dnda inte med vad jag tycker ar en korrekt landning,

Claes behdll sin fina 5:e plats i sammandraget. En stor svensk framgéng svarade Erling fér. Med
serien noll, plus tv4, noll respektive plus en meter blev han "virldsmistare" i landning. Erling

har vid flera tillfdllen visat att han ar en skicklig landare. Tom och Johan avancerade respektive
foll tillbaka négra placeringar. Johans landningar vervakades av pappa Arne som nu hade kommit
ner. Nér jag i min tredje landning (bedomning utan klaff) 14g i motvinden pa basen mirkte jag att
det sdg knappt ut. Nar det inte infann sig ndgon hjilpande termik éver banan var en minuslandning
med maxprickar ett faktum,

1 lagtévlingen kom Sverige pé tredje plats efter Polen och Tjeckoslovakien, 4ven det en framging
att notera.

Polackernas villkor

De nya politiska och ekonomiska vindarna i Polen har borjat paverka forutsittningarna for
precisionsflygarna. De sa gott som obegrinsade resurserna som tidigare tilldelats ett stort antal
piloter har begrénsats till det nu basta dussinet. Det kommer givetvis att paverka atervixten. Det
ar inte omgjligt att det blir ytterligare inskrankningar. Det péstds dock att den framgent allt
viktigare jakten pé sponsorer redan har givit resultat.

De eventuella svdrigheterna framé6ver paverkade inte 4rets resultat som 14g pa normal polsk niva.
Vad det giller den svenska insatsen kan ett narmande till denna niva konstateras.

Polackernas sétt att genomfora tavlingen &r vért berém. Det flét bra hela tiden trots att det

totalt var 86 deltagare, 2 fler 4n i Argentina dir dock samtliga tivlade om VM-titeln.
Avkoppling

Direkt efter avslutat landningspasset holl finnarna party. Det kom precis lagom. Senare pa kvillen

firade Torbj6rn Alm och en holldndare sina fodelsedagar pé vér "stamrestaurant”. Kvillen darp4 bjod
polackerna till grillfest vid en 6ppen eld i en skogsglinta, lite vdgat med tanke pa torkan.
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Vara méltider intog vi i en annan restairant. Menyn var polsk med internationell anpassning och i
mitt tycke utan anmérkning. En detalj vi observerade var den finessrika upplaggningen pé tallriken.
Av ndgot skal blev kaffekonsumtionen bara en brakdel av den normala. Men 4 andra sidan har doktor
Henry lirt oss att kaffedrickande inte hor ihop med tévlingar i precisionsflyg.

Nir man deltager i ett speciellt evenemang som vi nu gjorde blir det inte alltid tillfille
att se landet som turist. Eftersom reservtiden inte behovde utnyttjas blev det i alla fall
tillfélle till ett par utflykter.

Warszawa

I ett antal bussar som sett battre dagar dkte vi till Warszawa. Under firden kunde vi konstatera

att det p4gar en betydande byggverksamhet. Det syntes ocksa fran luften. I Warszawa fick vi bestka
det kungliga slottet. Dess yttre &r inte s framtridande men interioren ar fantastiskt fin. Det
berittades hur virdeforemal raddats undan den tyska offensiven under det andra virldskriget.
Slottet liksom den gamla staden, Stare Miasto, har byggts upp efter att ha varit helt forstort. Med
hjélp av ritningar, mélningar och fotografier har byggnaderna &terstillts i minsta detalj. Eftersom
Polen inte existerade som stat mellan 1795-1918 har slottet blivit en symbol for Polen som egen
nation.

Frigorelsen frdn Sovjetunionen och kommunismen uppméirksammades naturligtvis ocksa. En hindelse som
inte har fatt omnamnas 4r warszawaupproret mot den tyska ockupationsmakten 1944, Efter frigbrelsen
1989 har det rests ett minnesmonument, Ett minnesmérke frdn kommunisttiden 4r Kulturpalatset som ar
en "géva" av Stalin. Vi var uppe i palatset varifrin man siges ha den bista utsikten i Warszawa,

inte for att det rakar vara stadens hogsta byggnad utan [6r att det dr den enda platsen diar man

inte ser Kulturpalatset.

Vért gemensamma f6rflutna

P4 en central plats stdr Warszawas forndmsta monument, en kolonn med en staty av Sigismund. Det var
han som forlorade sin svenska krona efter slaget vid Stingebro 1598.

Det ndmndes att det vid restaureringen av den gamla staden inte fanns nigra renissansbyggnader att
restaurera. Orsaken var att Warszawa forstordes av Karl X Gustavs svenska armé 1655. I svensk
historia &r vél detta krig mest ként for att Karl X Gustav frin Polen borjade den marsch som ledde
till tdget over bélten och till att Skéne blev svenskt. I Polen gir det under bendmningen
"Syndafloden". Under kriget mot Karl X Gustav och nigra andra med honom mer eller mindre
forbundna parter omkom enligt Bra Bockers lexikon 45% av Polens befolkning,

Vi besokte ocksd Kazimierz Dolny, en liten pittoresk stad soder om Deblin. Aven hir pimindes vi
om var svenska historia. Flera minnesmirken piminde om krig, hérjningar och pest fran Karl X
Gustavs och Karl XII:s tider.

MIljon

Kazimierz ligger vid floden Wisla som ju &r ett kdnt miljoproblem. Vattnet sig inte trevligt ut.
Vid stranden stod nagra polacker och fiskade. Under olyckliga omstédndigheter kunde mojligen katten
fa eventuell fisk.

Ett par mil soder om Deblin finns en kemisk industri vars skorstenar spred nigonting, jag vet inte
vad. Hoga skorstenar tycks vara en metod att dtminstone flytta problemen en bit bort. Norr om
Deblin finns en 300 meter hog skorsten. Flygkartorna innehaller gott om hindermarkerade
skorsstenar. Jag kunde inte se ndgra skador p skogen som jag kunde tolka som skogsdod. Utslédppen
skall ju forsamra sikten. Under vér vistelse varierade flygsikten ungefar mellan 5 och 50 km.,

Avslutningen

Prisutdelningsceromin dgde rum pa samma plats och med samma inramning som invigningen. Ett inslag i
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programmet var ett klatschigt tattoo utfort av regementsorkestern. En imponerande uppvisning var
nér 21 fallskdarmshoppare falldes. Med var sin av de deltagande lindernas flaggor landade de runt
omkring oss. Nér Erling fick sitt pris fick han kliva upp hogst pa prispallen som av ndgon
anledning dven den var kladd med kamouflagenéat. Flaggstanger fanns det bara tre och tack vare
lagbronset var den svenska flaggan en av dem som fick ran att g till topp.

Senare pé kvillen var det stor avslutningsbankett. D utbyttes traditionsenligt gdvor mellan lagen.
En variant jag inte hort talas om forut var byte av slipsar. Min slips lyckades flygledaren "tigga"
till sig.

Avresan

Sista natten fore avresan var minga av flygplanen lastade. P4 begéran av piloterna skirptes
bevakningen. Funktionirer gick runt och férseglade dérrarna med lera och sigill. Jag fick sedan
sjdlv forvara sigillet under natten.

Meteorologens rapport visade att en front 18g 6ver Gotaland. Vi beslét att flyga till Gdansk och

dér géra en ny bedomning. Vi hade planerat att frin Gdansk g& direkt mot Kalmar. Eftersom vi kunde
tulla ut i Deblin hade det under gynnsamma vindférhéllanden varit méjligt att med IFX flyga direkt
till Linkdping men det var inget jag 6vervigde. Sittande i flygplanen fick vi véinta p&

fardtillstinden i en timma. De ménga avgingarna frin Deblin denna séndag morgon innebar
uppenbarligen en stor belastning for flygledningen, bade fore start och i luften. Vintetiden

utnyttjades till att dela ut smasaker som kort och dekaler. Damerna p4 kontoret visade sin
uppskattning pé polskt vis.

Efter start blev det ett sista "Do widzenia". Vi passerade ater Warszawa. Sikten var god och
stadscentrum framtridde tydligt. Bilden dominerades inte ovéntat av Kulturpalatset. I Gdansk fick
vi nya viderrapporter. En front drog &t nordost 6ver sodra Sverige medan ytterligare en front
skulle {olja efter. TAF:arna indikerade att en vdderforbattring skulle 4ga rum mellan fronterna.

En stund efter start kom vi ut éver Ostersjon. Utan att ha funderat nirmare p4 limplig klidsel satt
jag i skjortdrmarna eftersom det var varmt i Gdansk. P4 900 meters hojd éver vattnet blev det
plotsligt kallt s& kabinvdarmen fick komma till heders.

Formationen brytes

Vi hade VOR-téckning hela strickan dver vattnet. De dvriga skulle mellanlanda i Kalmar och tanka.
medan min destination var Linkoping. Vid Férjestaden blev det dags att bryta formationen bade
bokstavligt och bildligt. Jag skot in gasreglaget pé Filip Xerxes som nu fick gi p4 normalt
marschvarv.

Over vattnet hade vadret varit nastan klart. Det fanns strik med héga moln. Over land upptradde nu
heltdckande moln pa cirka 2500 fot. Sikten var mycket god. I kisatrakten anropade jag Ostgota
Kontroll och meddelade position och avsikter.

Védret {6rsimras

OKC kom strax tillbaka och meddelade att vadret pA SAAB var mycket daligt. Jag kom in i latt
regn och holl uppenbarligen p2 att flyga ifatt fronten. OKC kompletterade informationen med att
vaderproblemet troligen var kortvarigt. Det kunde bli aktuellt att f vinta utanfér kontrollzonen.
Efter allt det fina flygvadret tog det lite tid att inse att det kunde kirva till sig pd slutet men

snart borjade jag fundera pa andra losningar. Min enda alternativflygplats enligt firdplanen var
Kalmar. Det kéndes inte sérskilt lockande att flyga tillbaka anda dit. Jag hade intullningen att ta
hénsyn till s3 Jonkoping 14g bast till. Nir jag vid Bjark-Séby rapporterade 2000 fot undrade
flygledaren p SAAB via OKC om jag verkligen flog med marksikt.

De béda flygledarna var nu mycket hjilpsamma. Jag fick ridet att g via domkyrkan i stillet for
Vist for att forhallandena dér var lite bittre. I ett helt annat sammanhang dér det rdder en viss )
dissonans mellan linkdpingsbor och stockholmare lir ett talesétt bland négra av de senare vara: "Ar
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det Linkopings domkyrka dar nere cller dr det jordaxeln som sticker ut?" Det var inget jag hade tid
att tinka pé nu utan flygningen fortsatte till Rengens nordspets. Jag gjordc inget forsok att
finnavigcra efter kartan i det besvarliga omradet sdder om Linkdping utan gick pa kursgyrot, forst
pé nordvistlig kurs och sedan nordlig. Det regnade hiftigt och jag hade fatt sjunka ndgra hundra
fot, men det blev aldrig nigot problem att flyga pa en acceptabel hojd och 4nd4 ha marksikt.

Efter att ha blivit uppfingad av bebyggelsen vid Vidingsjo/Berga fick jag vixla till

tornfrekvensen. Speciell VFR forstds och via vattentornet, "jordaxeln" och virmeverket styrdes IFX
in pa en final till bana 11. Med de hogintensiva ljusen t4nda var banan synlig i hela sin lingd.

Det sdg mycket vilkomnande ut och det kdndes verkligen bra att glida ner och sitta i hjulen pa
hemmabasen igen. Jag landade en kvart fore berdknad ankomstid s jag fick vinta pa tullen nigra
minuter. Vid urlastningen hade regnet upphért.

Summering

Vil hemma kunde jag notera drygt 30 innehéllsrika timmar i flygdagboken. For mig var det kanske
inte ndgon resultatmaissig fulltraff men det fanns en del moment som gick bra. Det ir ju sporrande
om det finns en férbittringspotential.

Det som kommer att leva kvar &r minnet av en flygupplevelse tillsammans med mina svenska
lagkamrater, och andra likasinnade, i Deblin, Polen.

T AM REIUL. TS FINAL RESULTS 1992 - 08 - 20
Place Pilot Plane Country HNavig. Prep. Observ. Land. Totsl
Nycz

. 1 489 NYCZ W. SP-AGN  POL 90 1 0 3 104
1 Poland Wieczorek 330 2 82 WIECZOREK K. SP-AHL  POL 1 o 20 b 108
Michalski 3 14 CIHLAR F. OK-CZA  CSFR 39 1] 20 80 100
4 53 MICHALSKI R. SP-AHI  POL 54 0 40 28 120
Cihlar s :é gg:sg"sgn g gg-a:c SWE 78 [ 40 55 173
5 . SP-AHNM  FOL 99 1 80 as 185
2 CSFR Stovicek 718 7 51 SKALIK W. SP-AHM  POL 192 2 60 ° 263
Jakes B 12 STOVICEK L. OK-CZB CSFR 138 0 120 a1 200
9 13 JAKES J. 0K-CZB  CSFR 90 PR 128 310
Johanson T A N
. §P- 1 180 14 334
3 Sweden Carlsson 1027 12 70 UNOLD W. HB-CIH  SWIT 196 0 120 16 334
Nylen 13 30 RIEGER R. SP-AGO GER 23 0 140 119 332
14 33 BENEDEK J. HA-SET  HUN 174 0 140 39 353
BOEEEE ORRNR M 3 ool %om
. OK- 1 0 160 46 383
4 Germany Rieger 1183 17 44 WARD G. OY-CGZ N2z 210 2 140 47 398
Pietsch 18 64 CARLSSON T. SE-M0  SWE 123 0 240 0 403
18 4 BAUER 0. OE-ATM  AUS 204 18 190 15 428
Pilling 20 ;; vmn::g 5 x:-gﬂ gn 177 1 23 23 431
2 SCHW, . HB- 1T 249 0 180 13 442
5 United Barnes 1228 22 63 NYLEN J. SE-ETN  SWE 189 0 120 142 451
Ringdom Cox 23 67 KNUSER K.  HB-CGT  SWIT 321 [} 80 65 466
24 48 HJULSTAD 8. LN-BEH  NOR 285 8 120 28 469
yno1d DALMY DmR oM mogom g o
2 . SE- o 120 125 49
6 Switzeland Schwarz 1242 27 34 BOTOND S. HA-SET  HUN 186 1 230 81 488
Knuser 28 31 PIETSCH R. SP-AGO GER 158 0 120 228 807
28 11 CRNKO P. RC-CDH CRO 210 11 180 08 808
Benedek 30 73 COX H. G-BJEI UK 225 0 140 183 348
31 32 HENNIG T. SP-WIA GER 111 o 100 338 549
7 Hungary Paloczy 1344 32 62 LINDHOWM BE. SE-EXD SWE 363 0 200 8 571
Botond 33 23 HALINEN M. OH-CKM  FIN 300 6 180 87 573
Slhame  PEW R | 3w o2 om
z . SP-AG Gl a 0 14 28 897
Vehamaa 35 20 HALOMEN H. VH-22 FIN 348 3 230 24 605
8 Finland Suckas 1501 37 1 KEAMN H. OE-ATM  AUS 333 7 200 68 608
Halinen 38 15 TOUZIMSKY P. OK-CZA  CSFR 147 0 140 a4 861
39 40 MENTING H. PH-TWF  NET 303 82 240 85 880
40 18 LUNDERSKOV K. OY-CIT DEN 218 8 370 as 681
Bauer 41 55 BAUER L. SL-DCI  SLOV 303 38 300 61 122
8 Austria fern 2067 42 68 BLAHA J. HB-CIM  SWIT 437 1 240 44 722
Gutman 43 84 VERBANCIC R. SL-DC1  SLOV 324 91 280 22 727
44 58 NOKTON P. SP-WDB  SA 204 0 230 az2s 739
45 60 HENSCHEL G. SP-ECO  SA 80 o 340 392 822
Norton 45 65 LAHRIN S. SE-IFX  SWE 171 o 280 agy 822
10 South Henechel 2404 47 59 DORFLING J. SP-ECL  SA 384 1 270 188 823
Africa Dorfling 48 57 CRAVEN J. SP-ECO  SA 354 0 240 338 950
49 22 HALLE J. OH-CKM  FIN 387 78 440 88 989
50 71 PEPPER M. G-BACO UK 420 3 200 3so 1003
Crnko 51 78 PILAAR C. 0Y-CGZ USA 626 0 370 31 1027
11 Croatia Ilic 2779 52 3 GUTHANN J. OE-CLA  AUS 439 348 210 17 1034
Klobucar 53 69 HAUSER P. HB-CYF  SWIT 650 1 300 192 1143
%3 76 HEYDE R. OH-CMU  USA 651 1 430 62 1144
%% ¢ TELESELAV C. OE ATL  AUS 492 0 540 138 1168
Pilaar g; Zg guLg)liés g. g;n::; UK 927 3 2w 64 1204
12 USA Heyde 3580 . - HZ 882 9 300 45 1236
Tanary 58 26 TREMBLET J. F-GCRS  FRA 433 2258 490 196 1365
59 77 TRENARY T. OH-CMU  USA 855 4 400 150 1408
S0 78 ELLIS M. OY-BLI  USA 861 34 480 81 1428
Ward g_x' g 3?315\”2 3 {;akg: f}xm 780 4 600 a8 1472
13 New Zeland Hughes 3645 N . T 744 20 420 327 1841
. 63 6 SCORZA P. SP-CRW  BRAS 870 1 880 266 1547
Arnel 64 37 DOZSA S. SP-ECL  HUN 853 7 2%0 450 1560
65 19 LAUMARK-MOEL L. OY-BLI  DBN 837 241 440 59 1577
Lunderskov :g ;; :g:%'ilsm : ::-gg :8: 998 12 5%0 64 1624
- - 438 0 180 1048 7
14 Denmark  Laumark-Hoel 4033 $8 56 GORDON N. SP-WLB SA 502 3 450 820 1875
Slot 68 9 KLOBUCAR J. RC-DEF  CRO 803 43 480 362 1688
70 25 DUBREUCQUE A. F-GCRZ  FRA 780 1 610 ars 1769
Tremble: Bl Sogwm o @ g2 om o oun
o e . z . OY-Tul 52 720 481 2010
15 France ;t-h"'ﬂl Lz 4608 73 31 SCHEFEL S. PH-TWF  NET 1152 140 540 244 2076
ubreucque 74 38 VENSKUS G. LY-AJF  LIT 1 380 1208 2167
;5_ 4'.: 532:55525 : os-gz. AUS 1148 0 650 410 2218

§ 45 LYS E HOR 743 350 830
16 Norwa '—Egujﬂ::g 5368 77 42 HCCAMMON D. OY-CPR Nz 3248 2 720 3% 3583
y r 78 8 HERRERA C. SP-AHG  CHIL 3060 221 1010 870 8861
Lyeshaugen 79 7 ALFARO W. SP-FTE CHIL 5313 17 940 822 7202
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FAR JAG FLYGA?

Ar certifikatet gildgt? Har jag gjort PFT enligt
(se behorighetshandling) flodesschemats ja-sida?

1A Y
Har jag gjort PFT Gor ny ldkarun-
i ndrmast féregdende dersékning samt
24-méinaders-intervall? ansk om nytt
(se forsta utfardandedatum certifikat.
p4 behorighetshandlingen)
Komplettera din utbildning
Ar tiden sedan senast vid en flygskola och 14t
gjorda PFT mindre &n dem anmila dig till ett nyztt
30 ménader? flygprov.
Godként?
N
Har jag flugit minst 10 NEJ Har jag gjort PFT
timmar under de senaste under senaste
12 manademna? , 12-m:’inadcrs-
perioden?

JA* NEJ

A f Gér en ny PFT.
— K Godkind? .

N\
Flyg och var glad!
C )

NASTA KONTAKT

Manusstopp for 1992 ars sista KONTAKT, nr 6, ar I6rdagen den 28
november kl 17.00. Vassa pennan och ta vara pa tillfallet att roa,

informera och gladja andra!






