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Ny redaktor

Tyvarr har Therese pa grund av sin arbetssituation mast
avséga sig redaktérsskapet fér Kontakten. Vi tackar
Therese for hennes fina insats.

Jag som tar 6ver hoppas kunna félja Thereses exempel
och gora en trevlig medlemstidning. Jag heter Anders
Wallerman, jobbar pa simulatorcentralen pa SAAB och &r
31 ar gammal. Jag har ett vanligt A-cert, &r influgen pa
PA28, Cubben och MFI15 av klubbens plan, och ar pigg
pa avancerad flygning. Tyvarr har jag ingen bild pa mig
sjalv att satta in har som Therese gjorde, men jag gér mig
anda inte sa bra pa bild som hon...

Eftersom jag ocksa &r ansvarig for klubbens internetsidor
hoppas jag att redaktdrsskapet skall hjalpa mig att halla
dessa aktuella. Avsikten ar att internetsidorna skall
innehalla senaste informationen om klubbens aktiviteter.

Som det alltid har statt har i kontakten behévs
medlemmarnas engagemang for att géra en bra
klubbtidning. Hor av er med reportage, synpunkter och
idéer, det géller dven internetsidorna.

Detta extrastora nummer ar sarskilt intressant eftersom
flera stora héndelser rapporteras, som t.ex. provflygning
av Bellanca Decathlon, hangarfesten och resultatet av
medlemsenkaten.

Trevlig l&sning!

/Anders W.

Oppet hus pa LFK

Den 12:e september var det éppet hus fér medlemmar
och allmanhet pa LFK.

Ett ganska stort intresse fér spaka sjalv-lektioner héll
Sture sysselsatt. En del folk som bara ville titta dék ocksa
upp. Thorleif hade ordnat korvstand fér de hungriga.

Klubben besdktes av Harry Moheim och Gabor Varga
(Botkyrka flygklubb) med var sin Bellanca Decathlon.
Gabor demonstrerade "sin” for ett par klubbmedlemmar
(se separat artikel). Dessutom hade Ernst Totland hamtat
sin RV6, och Thorleif visade sin Murphy Renegade.

Under dagen genomférdes landningstévlingen Gripen 6,
se resultatet pa annan plats i tidningen.

Oppet hus-dagen beséktes dock av ganska fa
klubbmedlemmar, vilket &r lite synd eftersom det blev en
mycket intressant dag.

/Anders W




Ordférandens spalt

Vid de senaste drens allmanna klubbmdten har frigan om LFK
flygplanpark ventilerats. Nagra omedelbara behov att férdndra
flygplanparken har da inte kommit fram. Frégan har ocksa varit aktuell
genom den medlemsenkadt som nyligen genomforts.

Klubben befinner sig inte pd nagot satt i ndgon akut situation. Vi har bra
personal och en fin flygplanspark samt en god ekonomi pa kort sikt. P&
l&ng sikt s& &r inte ekonomin acceptabel om vi skall fortsétta leva upp till
klubbens malséttning att ge flygutbildade medlemmar tilifélle till flygning
pa gynnsammast mdjliga villkor. Under de senaste &ren sa har vi, p.g.a.
det minskade flygtidsuttaget och en 6kad fast kostnad, inte kunnat
reservera tillrackliga med pengar fér nyanskaffning av flygplan. Aven om
flygplanparken &r relativt modern jamftrt med andra flyglubbar s& maste
en fémyelse ske férr eller senare.

Var hobby &r kapitalintensiv sa det krévs god framférhallning. Styrelsen har under varen och
sommaren arbetat intensivt med olika forslag till hur var verksamhetsplan skall se under de niarmaste
fem &ren. Arbetet har delvis baserats utifrdn resultatet frin medlemsenkéaten. Ett sammandrag
presenteras i detta nummer.

Vid det extra informationsmoétet som holls i Flygets Hus 1998-09-03 sa informerade styrelsen om
bakgrund och férslag till handlingsplan. Bakgrunden &r som berdrts tidigare de senaste drens
nedatgdende trend for flygplansuthyrningen som ater aktualiserat frigan om férandringar av
flygplanparken. Dels fiygs vissa typer av vara flygplan ganska lite, dels har frdgor uppstéatt om vad som
&r lampligaste typer pa sikt for vissa verksamheter som t.ex. reseflyg, avancerad flygning, tavlingsflyg
och reklamslap. Den negativa trenden méste véndas och flyguttaget méaste 6kas.

En summering av styrelsens forslag &r att MFI-15 och MFI-9, som flygs minst i klubben, bjuds ut till
forséljning alternativt finns kvar i klubben pa andra villkor. Dessa flygplan kommer att erséttas av ett
flygplan. Férslaget &r Bellanca Super Decathlon vilket ar ett mangsidigt flygplan som kan anvéndas till
bogserflygplan och avancerad flygning. Flygplanet &r dessutom ett bra reseflygplan for tvd personer
da marschfarten &r hogre &n for Piper Archer.

Forhoppningen &r att detta flygplan skal! stimulera intresset och utnyttjas mer dr MFI-9 och MFI-15
tillsammans. Tva stycken Bellanca Super Dechatlon frén Botkyrka Flygklubb i Tullinge visades pé
Oppet-hus dagen den 12 september. N&gra medlemmar fick tillfallet att ta en provtur inklusive bl.a.
avancerad flygning.

Helhetsomdomet &r att det &r ett [&ttfluget fiygplan som har méjlighet att uppfylla medlemmarnas
férvéntningar. Flygplanet anvénds férutom i Botkyrka Flygklubb &ven av var grannklubb i Norrképing
(en motorsvagare variant).

En annan del av forslaget &r att erbjuda klubbens medlemmar ett reseflygplan med béttre prestanda
och béttre utrustning for IFR-flygning jamfért med var Archer. Det finns ett stort intresse bland
medlemmarna och frdgan har aktualiserats vid upprepade tilifdllen. Férslaget &r att erbjuda en
hangarplats pd marknadsmaéssiga villkor fér en Mooney, som idag finns placerad i Norrképing och
utnyttjas regelbundet av ndgra av vira medlemmar, och att underhall av flygplanet skéts i klubbens
regi. Dessutom foreslas att en Archer byts ut mot en Sarratoga. Detta skulle innebéra att vi behéller en
enhetlig "Piperflotta” samtidigt vi far tillgang till ett flygplan med béattre prestanda samt ytterligare tva
séten alternativ 6kad lastformaga.

Fragan har aktualiserats i olika sammanhang men stupat p3 att det saknas hangarplats. Styrelsen
foreslar darfor att en ny hangar byggs fér tva flygplan. Placeringen foreslas bli mellan den gamla
tréhangaren och klubbstugan. Férutom hangarering av reseflygplanet sa far vi ett stérre utrymme for
véra flygplan. Atgérder orsakade av hanteringsskador kostar och orsakar onédigt stillestand. En
madlsattning &r att inte placera mer &n 4 flygplan i den gamla tréhangaren.

Grundtanken med atgirderna enligt ovan &r att pa sikt skapa en stérre volym i klubben som
krdvs for att klubbens malsittning skall kunna uppfyllas dven i framtiden.

Information eventuella fiygplanskép kommer att ske innan bestélining sker pa allmanna klubbmétet i
slutet av november. V.v. stéll upp eller hér av er till oss i styrelsen innan dess sa att vi far en s bred
forankring som mdjligt.



Nu hjélper det inte att bara skaffa ny materiel utan fortsatt arbete med reseflyg, tévlingsflyg och
kanske olika arrangemang for att hija intresset fér avancerad flygning samt atgéarder for 6kad
ungdomsverksamhet o.s.v. méaste ske parallellt.

Under tiden som vi diskuterat féréndring av flygplansfiottan s har vi fatt manga bra synpunkter fran
manga medlemmar vilket tyder pa ett engagemang som badar gott infér framtiden. Ytterligare ett gott
tecken &r att vi fitt 11 nya medlemmar som elever i héstens A-kurs.

Med vanlig flyghdlsning

Hakan Bérjesson
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Flygchefen har ordet

En ny A-kurs har nu startat med ca 10 deltagare och den 19 oktober drar vi igang en IFR-
teorikurs med ungefér lika ménga deltagare. Sa elevunderiaget &r gott fér narvarande. Vi
vintar nu ocksd pé ett positivt trendbrott nar det géller uthymingen till medlemmarmna.

Nar detta ldses &r det nya luftrummet i kraft och de nya kartorna bér ha kommit. Men oavsett
detta finns alla nyheter beskrivna i AlP. Kontrollera noga utformningen av Saabs kontrollzon
med bl.a. nya véntldgen innan du fiyger efter omldggningen. Observera att pa kartor och i
AIP star det pa vissa stéllen att undersidan pa Ostgéta TMA dr 4500 fot. Det &r dock bara
sant pa natten nér bade Saab och OKC &r stingda. Nar OKC &r stingt och Saab &r 6ppet,
har Saab hand om sektor Linképing med undersida 1600 fot MSL.

Inpasseringspunkter till Malmen har dnnu ej publicerats i AIP. Information finns pa klubben.

Foljande nya A-certinnehavare gratuleras:
Jan Pettersson, Jonas Johansson

Grattis ocks4 till Torbjérn Persson och Urban Johansson, som &r nyblivna IFR-

bevisinnehavare.
Sture B

“‘lubbafton i januari:

Vad &r bra och vad ar daligt flygvader?

Onsdagen den 27 januari kl. 18:30 arrangeras en hégintressant klubbafton, med stod frén LFK Minnesfond. D&
kommer meteorolog Helen Johansson frdn SMHI Arlanda att dela med sig av sina kunskaper och erfarenheter nar
det galler flygvader och hur man tillverkar och férmedlar vaderprognoser for oss piloter.

Manga har erfarenhet av hur svart det &r att tolka véderinformation och verkligen fa fram vad som &r bra och vad som
&r daligt flygvader. Och ibland har man ként sig "lurad” av prognoserna, at bada hallen. Syftet med denna klubbafton
&r att o6ka vara insikter, dels for att vidmakthalla en hog flygsékerhet, dels for att kunna utnyttja de tillfallen da det

verkligen &r bra flygvéder.
Antalet platser &r begrénsat. Anmalningslista finns pa klubben.

Sture B
Grattis pa fodelsedagen 6nskar Om klubbens hemsidor
\ Klubbens hemsidor pa Internet har
W m nyligen kompletterats med nya bilder pa
véra flygplan. (Lars Ostling har
fotograferat.)
Johan Stenmark 30 él" 9 okt Avsikten &r att komplettera med &nnu
fler bilder av vara flygplan i olika
: 2 situationer. Hor av dig till Anders
Mlkael Andersson 30 ar 10 0kt Wallerman eller Lars Ostling om du har
Mats Modorato 40 ar 25 okt nagral
Karl Sjéholm 30ar 28 okt / Anders W.
Kristoffer Persson 20ar 14 nov
Gote Marcusson 60ar 18 nov

Lars Westberg 50ar 28 nov




PFT-kviéllar

Vi har haft ett flertal PFT-kvéllar dir jag anvént mig av Vaga Vanda-materialet. Responsen har varit bra
och jag hoppas att ni fatt ut nagot positivt.

For framtida kvéllar 6nskar jag att ni hjélper mig med era egna positiva och negativa erfarenheter som vi
kan anvénda i diskussionemna.

Det har visat sig att det ena &mnet har lett till ett nytt och att alla har d& ként sig delaktiga i PFT-kvéllen
och fatt en positiv erfarenhet som leder till en positivare attityd, battre sjélvkansla och ddrmed 6kad
flygsakerhet. Okad 6ppenhet leder ocks4 till en battre klubbanda.

Ett sétt att 6ka flygtrimmen &r att flyga tillsammans med en klubbkamrat. Ensamflygningar i varvet ger
lite.

Férbered en langnav pd samma satt som vi l4rt oss under skolningen. Flygningen bor vara c:a 3 timmar
och till 4 olika falt. Gér era studs och gé pé de falt ni bestker. Byt roll vid varje pass, ldgg in olika moment
— lat fantasin fléda. Befdlhavaren bér utféra alla moment som om han vore ensam. Under flygningen kan
ni diskutera varandras prestationer. Besgk alla klubbstugor, terminaler osv. Traffa nytt folk, studera
védrets skiftningar. Ta med "instrumentgoggles” och 13t din kamrat vara sikerhetsférare. Anteckna
erfarenheterna och ta dem med till PFT-kvéllen.

Borja planera flygningamna under vintern s att allt &r klart till flygsdsongen. En utveckling av denna
aktivitet kan bli att vi ordnar med s.k. flygrally i ndgon form.

Paul Pinato

Jourtjansten informerar

FOr att tydligare kunna se vem som &r jourhavande har en jourbricka tagits fram. N&sta gang du gar jour,
se till att fasta den pa brostet!

Vidare kan meddelas att ndgra nyheter planeras infor jouren 1999. Mer om detta pa det allménna
klubbmétet och i ndsta Kontakt.

Jouransvarig Gunnar Frisk

Tfn 011-192674, 0708-392674 eller 013-297225 (hem).
Fax 011-192670

E-mail: gunnar.frisk@ans.lfv.se




KALLELSE

Hirmed kallas Du till ALLMANT KLUBBMOTE onsdagen den 25 november kI 18.30 i
FLYGETS HUS.

Forslag till dagordning:

1. Motet 6ppnas.
2. Val av justeringsmaén att jimte ordféranden justera dagens protokoll.
3. Summering av 1998 érs verksamhet. hittills.
4. Verksamhetsplan for 1999:
- Stationstjinsten (inkl. jourtjansten).
- Kursverksamheten.
- Klubbverksamheten.
- Marknadsforing/Reklam.
- Tévlingsverksamheten.
- Flyg- och skolverksamheten.
- OSTGOTAFLYG.
5. Information om foréndringar i flygplanparken.
6. Budget 1999.
1. Medlemsavgifter 1999.
8. Ovriga fragor.
9. Métet avslutas.

Efter métet kommer 61 och smorgas, till sjdlvkostnadspris, att serveras.

Lista for tecknande av jourtillfallen under 1999 kommer att laggas ut efter motet.

Styrelsen



Bellanca Decathlon provkérd

Under Oppet Hus-dagen den 12 september hade LFK bjudit in Harry Moheim och Gabor Varga fran
Stockholm med var sin Bellanca Decathlon. Bdde Harry och Gabor &r aktiva aerobaticflygare, Harry
har dven en Extra som han téviar med internationellt. Anledningen till bestket var att klubbens
n;ediemmar skulle kunna bekanta sig med Bellancan, eftersom LFK har planer pa att inférskaffa en
sadan.

Bade Harry och Gabor talade sig varma om flygplanen. Harry ville &ven vécka intresse for
aerobaticflygning i allménhet, cch menade att en Bellanca i LFK ger klubben stora mdjligheter att
medverka i tdvlingssammanhang m.m.

Nagon bild pé de bestkande planen kunde inte tas, men sahéar ser en Decathlon ut.

Allmént for den Bellanca LFK har planer pa géller:

e 2-sitsigt (tandem) sporrhjulsflygplan kl&tt med duk.

e Lycoming 180 hk 4-cyl. direktinsprutad motor.

e Harzell constant speed-propeller.

e Marschfart 75% 150 mph, maxfart level flight 158 mph, stallfart 52 mph.

+ Certifierad for avancerad flygning, +6, -5 G, med inverterat olje- och brénslesystem, d.v.s.
majlighet till inverterad flygning.

e Styrbart sporrhjul, kopplat till sidrodret.

o Vélutrustad med avionik.

« Ingen Klaff.

e Dubbla bélten i framsits.

e Enligt databladet far man &ven en "Deluxe Vinyl Aircraft Document File”...

Ett par klubbmedliemmar fick chansen att provflyga den Bellanca Gabor kom med, vilken &r
hemmavarande i Vésteras och heter SE-GUV. Den har synts till pa flera flygdagar med Gabor vid
spakarna. P4 nista sida féljer ndgra synpunkter frén "provflygarna”. (Eding fick visserligen inte
chansen att flyga, men har erfarenheter frin NAFKs Bellanca.) Gabor &kte sjalv med i baksits och gav
flera av de som &kte med en lektion i avancerad flygning, men demonstrerade dven lagfarts- och
landningsegenskaper.

Aven vér flygchef Sture fick tillfalle att spaka fiygplanet, sarskilt fér att undersoka
landningsegenskapema. Han ansag planet vara lattlandat for att vara ett sporrhjulsflygplan, kanske
beroende pa landstallets utformning.

/Anders W.



Erling Balsnes:

Da fragan om ett ink&p av en Bellanca
Decathlon har kommit upp har jag blivit
ombedd att skriva nagra rader om min
erfarenhet av flygplanstypen i fraga. Jag har
flugit Bellanca i 16 ar, bade "vanlig” flygning
och avancerad flygning. Den &r ett mycket
lattfluget och treviigt flygplan att flyga. Den &r
framf6r allt, formodligen, det b&sta
klubbflygplanet om man skall se till bade
avadelen och den vanliga flygningen. Den &r
mycket lattlandad trots "sporren”, €] alls s&
krgvande som Cuben. | avadelen &r den
lattflugen och har inga egenheter om man
skulle "klanta” sig. Det vore ett lyft for
klubben att skaffa sig ett sadant flygplan.

Per Séderpalm:

Mina intryck fran provflygningen av
Bellancan var f6ljande:

Taxningen var enkel, mycket béftre &n med
Cuben. Taspetsbromsar bidrog till detta.

Inredning och reglage var funktionell och
l4ttarbetad. Jag hade dock ingen tidigare
erfarenhet av konstantspeed propeller, men
det funkade bra fran borjan.

Start och landning var mycket réttfram och
upplevdes som enkel trots(?)

sporrstéllet, ja ndstan som nosstéll. Sjélv fi6t
jag ut lite fér h6gt vid landningen och vid
korrigeringen blev inte landningen s& mjuk
som jag hoppats men den galopp som
Cuben kan ge uteblev.

Sjalva flygningen var trevlig med snabb
respons i rodren och med en 6vervéldigande
stigprestanda. Som varande f6rsta gdngen
jag fibg avancerat 6ppnade det en ny vérld
f6r mig. Roll, looping och hammerhead
avklarades av mig med instruktSrens hjélp,
spin gjorde han sjéiv! '

Skaffar klubben en Bellanca kan jag tdnka
mig aft 8vervéga att flyga avance &ven om
timkostnaden blir h6gre &n de plan jag idag
mest flyger. Som flygplan var det en trevlig
bekantskap.

Ame Berggren:

Undertecknad hade férménen att under LFK:s spaka
sjélv dag flyga ett avancepass i Super Decatlon,
tillsammans med en uppvisningspilot frén Stockholm.
Denne I&t mig flyga hela passet med undantag for de
tillfallen da han demostrerade de olika manbvrar som
gar att gbra. P4 marken upplever jag planet som stabilt
och lattmandvrerat. Sikten &r mycket god i framsits.
Planet accelererar mycket bra och roterar kort tid efter
padrag. Stigf6rmagan &r mycket imponerande. Jag har
sjélv ett stort antal timmar i Supercub och tycker att
Super Decathlon beter sig betydligt stabilare bade pa
marken och i luften. Vid avance flygning finns ingen
anledning att bry sig om propelleromstéliningen. Det &r
vél snarare séa att det underléttar mycket med en
constant speed snurra ddr fram nér man utfér diverse
trix runt om i lufthavet Jag fick sjélv prova pa looping,
roll, topproll, quickroll, hjulning och ryggflygning. Efter
dessa mandvrar demostrerade min instrukttr en del av
sitt avanceprogram, vilket fick mig att angra att jag
overhuvudtaget ndmnt att jag hade avancetillstand for
segelflyg. Det krévs nog en hel del tréning f6r att klara
alla de G-krafter som man utsétts fér, nér en pilot i hégre
skolan utfér sina konster i lufthavet. Det man kan sédga
om detta med avance flygning &r att man som pilot
verkligen l&r sig att flyga med precision och detta gér att
man blir en béttre pilot. Sen géller det givetvis aft man
flyger med férnuft och med stora s&kerhetsmarginaler.
Jag tror att en anskaffning av ett flygplan i Super
Decathlon’s klass kan tillféra klubben mycket glédje i
form av nya upplevelser. Som reseflygplan &r planet
ypperligt om man &r tva personer som skall resa
tillsammans. Jag tror dock att en férutséttning fér en
lyckad satsning maste vara att timkostnaden for Super
Decathlon, e 6verstiger det som man far betala fér en
Archer.

Anders Wallemman:

Jag tycker att Bellancan &r en trevlig bekantskap, snéll,
bekv&m och I4tt att flyga. Snéll eftersom jag trots spaken
néstan i magen i svéng inte fick den att klippa, bekvém
for att den k&nns ombonad och man sitter bra, och
lattflugen f6r aft den &r stabil och distinkt att landa.
Bidrar g6r &ven att den har "vanliga” effektiva
taspetsbromsar, man slipper vénja om sig till skillnad
fran Cubben, samt att den klarar avsevért mer sidvind,
For att vara ett sporrhjulsflygplan maste den vara
mycket léttlandad, jag hoppas att flera medlemmar kan
skola in sig pa sporre om kilubben skaffar en. Att den
sedan kan passa bra som reseplan tack vare bra
prestanda gér inte saken sémre.

Bellancan &r mycket rolig att avancera med. Héller god
fart igenom mandévrarna, gar att rolla ett par varv rakt
upp, och mdjligheten till inverterad flygning &r pricken
over i. Det gar bra att bunta ocksd om man gillar mycket
minus-G.

Bestdmmer sig klubben fér en hoppas jag att det kan
vécka mer intresse i klubben fOr aerobatics, planet ger
mdjlighet for att tévia sé det &r pa tiden att det bliir ett
gdng som sysslar med det likv&l som precisionsflygning.




flygLEDAREN

Jag antar att ingen har undgétt att hora talas om den padgdende l6neforhandlingen foér svenska
flygledare. N&r detta skrivs har &nnu inget avtal skrivits pa. Férhoppningsvis kommer ett avtal att
slutas under de nédrmaste dagarna.

| media har, som s ofta, situationen inte atergivits pa ett korrekt sitt. Enligt media bestér
fiygledarkdren av en samling vélbetalda, maskande personer, som sjukskriver sig s snart ordet
"l6neférhandling” yppas.

Nu &r situationen inte riktigt sddan. Svenska flygledare lever fér narvarande under stor press pé
manga arbetsplatser. Ett stort antal flygledare har sokt sig utomlands, dar l6nerna &r vésentligt mycket
hogre. Svenska flygledare &r eftertraktade utomlands, d& utbildningen har anses mycket bra. Som
exempel kan ndmnas att en flygledare under utbildning i Danmark har lika mycket betalt som en fardig
flygledare i Sverige. Ingdngsliénerna i Danmark och Norge motsvarar vad man har efter ca 7-8 ari
tjanst i Sverige.

Pa manga tjinstestallen &r situationen kritisk pa personalsidan. Upp till 30% av tjansterna &r vakanser
pé vissa trafikledningar, med foljden att verksamheten bygger pé att personalen arbetar évertid. Ju
mer pressad situationen blir, ju fler séker sig utomlands - eller fér den delen till det privata naringslivet.
Med tanke p4 att varje forlorad flygledare har kostat ca 1.5 - 2 miljoner kronor att utbilda kan man ju
sdga att det ar en stor forlust for lufifartsverket. Man har kommit in i en ond cirkel, och den kan bara
brytas genom att I6nema kan konkurrera med utlandets, s& att personalen stannar kvar inom landet.
D4 forst kan vi komma ikapp med utbildningen av nya flygledare.

Né&r detta trycks har "Luftrum 98" varit i kraft ett tag. Férhoppningsvis har det férlupit utan alltfor stora
forseningar och incidenter. Jag skrev i forra numret att jag hoppas att var och en som fltyger ser som
sin skyldighet att sétta sig in i det nya luftrummet, och jag pdminner alla som kanske inte hunnit med
det dnnul!

S4 var det dags att berétta vidare om flygledningens hisnande historia...

Den forsta gdngen i historien man utférde riktig ledning av ett flygplan var pa julafton 1934, Hela norra
Europa ticktes av en ordentlig snéstorm och ingen rdknade med att ndgon skulle férstka flyga utan
man hade stangt och gatt hem f6r att fira jul. D& kom meddelande att en ABA-pilot hade mot allt sunt
fornuft startat frin Amsterdam f6r att g4 till Malmé. Sa folket fick avbryta firandet och palira sig ut till
flygplatsen igen. Flygplanet kom till Malm& och forsokte landa, men kom inte ner, gick till Képenhamn
och kom inte ner. Hamburg var sténgt, och Bremen likasa. Men det fanns ett litet falt i R6dbyhavn i
Danmark dér vadret inte var sémre &n att man kunde ténkas landa dar. Féltet skottes av en
flygplatsvakt och hans dotter, med utrustning bestdende av stallyktor som belysning och en
teleprinterlinje till Kopenhamn. Piloten fiog med hjélp av pejlingar frén Képenhamn fram till i narheten
av féltet. Nar flygplatsvakten kunde héra flygplanets motorer utférdes den férsta och troligen sista Z Z-
landningen med hjélp av teleprinter. Flygplatsvakten ropade till sin dotter som teleprintade till
K&penhamn, Teleprinteroperatren meddelade telegrafisten pa radiostationen som telegraferade till
telegrafisten i flygplanet, som i sin tur skrek til! piloten. Ner kom man ju, men man kan ju undra om inte
jultomten hjélpte till...

1936 invigdes Bromma flygplats och da fick vi den forsta specialbyggda arbetsplatsen for flygledare.
Det var inget torn, s som vi &r vana vid att se det, utan ett litet specialinrett rum med balkong pa
overvaningen i stationsbyggnaden. Hit flyttade ocksé Tedde Andersson och négra till ur kadern som
nu utdkats till ett tiotal.

Teletekniken hade gatt framat och man hade fatt enkla navigeringshjalpmede! som gjorde att piloten
kunde halla reda pa sitt 1age utan hjalp frdn marken. Pa radiosidan hade kortvigsradion kommit s

ldngt i utvecklingen att man till n6ds kunde prata med flygplanen. Den mesta trafiken utgick dock pa
telegrafi via radiostationen vilket ibland stallde till besvar, eftersom chefen for radiostationen nekade
att vidarebefordra meddelande fran flygplanen till flygledaren, med hénvisning till radiosekretessen...

Det var allt fér den har gangen...vi hors pé frekvensen...

Per Wilhelmsson, Flygledare ATS Malmen
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Hangarfesten

Hangarfesten 1998 blev en mycket lyckad
tillstalining med god &drtsoppa och ostkaka,
tack vare Thorleif!

Eftersom deltagarantalet var relativt Iagt,
bara 14 pers, flyttades festen in till
lektionssalen i stillet fér hangaren, s& det
blev lektionssalsfest i stallet. Men de géster
som trots alit kommit hade en mycket treviig
samvaro.

/Anders W

Toastmaster Thorleif

(Foto: Lars Ostling)



Aktuella tavlingsresuitat

G RIP EN 4 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning &ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 1998-08-17 5) Otilldten motoranvéndning 6) Otillaten anv. av kiaff 7) Rivning/beréring/krypning, hinder
Vind: 170/5 Bana: 29 |Téavlingsledare: Seve Barth
Start Fpl Motor / normal Néd 1 Nod 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr Pilot SE- m Anm | Pr. m Anm | Pr. m Anm | Pr. m_jAnm | Pr. | Sum.pr. | Plac
3 Gote Agenhed IFX 7 21 5 10 6 12 5 15 58 1
1 Mats Modorato KMH 4 12 9 18 13 26 3 g 65 2
5 Seve Barth IFX -9 63 -2 7 14 -3 21 106 3
2 Lars Ostling IFX 23 65 0 -2 100 5 15 180 4
4 Nils-Erik Zander IFX 41 125 7 14 22 50 17 51 240 i |
GR'PEN 5 Anm: 1) Gverflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning dver sidolinje 4) Motorpadrag inom striket
Datum: 1998-09-01 5) Otilldlen motoranviindning 6) Otilliten anv. av kiaff 7) Rivning/ber&ring/krypning, hinder
Vind: 060/4 Bana: 29 {Tavlingsledare: Lars Ostling L
Start Fpl Motor / normal Néd 1 N&d 2 (utan kiaff) Motor / hinder Totalt
nr Pilot SE- m Anm | Pr. m Anm | Pr. m Anm | Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
5 Lars Ostling IFX 7 21 4 8 0 0 2 6 35 1
1 Seve Barth IFX 4 12 9 18 -12 48 7 21 99 2
3 Nils-Erik Zander IFX 7 21 10 20 10 2a 170 10 30 241 3
4 Gbte Agenhed IFX 5 15 17 2a 184 | >45 200 8 24 423 4
2 Gaute Thomassen Kil 20 60 >45 200 | >45 200 | 35 95 555 5
GR'PEN 6 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning dver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 1998-09-12 5) Otilldten motoranvandning 6) Ctillaten anv. av kiaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind: 120/5-10 Bana: 11 [Téavlingsledare: Seve Barth
Start Fpl Motor / normal Noéd 1 N&d 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr Pilot SE- m Anm | Pr. m Anm | Pr. m Anm | Pr. m |Anm | Pr. | Sum.pr. | Plac.
6 Tomas Karlsson Kl -4 28 <-25 200 6 12 S 15 255 1
7 Seve Barth IFX -5 35 -3 12 16 2a 182 -4 28 257 2
2 Mats Modorato Kil 12 36 <-25 200 5 10 7 21 267 <
3 Nils-Erik Zander IFX 1 3 <-25 200 25 S0 13 39 292 4
1 Lars Ostling IFX -13 91 -3 12 | <25 200 -7 49 352 5
4 Hakan Bdrjesson Kii -7 49 <-25 200 | <25 200 7 21 470 6
5 Gote Agenhed IFX <-25 400 | <-25 200 0 0 12 36 636 7

Deltdvlingen Gripen 6 dr dven Linképingsmasterskapstévling, vilket innebéar att

Tomas Karlsson &dr Linképingsmdstare 1998!

Grattis!
%



Nedan foljer en sammansfattad version av enkétsvaren som ett resultat av medlemsenkiten.
Resultaten ar sammanstillda av Mats Warstedt och Hakan Borjesson.

Redovisning av enkiitsvar

Friga 1. Antal svar var 63. Detta utgor ca 1/3 av antalet flygande medlemmar i klubben.
Fraga 2. Medelaldern for de svarande var 40 &r.

Flygning:

Fraga 3. Av de svarande hade 89% A-cert, 8% B-cert medan resten var under utbildning. 17%
hade I-bevis och 32% morkerbehorighet. 6% hade behorighet for avance, 17% for bogsering
och 2% for sjoflyg. 2% var flyglérare.

Friga 4. Genomsnittliga antalet flygtimmar var 580 timmar.

Fraga 5. Medlemmarna var influgna pé foljande flygplantyper:

98%

PA-28 MFE1S MFL9 Cub c152

Fraga 6 & 7. Medlemmarna flog under 1997 i snitt 18.7 tim 1 LFK och 21.0 i andra klubbar.
Under 1996 var motsvarande siffror 17.1 respektive 19.3 timmar,
Under 1995 var motsvarande siffror 15.6 respektive 16.6 timmar.

Friga 8. Flygningarna under 1997 fordelade sig pa foljande stt:

Annat
14% Najesflygning
22%
Skolning
14%
FFK, bruksflyg |
mm Reseflyg
4% 16%
Flygsport

7%

Itjdnsten
23%




Under ”Annat” listades foljande:

PFT

Traning for att hélla certet
Segelflygbogsering

Uppfyllande av ”10-timmarskravet” (ej noje!)
Tekniska kontrollflygningar

Inflygning nya flygplantyper

Uppflygningar (som kontrollant)

Flygslap

Flyga fallskdarmshoppare

Fraga 9 & 10. P4 frigan om de skulle vilja flyga mer, s& svarade 92% ja. Av dessa skulle:

69% flyga mer om det var billigare att flyga.

38% skulle flyga mer om klubben hade andra flygplan. Av dessa tyckte 54% att klubben
skulle ha ett battre reseflygplan med full IFR, hogre marschfart, battre komfort och gérna
avisning. 42% av flygplansivrarna ansag att att klubben skulle satsa p ett bittre flygplan for
aerobatic, dd MFI-15 inte anses uppfylla kraven pa ett bra och sikert flygplan. 12% tyckte
att klubben skulle bygga och flyga experimental-flygplan, framst for att de &r billigare bade
att anskaffa och driva.

60% anforde andra skal till att flyga mer t.ex.

- Mer tid/fritid. Tiden réacker inte till med familj, hus, jobb, andra hobbies mm

- Mindre arbete = Mer tid

- Tid och pengar

- En battre klubbkénsla; ” Att jag som medlem behovs”

- Bittre véader (1), sirskilt pé vintern

- Mer semester och mer VFR

- Fler klubbresor inom och utanfor Sverige, dven enklare arrangemang

- Spontant planerade utflykter pa t.ex. onsdagstriffarna

- Flygning i tjansten

- Bittre tillgang/tiliginglighet pa Cadetter pa sommaren

- Battre tillgang/tillganglighet till flygplan for bokning med kort varsel

- Gemensamma utflykter

- Bittre social samvaro pa klubben

- Bittre utrymme i luftrummet

- Mer kontakt och flygning med erfarna piloter

- Vidareutbildning pa “nya” certifikattyper

- Mer intresse fran vanner (potentiella passagerare)



Flygklubben:

Friga 11. Darfor 4r medlemmarna med i en flygklubb:

59%
60% 7 :

Biligare Sékrare Klubbkansla Annat

Under ”Annat” framkom foljande skal:
Flygklubben ar det ”smidigaste” alternativet
Tillgang till flygplan

Maojlighet till skolning

Bra sitt att komma in i flyget

Jag flyger for lite for att ha eget flygplan
Enda alternativet att fa hyra flygplan

Fa mojlighet att snabbt resa langre strackor billigt i arbetet och privat
Bra A-utbildning

Enda rimliga mojligheten att kunna flyga
Enklare 4n att aga eget

Ej ekonomiskt att dga flygplan sjalv

Det finns ndgon som har ansvaret

e & & @ © o © ©o ©° o ¢ o

Friga 12. 43% av medlemmarna var med i en annan flygklubb. Dessa var:

FCFK (7) e Landskrona FK
o Linkopings SFK (6) e Aeroklubben Goteborg
e Nykopings FK (3) e Chalmers FK
e F3 Veteranflygklubb (2) e Norrkopings AFK
e Feringe SFK e Motala FK
e Alvsbyn FK o Varbergs FK
¢ Ovansiljans FK e F17FK
e Borlinge FK e KSAK DM
e Lycksele FK e Botkyrka FK
e Malmens FK e Sundsvalls FS
e EAA e SASFK
e Kristianstads FK



Fraga 13 & 14. Medlemmarna gav foljande betyg pd LFK som klubb:

50

4,0

3,0

20

1,0

0,0

Saabféltet
Timpriser

Fpl-service
LFK allmént
Klubbstuga
Hangarer
Klubbkaénsla

Fraga 15. S& har forbattrar vi klubbkénslan:

Forslaget med mindre arbetsgrupper inom klubben var mycket bra

Etablera kontakt med ett antal vinklubbar - satsa pé géstflygningar

Det ligger inte i tiden det hir med “klubbkénsla” - lattare i en minde flygklubb
Forvanansvirt bra klubbkénsla for att vara en sa stor flygklubb

Det viktigaste dr nog att alla har en positiv instéllning till alla medlemmar

En rejél upprustning av klubbstugan

Locka fler att bérja tavla

Underlitta for besokare fran andra klubbar att komma till LFK och Saab-filtet
Mer aktiviteter anpassade till de nya medlemmarnas alder

Bort med Saab-andan och flygstressen

Ge flygtid som beloning for flygplanunderhall

Anvand LFK:s hemsida som “klotterplank™ t.ex. for att fa ressallskap
Aktiviteter typ arbetskvillar

Studiebesok pa olika stillen (SAS, Skyways, LFV mm)

Fler samordnade resor inom och utanfor Sverige

Engagera fler i styrelsearbetet genom att satta maxtid for styrelseuppdrag
Initiativet med fredagspub &r bra och bér fortsatta

Engagera fruar, fastmoer, sambos osv

Aktiviteter dar anhoériga kan kénna sig mer involverade

Gemensamma aktiviteter: foredrag, kurser

Att bittre ta hand om nya piloter t ex sé att de vagar stélla upp i tavlingar
Mer spontan hjélp fran medlem till medlem

F3 erfarna piloter att engagera sig lite mer i de nya medlemmarna

Det ar upp till den enskilde - att forsoka vara trevliga, hjalpsamma och tillmétesgéende
Viktigt att arrangemang och aktiviteter genomfors fullt ut - annars tappar man fortroendet
Temakvillar: flygsidkerhet, GPS, matlagning, vinprovning mm
Styrelsemedlemmarna bor vistas oftare pa klubben

Flytta fran Saab-filtet till ett eget falt utanfor stan



o Fortsitt med onsdagsfikat

Engagemang:

Friga 16. Medlemmarna fick gradera hur aktiva de upplevde sig sjdlva. P4 en skala frdn "Inte
alls” (1) till ”’Mycket aktiv” (5), sd blev medelvirdet 2.3, dvs med en 6vervikt t det passiva
hallet. 41% kan tinka sig att aktivera sig mer i klubbarbetet, och vill gora det pa foljande satt:
o Flygsdkerhetsarbete

Deltaga i fler klubbaktiviteter

PR-aktiviteter

Flygplansanskaffning

Checkflygare

Halla flygplanen i skick

Mer umginge fore och efter flygningen

Tavlingar

Tévlingsfunktionér

Aerobaticflygplan

Kontakt med kompisklubbar

Verkstadsarbeten

Styrelsearbete

Temakvillar

Teorildrare pd A-certkursen

Arbetsgrupp/sektion

For att minska klubbens kostnader

Reseflyg

Studiebesok

Flyga mer(!)

Friga 17. 25% kan ténka sig att betala mer for att 6ka/bibehalla kontors- och verkstads-
servicen.

Framtiden:
Friga 18. Medlemmarna gav sin syn pa hur framtiden ser ut for flygklubbarna. Om skalan frén

”Mycket kirvare” till "Mycket battre” kvantifieras frén 1 till 5, s& hamnade medelvirdet pd
2.3, dvs med en dvervikt at det kdrvare hallet.



Fraga 19. De storsta hoten ansdgs komma frén:

100%

Engage-
mang
Luftrum

Annat

Fraga 20 & 21. I foljande diagram redovisas hur stor andel av medlemmarna som tror sig ha
kvar sitt certifikat respektive vara medlem i LFK om tvé, fem och tio &r.

100% 94% _ B2% .
90%

Cert 2 ar
Cert 5 ar
LFK 2 ar
LFKS5ar
LFK 10 ar

Cert 10 ar

Fraga 22. Sa har kan LFK bredda verksamheten:

Egen AVA-larare

Mer PR och marknadsforing

Minska IFR-hysterin - de flesta vill flyga i billiga flygplan utan en massa instrument
Anskaffa ett attraktivt reseflygplan - involvera &ven andra intressenter i detta

Byt/silj vissa udda flygplan - anskaffa ett kombinerat aerobatic-/tavlingsflygplan

Engagera medlemmarna for flyganknutna foredrag pé klubbtraffarna

Mer flygpropaganda - fa upp fler ménniskor i luften, sérskilt potentiella piloter
Flyglararutbildning och operativa teorikurser med riksintag

Finns verkligen underlag for fyra flygplantyper i klubben?

Skaffa en bokningsdator for att forbattra mojligheten att boka flygplan

Utveckla Klefborgs idé om intressegrupper

Forenkla for de medlemmar som har egna flygplan

Utoka mojligheten till traning 1 en bra simulator for att halla flygtrimmen - billigare én idag
Skapa aerobaticgrupp med intresserade - ev. tavling, men framfor allt social verksamhet
Komplettera med en sjokérra av typ Cub eller Cessna - Undersok intresset!

Satsa mer pa foretagskunderna - riskerar dock minska klubbkénslan och 6ka bolagsstampeln



Fa folk att flyga pa ett konstruktivt sitt (ej stjartsvangar), sd att de far mersmak for flygning
Ungdomsverksamhet dr en nodvindighet. Vi héller pa att forgubbas!

G4 in pa andra omraden &n flygning, for att se och synas

Foretag, hogskolor mm borde erbjudas introkurser for anstéllda och rundflyg vid kundbesok
Vissa personer pd klubben maéste bli mer “séljande” - idag kénner man sig bortskramd ibland
Utvidga skolverksamheten inom avance - egen ldrare och béttre flygplan

Bilda en Oldtimer”-sektion for personer med intresse for aldre flygplan 4 la Visteras
Renodla flygplanparken till PA28 - skaffa ytterligare en “billig” PA28

Skaffa ett reseflygplan (IFR + avisning) som kan anvédndas for tjansteresor

Inskrink A-kurserna till vartannat ar - satsa pa vidareutbildning av befintliga certinnehavare
Utred om LFK kan 6ka antalet X-klassade flygplan, for att fa ldgre timkostnader

LFK bér ta ett krafitag med hemsidan: Medlemsinfo, planeringsunderlag, prislistor mm
Engagera fler medlemmar till flygsport

Fraga 23. S4 har kan vi generera mer intékter till LFK:

Aggresiv annonsering for rundflyg bland forskolor, flygteknikgymnasium, hégskolan mm
Storre och béttre marknadsforing

Ta fram en skrift som enkelt och tydligt beskriver vad som krévs for att ta / behalla ett cert
Marknadsfor Ostgotaflyg till fler foretag och organisationer

Se till att foretagsflygningar debiteras fullt ut dvs ej atnjuter rabatter

Foretagspaket av typen ”Spaka sjilv under konferensen”

Uthyrning av 6verkapacitet t.ex. 1 verkstad och flygplan

Ligg ner Ostgotaflyg - Satsa pd LFK s att medlemmarnas flygande kan generera pengar
Utred om det gér att fa vissa bidrag for ungdomsverksamhet

Bygg ett hogt torn vid LFK med kafeteria pa toppen med utsikt éver banan och Roxen
Bjud in allménheten till en “Flygklubbsdag” med rundflyg, spaka sjalv’ mm

Silj Bingolotter

Sponsring av flygplan med betald reklamplats pa flygplanet

Erbjud service pa andras klubbars flygplan

Socialt:

Fraga 24. Dirfor flyger medlemmarna:



7%

100%
80% +

Kul Arbetet Spanning Status Annat skal

Fraga 25. 76% av medlemmarna hade familj. Familjens installning till flygning graderades fran
“Mycket negativ” (1) till ”’Mycket positiv” (5) och medelvirdet blev 3.7 dvs 6vervigande
positiv. Dar instéllningen var negativ vigde faktorerna "Kostnad”, ”Tid” och "Farligt” lika
tungt.

Allminna synpunkter:

Fraga 26.

Viktigt att fa fram nya, friska krafter (med redundans) for de tunga styrelseposterna

Rikta varvningsreklamen s att fler tjejer borjar flyga

Infor regressiv prissittning for att locka till 6kat flygtidsuttag

Kompensera uteblivna kraftlinjeinspektioner med mera rundflyg

Dialogen med medlemmarna maste utvidgas - béttre styrelserepresentation pa klubben
Minska vissa schemalagda aktiviteter - skapa utrymme for mer spontana insatser

Mer aktiviteter pa fredag/lordag i stéllet for vardagskvillar

Utbilda eleverna tidigt i vad som krévs for att driva en flygklubb, utse “klassforestandare”
Anordna “Oppet Hus”; Bjud in andra klubbar 4ven icke flygklubbar

Fa intressanta personer att halla foreldsningar knutna till flyget

Anordna mer tillstéllningar och jippon; klubben méste erbjuda mer én bara flygning

LFK maéste bli en mer 6ppen klubb, dir medlemmarna triffas och skéter om tillgangarna
LFK é&r kanske lite dyrare 4n andra flygklubbar, men allt fungerar - storleken har betydelse!
LFK praglas av mycket tvdng och ibland omotiverade regler - bor bli mer “liberal”

Utse en JAR FCL-handldggare/specialist for att méjliggéra nya intéktskéallor

Behéll en modern och vilskétt flygplanpark med 1ag timprisnivé, gdrmna kopplade rabatter
Uppmairksamma att flygplanens standard inte 4r vad den har varit, trots Thors goda insatser
Oka flygintresset bland ungdomar genom att g8 ut till skolor och fritidsgardar med inbjudan
Skaffa battre hangarer, sa att man kan ta in/ut flygplan utan att beh6va flytta andra flygplan
Verka for bittre dppettider och battre service pa Saab-filtet

Arbeta for att forandra Saab-filtets attityd gentemot andra verksamheter &n Saabs egen
Sprid erfarenheterna fran erfarna piloter i storre utstrackning

Ordna béttre och billigare alternativ for tréning i simulator

Utoka flyglararkapaciteten i tider med manga elever, sé att de kan komma snabbare till cert
Positivism! Forvalta LFK:s unika position: ekonomin, orten och féltet

LFK kostym &r f.n. for stor. Kan vi vixa i den? Omkostnaderna méste anpassas

Svart att engagera medlemmar; De flesta har alldeles for mycket omkring sig!

Rusta upp klubbstugan, si att kldderna inte luktar mogel efter ett besok



Styrelsen bor ga pa en charmkurs

Tavlingsformen rallyflyg bor provas - mer traningsflyg, dar vi flyger tillsammans

Dela klubben i tva delar: En for aktiva med l&ga timpriser och en for passiva med hoga

Det 4r nddvindigt med en kraftig foryngring

Investera - Undersék om det finns mojlighet att ga in i nagot/ndgra kommunala projekt
Starta “Flygluffa Sverige runt” som ett alternativ till Fly-In

Utbildning med hog kvalitet &r A och O - ”silj” LFK:s bra kurser till mindre kiubbar

LFK bor visa upp sig mer i lokala medier t ex om SM98, reseflyg- och spaka sjélv-reportage
Gor klubben mer “lattillgéinglig” med affischer utanfor klubben och pa stan - utbilda jouren
Planera flygningen under A-kursen bittre, sa att man kan f2 battre kontinuitet i utbildningen
Borja med fadderverksamhet for nya medlemmar

Mer konstruktiv uppfoljning/kritik efter skolpassen, sd att man kan lasa pé / trina simulator
Vind arbetsplikten till ndgot positivt - belona med flygtid istallet for straffa med avgifter
Hall nere kostnaderna

Klubben borde satsa pa att 3 in mer ungdomar

Det viktigaste &r att halla ner kostnaderna - da flyger vi mer och ar mer pé klubben

Alla kategorier av flygare maste plats i en klubb - fungerar bra i LFK idag

Se till att medlemmarna har anledning att komma till klubben aven da de inte ska flyga
Ordna &tertriffar med den ”egna” A-certkursen

Frimja teknikkunnandet och kamratskapet genom exempelvis ett fpl-planbygge 4 1a MFI-9
Satsa pa de nya medlemmarna - efter en bra grundutbildning hamnar man i ett vakuum
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