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Forra arets reseflyg - Rligen

Folj med pa arets reseflyg! Las
garna reseflygberattelserna fran
férra sommaren i Kontakten nr. 3
(Rugen) och nr. 4 (Gotland)!

(Sid. 5)
Innehall:
Ordiérandens spalt Flygchefen har ordet Kop en Saratoga
Hakan om flygplansanskaffning Sture om flygléarare, JAR-FCL, taxor Insdndare om anskaffning av en
m.m. (Sid. 2) m.m. (Sid. 3) Saratoga (Sid. 4)
Reseflyg Flygtimpriser KM 99
Sommarens klubbutfiykter (Sid. 5) Nya flygtimpriserna (Sid. 5) Inbjudan tilt KM och debutant-
tavling 1999 (Sid. 6)
Arsmotet LuFF Jourtjansten informerar
Referat fran arsmétet (Sid. 7) Nybildad flygférening pa Jouren 1999 fulltecknad (Sid. 8)
universitetet (Sid. 8)
Motorflygforbundets arsstimma Aktuella tavlingsresultat
Referat frAn arsstdmman som Nattugglan 1 och 2 (Sid. 10) _och lite tilll
handlade mycket om relationer med
FFK (Sid. 9)
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Hakan Borjesson

Redaktér & Layout
Anders Wallerman
Milds gata 14
586 63 Linképing
Bost: 013-29 74 39
Arb: 013-18 43 13
Mob: 070-792 19 87
anders.wallerman @telia.com

Manusstopp for nésta Kontakten
(nr. 3): 29/5

Linkopings Flygklubb

Adress
Linképings Flygklubb
581 88 Linkdping

Webbadress
www.lfk.se

Exp & jour
013-18 32 00

Flygchef
013-18 32 01
Teknisk chef
013-18 32 00

Fax
013-18 32 02

Postgiro/Bankgiro
Postgiro 16 01 43-4
Bankgiro 120-0732

Besodksadress
Akerbogatan 2
581 88 Linképing

Expeditionstider

Skol- och flygchef
Vard. 08.00 — 09.00
Expedition
Vard. 08.00 — 17.00
Bokning
Vard. 08.00 — 17.00

Jourhavande

Vard. 17.00 — morkrets inbrott

Lor, sén. och helgdagar 08.00 —
morkrets inbrott

Kontakten nummer 2

Mitt arbete med att forséka forbattra utseendet pa Kontakten fortsétter. Som du
redan har mérkt ar den stora nyheten med detta nummer att det &r gjort som
ett riktigt tidningshafte i stallet for ihopnitade Iésblad. En annan nyhet ar att
detta nummer ar det férsta dar hela tidningen ar skapad i dator, férut har alltid
nagra bidrag féljt med till tryckeriet som pappersforlaga. Far tryckeriet nadgon
enda sadan sida kan inte tryckkvaliteten bli optimal, varfér kvaliteten pa férra
numret inte blev fullt s& bra som jag hade hoppats. Med detta nummer skall vi
ha kommit s& langt det gar utan att byta tryckeri och anvanda dyrare tryck-
metoder.

Detta innebér inte att bidrag till tidningen maste lamnas i digitalt format, &ven
om jag blir sarskilt tacksam for det. Jag skriver maskin ganska fort sa jag tar
fortfarande emot handskrivna eller maskinskrivna bidrag, alit som géar att lasa,
och skriver av det. Vill du ge ett bidrag till Kontakten &r det alltsa hur latt som
helst anda!

En annan férdel med att ha hela tidningen i dataformat &r att det gar att ha
sidhuvuden och -fétter, samt sidnummer. Innehallsférteckningen pa framsidan
kan da héanvisa till sidnummer, och varje sida ser trevligare ut.

Ytterligare en férdel &r att layouten blir konsistent, med samma typsnitt etc.
6verallt.

Ater en fordel &r att det gar att publicera tidningen i sin helhet pa Internet. P&
grund av lésbladsbidragen har detta inte gatt aft gbra tidigare, och att publicera
en ofullstdndig Kontakten har jag inte tyckt varit ndgot alternativ. Men nu skall
Kontakten snart aven finnas pa var hemsidal

Sommaren narmar sig, och med den alla flygaventyr som klubbens mediem-
mar ger sig ut pa. Tank garna pa Kontakten da, och skriv lite om dem. Tycker
du inte om att skriva sa racker det med bara nagra rader, det ar mycket roli-
gare &n ingenting alls. Har du dessutom nagra bilder att visa behovs inte s&
mycket text, det blir ett mycket bra inslag &nda!

Trevlig lasning
Anders W, redaktér

Hemsidesnytt

Rekord! | februari var

det mer trafik till Antal resurser per manad

klubbens hemsidor an

nagonsin tidigare. 10000 ol
Trafiken méts i antal R T NI T By Py S T A TR
hamtade “resurser”, 500 B
vilket i princip innebar :::: B
antalet filer. | februari so00 ||
var denna siffra uppe i 2000 = L
9207. Tyvarr ar detta 2000 | = | |
inte samma sak som ooco L [LHEE I . | =
antal personer som 1000 e L
besokt sidorna, men o | [ | B2 - |
det é.r rlmllgt att anta augusli seplember  oktober novembar  decembar januari februari

att varje person ger
upphov till ungefar 9
hamtade resurser varfor vi kanske hade c:a 1000 besok.

Hjalp till att gbra klubbens adress www.Ifk.se kdnd, s& vi far &nnu fler bestk!
Anders W.
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Ordférandens spalt
Ja sa har vi kommit till utbytet av en Archer mot en Saratoga sé har det inte gatt i
borjan av april och det & sté utan det ar nésta arbetsuppgift i vart arbete enligt
P dags att pa allvar bodrja ovan. Resultatet av intresseundersékningen visar att finns
e ' '!_f W § planera sdsongens ett underfag pa 60 - 100 timmar per ar.
,’ \ ﬂnz'géfsrﬂ:'nz:, :g;é?rr;ﬁats Det ar lite for daligt men en bra bérjan da erfarenheten
e r{__,._h‘ ée rekvéllar i bérian b& fran liknande undersékningar visar pa en lag
: =i ¢ grgt zch tagit f acr)r? enp svarsfrekvens bland klubbens medlemmar. Jag uppmanar
- m?n q f6rs€|1a rﬁ” olika intresserade &n en gang att kontakta styrelsen pa ett eller
i J ang g annat satt! Vi har en intressent pa en Archer - en

resmal, t.ex. Tallinn under
pingsthelgen. Det finns
plats for flera medlemmar
med anhdériga sa hall
dgonen éppna for mer
information i Kontakten
och pa hemsidan eller pa
kiubben.

Nar det galler flygplansfragan sa har inget nytt intraffat
sedan férra numret. Bellancan kommer att levereras som
planerat i slutet av maj.

Gladjande nog sa far jag mojligheten att kommentera en
insandare &ven i detta nummer. Den kommer denna gang
fran Torbjérn Kronander som &r en bland de mediemmar
som féresprakar att klubben skall skaffa ett lite mer
avancerat reseflygplan, enligt forslaget som diskuterades
under hésten och vintern, ndmligen byte av en Archer mot
en Saratoga. Insdndaren finns i sin helhet pd annan plats i
detta nummer.

Det ar fullt riktigt att LFK méste bryta den negativa
trenden med farre och farre flygtimmar. Samtidigt skall vi
ha en realistisk malsattning, vilken ar cirka 3200 timmar
enligt styrelsens bedémning. Nér det galler
flygplansfragan s& ar syftet med utbytet av MFl-erna mot
en Bellanca Super Decathlon att ge kiubben ett flygplan
som kan f& ett mangsidigt utnyttjande. Nar det galler

flygplanstyp som det ar stor efterfragan pa - och vi har en
svenskregistrerad Saratoga pa gang. Det aterstar dock en
del arbete innan priset &r acceptabelt. En annan del som
aterstar ar finansieringen dar styrelsen arbetar med olika
férslag. Det bdr kunna I8sas pa nagot satt men det absolut
viktigaste &r att vi far fram ett underlag som visar att
flygplanet kommer att utnyttjas i erforderlig omfattning
(300 - 400 tim/ar). Tack for insandaren!

For ovrigt s& pagar férberedelserna for hangarbygget som
kommer starta under april och st fardigt under
férsommaren. Detta bygge ar en forutsattning for att vi
skall kunna hangarera Saratogan p4 ett lattillgangligt satt.

Den 17:e mars holls ett valbesokt arsmoéte i Flygets Hus.
Jag vill passa pa och tacka Per Séderpalm, Hans-Erik
Hansson och Therese Denser-Kareliusson som lamnar
styrelsen och samtidigt hélsa Lars-Olov Backarp, Peter
Sjostrém och Anders Wallerman valkomna till 1999 ars
styrelse. Arbetet kommer att bli lika intensivt under 1999
som aret innan och forslaget att bilda ett flertal
arbetsgrupper for t.ex. marknadsféring och reklam
kommer att realiseras i en eller annan form inom kott.
Stéll upp och hjélp till om ni blir tillfragade eller kontakta
n&gon av oss i styrelsen om ni &r intresserade! Mer
information om aktuella grupper kommer s& fort som
mojligt.

FLYG mer och ofta hélsar...........
Héakan Bérjesson
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Flygchefen har ordet

Nu ljusnar det pa
flyglararfronten. Under
Rolles bortavaro har vi
inte pa langt nar kunnat
tillfredsstélla efterfragan
pa skolning med tyvarr
langa vantetider for vissa
elever som féljd. Under
mars / april pagar den
kompletteringskurs for
flyglarare med
e amerikansk behorighet
‘\._ oy som LFK fatt tillstand till.
: ' Tva av sju kandidater ar
redan klara, och fran
slutet av april kommer ett
par av de nya svenska
flyglérarna att pabérja sin praktik pa LFK. Jag kan darmed
koncentrera mig pa IFR-skolningen, dar ocksa manga
elever vantar, plus att jag ténker ta lite ledigt nan gang.
Och skulle sen Rolle komma tillbaka blir det &nda battre.

Overgangen till JAR-FCL den 1 juli har delvis uppskiutits,
atminstone betraffande A-cert VFR. Nuvarande regler
galler &tminstone artusendet ut. Nar det galler vart

tilténkta FTO-tillstand fér bl a IFR-utbildning enligt JAR-
FCL &r det f n lite oklart. Bl a har Luftfartsinspektionen
trots manga pastotningar inte kunnat presentera nagon
taxa for FTO-tilistand, varfor tillstAndsprocessen forsenas.
Den pagéende IFR-kursen kommer dock att fullféljas helt
enligt nuvarande regler.

Apropa taxor, sa har "nagon" bestamt att
Luftfartsinspektionen ska vara sjélvbarande ekonomiskt
och inte som hittills till ca 40 % indirekt finansieras av bl a
passageraravgifter via LFV. Detta kan innebéara stora
taxehdjningar framéver for piloter, flygskolor och andra
tillstdndshavare. Det &r ungefar som om lokférarna skulle
bekosta hela sékerheten vid jarnvagarnal

Men det viktigaste &r anda flygvadret, det kan val inte bli
samre &n férra sommaren?

Féljande nya innehavare av bitradande flyglararbevis
gratuleras:

Mattias Andersson och Tommy Hattander.

Samt ett nytt A-cert: Oskar Mansbacka.

Sture B

Pa gangi LFK

Gripen 1 19 april
Planering av klubbutflykt 20 april

Kl. 18:00 traffas vi pa klubben och planerar utflykten till
Tallinn!

KM och debutanttavi. 8 maj

Ta chansen att éva navigeringsfardigheterna! Du som &r
debutant flyger gratis!
Gripen 2 10 maj

Klubbutflykt till Tallinn 21-23 maj
Anmél dig pa klubben och kom till métet 20 april!

Safaritavlingen 22 maj
Gripen 3 31 maj
Klubbutflykt till Ska-Edeby 13 juni

Folj med till Sk& och provak en SK16! Anmaining pa
klubben.
Gripen 4 14 juni

Varfest 18 juni

Kiubbutfiykt till Visingso 31 juli
Kilubbutflykt till Siljansnas 7-8 aug.
Klubbutflykt tilli Stromstad 14-15 aug.
Klubbutflykt till Gotland 21 aug.
Gripen 5 30 aug.
Oppet hus 4 sept.
Gripen 6 11 sept.
Hangarfest 23 sept.
Mérkertraning 18 okt.
Nattugglan 4 25 okt.
Nattugglan 5 8 nov.
Nattugglan 6 22 nov.

3
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Koép en Saratoga

Det har under férra hésten diskuterats om LFK skulle
inforskaffa ett lite mer kvalificerat reseflygplan &n Archer,
som med sina 120 knop och 4 platser har sina
begransningar. Piper Saratoga ar det plan som verkar
passa bast. Dels &r detta ett flygplan som har 6 fullvéardiga
platser, dels ar Saratoga en relativt snabb maskin som
marschar 150-160 knop. Detta ger ett flygplan som skulle
klara t.ex. en resa till Norra Tyskland, Norge, Baltstaterna,
Finland samt Norra Sverige och tillbaka pa en dag. Det
ger ocksa ett flygplan i vilket man kan ta med en lite storre
familj, eller 5 bekanta, pa en tripp till Gotland. Nagot som
av manga upplevs som mycket positivt. Dessutom har
Saratoga den stora férdelen att piloter som &r influgna pa
Archer klarar Saratoga utan stérre problem. Det ar alltsa
inget extremt flygplan utan platsar véal som klubbflygplan
och inkluderande t.ex. landning pa grasfait.

Nu verkar det som om dessa diskussioner gétt i st4 och
planet ifraga verkar inte aktuellt for inkop langre, nagot
som vi som sag fram mot detta tycker &r trakigt. Det
verkar dessutom som om véldigt manga medlemmar som
jag diskuterat detta med tycker att Saratoga vore ett stort
lyft fér verksamheten.

LFK maste bryta den negativa trend med férre och férre
flygtimmar som vi haft de senaste aren. P& det klubbméte
som holls pa Flygets hus i hostas angavs att ett sétt att
Oka flygandet vore att dka "enveloppen" for vara flygplan.
Om planen kan anvandas till fler saker borde flygandet
Oka.

Detta var ocksa ett av motiven till att man valde att byta
ut MFlerna mot en Decathlon. Det senare flygplanet kan
helt enkelt anvéndas vid fler typer av flygning och borde
darfér komma att flygas mer.

Nu borde detta resonemang aven galla Archer. Tva Archer
har samma “"envelopp" som en Archer. Och tva flygplan
av samma typ behdvs bara nar den ena inte finns
tillganglig p& grund av service eller annan flygning. En
Saratoga skulle kunna flygas av piloter som normalt flyger
Archer men skulle kosta 100-200 kronor mer per timme.
Om en Archer, t.ex. IUD, byttes ut mot en Saratoga skulle
e timmar som tidigare flégs med IUD delas upp i féljande
delar:

- De tidigare [UD piloter som ringde och bad jourhavande
att "boka en Archer, vilken som helst", och som da
bokades pa IUD trots att KIT var ledig, kommer nu att
flyga KIT istéllet. KiTs flygtid torde alltsa 6ka om det bara
finns en Archer.

- Om man helst vill flyga just Archer men KIT inte &r
tillganglig kommer en del att vélja att flyga Cadet istéllet.
Cadet-ernas flygtid skulle darfor ocksa férmodligen ga upp
nagot.

- En del kommer &ven att vélja den nya Saratoga istéllet,
trots ett hdgre pris.

- | vissa fall kommer man att vélja att inte flyga alls (Cadet
for liten, Saratoga for dyr).

Vi torde alltsa fa en nagot minskad total tid om man bara

ser till tidigare Archerflygningar. Men minskningen skulle
vara mindre an dagens flygtidsuttag pa IUD, eftersom en
hel del av flygningarna alltsa skulle férdelas pa andra
flygplan, framférallt da KIT.

Men en Saratoga uppfyller dessutom helt nya behov. Vi
far dels ett riktigt langreseflygplan som dven VFR piloter
kan utnyttja. Dels far vi ett flygplan dar man kan ta med
en storre familj, eller fler kompisar och som &ven kan
utnyttjas béattre fér rundflyg.

Inte minst av dem som flyger i jobbet pa vardagar skulle
detta plan utnyttjas. Detta géller &ven dem som idag flyger
Janne Klevborgs Mooney eftersom man inte alltfor séllan
behéver ta med mer last och/eller passagerare samt att
Mooneyen idag ofta ar dubbelbokad/ar pa Service.
Dessutom vore en Saratoga billigare att flyga &n Mooney.

Just att flygplanet &ven kan flygas av LFK piloter som
flyger i jobbet pa& vardagar gor att flygtidsuttaget skulle
kunna 6ka. Vilket i sin tur ger stérre mojligheter att férdela
klubbens fasta kostnader pa fler timmar, nagot som
kommer alla till del oavsett om man flyger i jobbet eller g;j.
Idag flygs Archrarna mycket lite i veckorna. Det finns inte
méanga som kan ténka sig flyga Archer till Hamburg,
Dusseldorf eller Helsingfors, knappast ens till Képenhamn
eller Oslo. Med en Saratoga &r detta fullt méjligt.

Jag &r helt dvertygad om att jag personligen skulle
komma att flyga en eventuell Saratoga 10-30 timmar per
ar.

Jag &r ocksa Overtygad att den 6kande flygtiden pa grund
av stérre "envelopp" med rage skulle 6vertréffa den tid
som férsvinner pa grund av att vi bara har en Archer kvar.
Och jag tror det vore mycket illa om inte LFKs styrelse ser
att just férnyelse och en breddning av basen fér flygandet
ar det enda som kan hjélpa oss ur den negativa spiral
som, med arligen minskande flygintakter och ékande fasta
kostnader, riskerar att tvinga oss till drastiska
nedskarningar i de fasta kostnaderna inom nagra ar.

Kép en Saratogal

Torbjérn Kronander

Piper Saratoga
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Sommarens klubbutflykter

Folj med pa& LFK:s klubbutflykter under sommaren enligt programmet nedan!

21-23 maj Tallinn

13 juni Ska-Edeby

31 juli Visingsé
7-8 aug Siljansnas/
Dalarna

14-15aug Stromstad/
Kosterbama

21 aug Gotland/
Faro

Vi besbker hansastaden Tallinn i vart dstra granniand Estland.

Resan dit gar férslagsvis pa fredag eftermiddag via Aland och sédra
Finland. Hela I6rdagen i Tallinn. Hemresa pa séndag via Dagé/Osel

och Gotland. Planeringsméte pa klubben tisdag den 20 april ki 18:00.
http://www.tallinn.ee/english/, hitp://btg.ee/btg.cgi/se/Tallinn

Vi besOker Bjorn Léwgren pa Ska-Edeby flygfélt och provaker hans SK16-flygplan.

Fly In - Prova pa golf och modeliflyg. Ga& tipsrundan. P& kvallen tands
grillen. Jénkdpings Flygklubb arrangerar. Ca 40 flygplan f6rra aret! Ta
med talt for évernattning pa faltet.

hitp://www.visingso.net, http://www.grm.se/turistinfo

Kraftstjartssvangen - 10 arsjubileum! Ett av de basta tillfallena i Sverige
att se intressanta flygplan p& néra hall. Formationsflygningar runt Siljan
pa dagen och trevlig kraftskiva pa kvallen. Siljansnas Flygklubb star
som vard.

http://www.flygklubben.just.nu

Strosa omkring i Strémstad. Njut av nyfangade skaldjur och god atmosfar.
Fran Stromstad aker vi bat till Kosterbarna, Sveriges véstligaste utpost.
Milién pa éarna &r unik. Nordkosters karga landskap star i stark kontrast
till Sydkosters lummiga natur. Overnattning.

http://www.kosteroarna.com, http://www.stromstadtourist.se

Vi landar pa Bunge flygfélt vid Farésund dar vi hyr cyklar fér vidare
fard till Fars. On bjuder pa vacker natur med vidstrackta rauklandskap
och de bésta strdnderna pa Gotland. En dagsutflykt eller 6vernattning
pa Gotlands Flygklubb.

http://www.gotlandweb.com/faro, http://www.guteinfo.com/socken/31.htm

Anmalningslistor finns uppsatta pa klubben. Fyll i vilka resor du &r intresserad av att félja med pa. Du kan ocksa
kontakta Mats Modorato. Obs! anmélan &r ej bindande. Nar resedatum narmar sig samlas vi pa klubben och gor upp

detaljer.

Mats Modorato

013-414 65 (hem), 013-18 23 89 (arb)

mats.modorato@saab.se

Nya flygtimpriser

Efter den 1/4 géller nya flygtimpriser enligt nedan:

Cub C152 Archer Cadet MFI 9 Decathion

Grundpris 600:- 510:-

700:- ©630:- 490:- 680:-

Deponerat kapital 6000:- ger 80:- rabatt
Bonusinsattning 1500:- ger 100:- rabatt i max 40 timmar.

Deponerat kapital aterbetalas tidigast efter arsskifte efter flygning med rabatt.
Bonusinsattning aterbetalas endast vid max 3 timmars flygning.

Jan Klefborg
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Linkopings Flygklubb inbjuder till:

Oppet
Klubbmidisterskap
& Debutanttiviing

1999

Lordagen den 8 maj
(reservdag 9 maj)

Link&pings Flygklubb har néjet att inbjuda alla medlemmar i LFK och andra klubbar i landet till ett
6ppet klubbmasterskap och debutanttavling.

Detta &r precisionsflygtavlingen dar alla kan delta. Navigeringen &r upplagd s& att nybérjaren latt
hittar runt. Fér den avancerade ligger istallet utmaningarna i spaningsmalen.

Landningstavlingen genomférs samma dag som navigeringen. For 6vrigt tillampar vi de svenska reg-
lerna for precisionsflygning. Tavlingslicens &r inget krav.

Detta ar séledes ett utmarkt tillfélle for er som aldrig vagat ta steget och vara med i en tavling tidigare.
Och ni vet vél att alla debutanter (LFK) far gratis flygtid!

Later kul, eller hur?
LFK:are anméler sig p&4 anmalningslistan pa anslagstavlan i klubbhuset, eller direkt till Lars Ostling,

tel. 013-14 84 38 (hem), 013-36 90 67 (arb) eller Mats Warstedt, tel 013-15 64 23. Ni fran andra
flygklubbar utnyttjar den bifogade anmalningsblanketten.

\ / LFK:are: Om du inte kan tavla, men anda vill hjalpa till, & du valkommen att an-
— —  teckna dig som funktionér pd anmaélningslistan. Det &r en utmarkt méjlighet att
P ~ lara kénna precisionsflyg fran insidan. Glém inte, dessutom, att du kan géra din

L arbetsplikt som tavlingsfunktionar!
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Referat fran LFK:s arsmote den 17 mars 1999

Den 17 mars samlades 35-talet medlemmar till LFK:s arsméte i Flygets Hus. LFK:s ordférande Hakan Bérjesson, tillika
arsmotets ordférande, 6ppnade métet och halsade samtliga valkomna. Dérefter félide arsmétet den tidigare
publicerade dagordningen.

Styrelsens verksamhetsberéttelse for 1998 lastes upp av Tomas Karlsson. Har konstaterades att det totala
flygtidsuttaget blev drygt 2700 timmar vilket &r det lagsta flygtidsuttaget sedan 1960. Emellertid utbildades sex nya
privatflygare och antalet medlemmar 6kade med 33 st. Kursverksamheten, kiubbverksamheten och marknadsféringen
har bedrivits ungeféar som tidigare ar. Inom tavlingsverksamheten arrangerade LFK tillsammans med NAFK SM i
precisionsflygning. Den regniga sommaren medférde att brandflygverksamheten helt uteblev. Klubbhuset har, med
hjélp av ALU-arbetare, rustats upp. Styrelsen har sammantratt 15 ganger och tre allmanna méten har hallits under aret.

Jan Klefborg redogjorde for klubbens réakenskaper. Klubbens ekonomiska stélining &r tillfredsstéllande med god
likviditet men resultatet f6r 1998 ar dock otilirackligt.

Revisorernas berattelse tillstyrkte att arsstimman kunde bevilja styrelsen ansvarsfrihet fér verksamhetsaret 1998,
vilket ocksa skedde. Inga motioner hade inkommit till &rsmétet.

Arsmoétet valde en ny styrelse helt enligt valberedningens férslag. Hakan Borjesson omvaldes som ordférande fér en 1-
arsperiod. Till ordinarie ledaméter valdes Tommy Bergstrém (omval 2 &r), Per Persson (omval 1 ar), Gunnar Frisk
(omval 2 &r) och Olov Backarp (nyval 2 &r). Jan Klefborg, Tomas Karlsson, Thorleif Gustavsson och Sture Bjelkaker
valdes for en 2-arsperiod vid forra &rsmétet. Till suppleanter valdes Mats Warstedt (omval 1 &r), Anders Wallerman
(nyval 1 &r) och Peter Sjostrém (nyval 1 ar). Lars-Anders Ekman och Rolf Blomstedt omvaldes fér en 1-arsperiod som
revisorer och Lennart Swiden samt Kurt Skybjer omvaldes som revisorssuppleanter fér en 1-arsperiod.

Valberedningen med Leif Andersson (sammankallande), Are Berggren och Bert Nordgren omvaldes fér ytterligare en
1-arsperiod.

Under punkten val av representant till M-KSAK:s och KSAK:s arsstammor papekades fran flera hall vikten av att LFK,
sasom en av landets stérsta flygklubbar, deltar med atminstone en representant. Detta &r kanske speciellt angelaget i
ar med anledning av de motséattningar som tycks finnas mellan delar av M-KSAK och delar av FFK. Bengt Bergholm
valdes till LFK:s representant till dessa arsstammor.

Under punkten 6vriga fragor behandlades bl a hur vi skall bara oss at for att 6ka flygtidsuttaget, férsaljningen av MFI-
15, styrelsens strategi f6r en fortsatt férnyelse av flygplansflottan samt méjligheterna att anordna en flygdag pa Saab-
faltet &r 2000.

Har presenterades ocksa den héjning av flygtimpriserna som har beslutats. Denna héjning géller fran den 1 april 1999.

Hakan Borjesson tackade avgaende styrelseledaméter och avslutade darefter arsmatet.

Tomas Karlsson Sekr. LFK
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Flygférening pa universitetet

Linkoping ar Sveriges flygstad, eller hur? Jag vet inget annat stalle i Sverige dar det finns sa mycket méjligheter till
flygaktiviteter (réknat per invanare), som i Linképing. Jag blev minst sagt férvanad, nar jag bérjade studera pa
Link6pings universitet i héstas och upptéckte att det inte fanns en enda universitetsférening som handlade om flyg.

Men nu har det blivit &ndring pa detta!

I januari 1999 startades en flygférening pa Linkdpings universitet! Féreningen heter LuFF, vilket star fér Linkdpings
universtitets flygférening. LuFFs grundare &r jag sjalv, min flygintresserade flickvan Ellinor Ekenstahl och min resglade
studiekamrat Tomas Nihlén. Féreningens syfte ar att sammanfdra studenter pa Linképings universitet som har ett in-
tresse fOr flyg. Den ska ocksa fungera som en ank till andra flygklubbar. LuFF ska i samarbete med Linképings flyg-
klubb anordna flygresor, flygtraffar och férelasningstillfallen.

Jag tror att detta &r ett bra sétt att locka till sig mer folk till allménflyget. Det finns manga studenter pa universitetet
som sbker efter en hobby eller en sport att utdva under sina studiear och eventuellt i det framtida livet. LuFF blir en
infart till flygsporten. LUFF kommer att anordna flygresor for foreningsmedlemmar och kommer ocksa med stor sanno-
likhet att deltaga i de arrangemang som LFK anordnar som t.ex. klubbflygningar och téavlingar.

Vi letar nu efter piloter pa LFK som studerar p& Linkdpings universitet. Ju fier piloter vi &r i LUFF, desto lattare tror jag
det blir att n& ut till andra med vart budskap. Det galler att synas och héras... Detta &r ocksa ett perfekt tillfalle for oss
universitetsstuderande LFK-piloter att lara kdnna varandra. Kontakta oss sa far du veta mer om LuFF!

Med hopp om att vi ska f& fler entusiastiska flygkamrater i var fina flygstad!

Johan Hammarstrém, ordférande LuFF
F6r mer information om LuFF besék var hemsida pa

hitp://www.studorg.liu.se/luff/lL uFFHemsida.htm E_-_:_f = Linkiipings Universitets
a
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eller kontakta mig: Flygférening
e-post: johha926 @student.liu.se
Telefon: 013 — 12 47 12, 070 — 481 00 09

Jourtjansten informerar

Jouren 1999 fulltecknad. Férdelning av jour & annat arbete

Det nya forfarandet med bokning av jour/arbetsplikten blev succé i sd motto att redan 1/3 var hela &rets jour fulltecknad.
Det fick ocksa till f6ljd att fler fullgor sin arbetsplikt och darmed farre som betalar.

Nu pagér arbetet med att férdela annat arbete till de som ej tecknat jour, meddelat att de avser betala eller &r befriade
fran jour. Brev kommer skickas till alla berérda. Detta arbete har dragit ut nagot pa tiden men om ni inte redan fatt bre-
vet s4 kommer det inom snar framtid.

Endast PFT i klubben - jourplikt?

I samband med att dispensregeln for arbetsplikt kopplat till Iagt flygtidsuttag togs bort i &r, har en handfull medlemmar
undrat hur det blir om han/hon endast gor en PFT i LFK. Styrelsen har beslutat att medlemmar/géastmedlemmar som
endast gor en PFT slipper arbetsplikt i utbyte mot 400:- hogre flygtimpris fér PFT:n.

Jouransvarig Gunnar Frisk
Tin 011-192674, 0708-392674 eller 013-297225 (hem).
Fax 0708-392619

E-mail: gunnar.frisk@ans.lfv.se
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Oenig arsstdmma i Motorflygférbundet

Den 27 mars holl Motorflygférbundet KSAK arsstdmma i Stockholm. Ett 60-tal ombud for flygklubbarna fanns pa plats.
LFK representerades av Bengt Bergholm och undertecknad. LFK hade 4 réster som stérsta narvarande klubb.

Den stora fradgan vid stdmman var relationerna med Frivilliga Flygkaren (FFK). Inte mindre &n 7 motioner i detta amne
hade lamnats in, nagra fér och nagra emot ett samarbetsavtal med FFK. For Motorflygférbundets del hade avtalet
férhandlats fram av Ulf Edlund och Rolf Bjorkman.

Aven ombuden var uppdelade i tva lager, de som &r for en positiv samverkan med FFK, och de som ifrdgasétter FFK's
verksamhet med mer eller mindre tvivelaktiga metoder.

FFK hyr in flygplan fran klubbarna, dels for sin egen évningsverksamhet, dels fér s k uppdragsflyg. Oftast &r det
klubbarnas piloter som flyger, av ca 5000 motorflygare i landet &r ca 2000 medlemmar i FFK.

Problemet géller mest brandflyget dar klubbarna i vissa lan inte kan komma 6verens om man ska bedriva brandflyg i
egen regi pa hjélpflygtillstand fran KSAK, eller man man ska hyra ut fiygplanen till FFK fér brandflyg.

Bl a har FFK anklagats fér "olovlig férvarvsméssig flygning" vilket har dementerats av Luftfartsinspektionen. Vidare har
man hos en skattemyndighet ifrdgasatt klubbarnas uthyrning till FFK sdsom varande naringsverksamhet och darmed
momsbelagd. Darmed binder man ris &t egen rygg, da skulle dven annan tilifallig uthyrning till andra &n de egna
medlemmarna kunna vara momspliktig. Enligt min och manga andras uppfattning ar dessa metoder snarare till skada
&n gagn for allménflyget. Det finns gott om flygplan och piloter till alla uppdrag, bade via FFK och som KSAK hjalpflyg.
Det finns ddrmed ingen anledning att bekampa varandra.

Efter en livlig diskussion bestdmdes att forslaget till samverkansavtal med FFK skulle aterremitteras till styrelsen fér bl
a ett slutligt klartdggande i skattefragan.

Oenigheten visade sig ockséa vid ordférandevalet, dar Ulf Edlund pa forslag fran bl a LFK foreslogs som ny ordférande.

Sittande ordférande Jan-Erik Clerkestam blev dock omvald med nagot tiotal rosters évervikt. UIf Edlund avbdjde da
aterval som ledamot, men blev tillsammans med undertecknad invald i valberedningen.

Sture B

Ny dator pa LFK!

Eftersom allt mer flygrelaterad information som t.ex. vaderprognoser
blir tillgénglig pa Internet har en dator anskaffats till klubbhuset, och
anslutits till Internet.

Utbver Internetprogram innehaller datorn for tillfallet endast Word, Excel
och Publisher. Snart kommer ett fardplaneringsprogram att inskaffas.
Har du forslag péa fler program du tror behévs, hér av dig till mig eller
nagon i styrelsen.

For de klubbmedlemmar som kanner sig osékra pa hur datorn skall an-
véndas kommer ett par klubbkvéllar att anordnas, dar vi lar oss hur man
gor. Tid fér dessa &ar annu inte bestdmt, men kommer att anslas pa kiub-
ben.

Anders W
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Aktuella tavlingsresultat

NATTUGG LAN 1 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning éver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket

Datum: 1999-02-23 5) Otillaten motoranvéindning

Vind:  350-360/10-12 Bana: 29 |Téaviingsledare: Seve Barth I

Start Fpl Bedémning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt

nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m [ Anm| Pr. m | Aom| Pr. m |Anm]| Pr. | Sum.pr. | Plac.
1 Mats Warstedt IFX 14 14 11 11 10 15 17 25,5 66 1
4  |Seve Barth IFX 10 10 19 4 44 22 325 | -2 7 94 2
6 |Gote Agenhed IFX 14 14 20 20 17 255 | 36 55 115 3
5 |Niklas Hultmark KMH <-25 100 16 16 22 32,5 3 4,5 153 4
2 |Emest Wessman IFX <-25 100 0 0 32 47,5 6 9 157 5
3  |Nils-Erik Zander KMH -19 38 27 30 >45 200 -8 28 296 6

NATTUGGLAN 2 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket

Datum: 1999-02-23 5) Otillaten motoranvandning

Vind:  350-360/10-12 Bana: 29 |Taviingsledare: Seve Barth I

Start Fpl Beddmning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt

nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm{| Pr. m |Anm| Pr. | Sum.pr. | Plac.
6 |Gote Agenhed IFX 1 4 4 13 19,5 7 10,5 35 1
1 Mats Warstedt IFX 5 5 3 3 12 18 6 9 35 2
4 |[Seve Barth IFX 18 18 3 3 6 9 4 6 36 3
2 |Emest Wessman IFX 38 40 5 5 40 55 22 32,5 133 4
3 |Nils-Erik Zander KMH -11 22 | <25 100 35 47,5 | 13 19,5 189 5
5 |Niklas Hultmark KMH >45 100 19 19 8 12 | <25 200 331 6

Grattis pa féodelsedagen énskar

Linkopings Flygklubb

Vilhjalmur Magnusson
Lennart Pettersson
Tobias Andersson
Tore Gabrielsson

Jan Ekhager

Elisabeth Ejderholm

Olof Esping

40 ar
40 ar
30 ar
70 ar
40 ar
30 ar
80 ar

2
4

23 april
28 april

14 maj
16 maj
26 maj

maj
maj
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UPPDRAG FLYG

Kl 16:00 lyfter SE-KEN fran ESSL. Kapten MM styr uppdraget mot horisonten
pa kurs 235. Vader Arlanda rapporterar CAVOK pa hela strackan. Hakuna Matata!

Strax efter start lamnar kapten MM 6ver kommandot till prospect AS som med
ett euforiskt “Fucking A” styr uppdraget mot malet - Orestens flygfalt vid
Kinna séder om Boras dar Kapten MM skall aviamnas f6r hemligt uppdrag.

Under oss gnistrar Ostergyllen i varsolen. Strax syns Vattern vid horisonten.
Man kan se Visings® och langre bort skymtar Vastergétland. Ulricehamn och
Borés passeras strax. | baksits férbereder kapten AW redan hemfarden.

Efter ca en och enhalv timme tar kapten MM upp sin blda Nokia 5110 och knappar
snabbt nagra tangenter varefter han atertar kontrollen 6ver flygplanet och
satter med saker hand ner SE-KEN pa det 650 m langa grasfaltet. Vid bankanten
star en mork bil av tysk modell. Ur bilen stiger den kvinnliga kurir som strax
innan landning pé& sin gula ericsson GF788 tog emot ett SMS med lydelsen “Bla
finne séker gul svensk” Hon visste exakt sina instruktioner.

Kapten AW vander planet och taxar bort for start. Den alltjiamt euforiska
prospect AS sitter som tidigare i hdgersits och utstéter amerikanska kraft-
uttryck med sexuell anspegling.

MM sétter sig i bilen och kysser kvinnan. Nar de kér ivag pa den smala skogs-
bilvadgen som leder fran flygfaltet ser de konturen av SE-KEN stigande mot skyn
pa kurs 055. Kl 19:00 landar uppdraget ater pa ESSL.

/Pilot 373
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