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Besék pa New Piper Aircraft och Sun ‘n Fun i Florida

Anders Hellstrém prickar nollan pa KM -99 (sid 17)
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THE NEW PIPER
AIRCRAFT, INC.
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" Klubbutflykt till Tallinn (sid 9)

Innehall:

Mot vdra praktiserande

flygldrare (sid 8)

Ordférandens spalt
Hakan om hangarbygge och arbets-
grupper m.m. (Sid. 3)

Flygchefen har ordet
Sture om flygverksamheten (Sid. 3)

Arbetsplikten fordelad
Gunnar om arbetsplikten och arbets-
grupper (Sid. 4)

FlygLEDAREN Klubbutflykter LuFF
Per om tjdnstgéring i Saab-tornet Félj med pa sommarens klubbutflykter| Johan i LuFF-génget beréttar om
m.m. (Sid. 5) (Sid. 5) verksamheten och en resa till Gote-
borg (Sid. 6)
Nya svenska flygléarare Tallinn Florida
Om flyglararkursen och vara larar- Rapport fran klubbutflykten till Tallinn Rapport fran Pipers fabrik och Sun 'n
praktikanter (Sid. 8) (Sid. 9) fun-fly in i Florida (Sid. 12)

Lagflygning
Mats berattar om genomférd lagflyg-
kurs (Sid. 15)

Tavlingsresultat
Reslutaten fran KM, Gripen 1-3 och
Stjarntavlingen (Sid. 17-19)

...och lite tilll
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KONTAKTEN Kontakten nummer 3 -99

Ansvarig utgivare Har ni markt vad mycket som hander pa klubben nu fér tiden? Bokningsparmen
Hakan Bériesson ar ofta full, det ar mycket folk i klubbhuset, vi har flera flyglarare som far jobba
an Borj for fullt. Tavlingarna lockar manga deltagare. LuFF-génget flyger som sjutton.
Redaktor & Layout Reseflyget lockar ocksa manga. Det méarks sérskilt for mig som redaktor, detta
Anders Wallerman nummer av Kontakten har ovanligt manga inslag och det ar verkligen roligt.
Milds gata 14 I och med att sommarens reseflyg har bérjat med en suverén resa till Tallinn
586 63 Linkoping kommer reseberattelsen fran den med i detta nummer. For er som kanner er
Bost: 013-29 74 39 sugna pa att félja med pa nagon klubbutflykt efter att ha last artikeln - det finns
Arb: 013-18 43 13 fler utflykter i sommar att félja med pal
Mob: 070-792 19 87 En annan rolig trend &r att flera medlemmar har skrivit sma anekdoter. | férra
anders.wallerman@telia.com numret skrev “pilot 373" Uppdrag Flyg, och i detta nummer skriver &ven “pilot
Manusstopp fér nasta Kontakten 133" en. “Pilot 133" féreslog att man kan samla dessa anekdoter pa nagot satt,
p‘()m_ 4): 7/8 och jag lovar att géra det om det blir tillrackligt mangal
Trevlig lasning! ‘

Linkopings Flygklubb

Adress
Linképings Flygklubb
581 88 Linképing

Webbadress
www.lfk.se

Exp & jour
013-18 32 00

Flygchef
013-18 32 01
Teknisk chef
013-18 32 00

Fax
013-18 32 02

Postgiro/Bankgiro
Postgiro 16 01 43-4
Bankgiro 120-0732

Besdksadress
Akerbogatan 2
581 88 Linkdping

Expeditionstider
Skol- och flygchef
Vard. 08.00 — 09.00

Expedition
Vard. 08.00 — 17.00

Bokning
Vard. 08.00 - 17.00

Jourhavande
Vard. 17.00 — mérkrets inbrott

Lér, sén. och helgdagar 08.00 —
morkrets inbrott

Anders W, redakior

Hemsidesnytt

Flygkiubbens hemsidor kommer att utdkas fér att ven innefatta Ostgétaflyg. Detta
for att marknadsfora Ostgétaflygs tjanster, sdsom reklamslap, fotoflyg m.m. Nu
finns dér bara en mycket enkel sida, men den kommer snart att utékas, sa fort jag
hinner. S& har pa sommaren ar det som bekant lite svart ait fa tiden att racka...
Adressen ar www.lfk.se/ostgotaflyg.

Lat oss alla férsoka hjélpas at att gora adressen kand, ju fler som far veta mer om
Ostgotaflyg desto mer jobb far vi, och desto billigare kan vi flyga.

Anders W.

Flytvastar /v
lytvasta e

£%

2PN

Vi har det stora nojet att kunna anvanda oss av 8 stycken fina och frascha, men
framfor allt BRA, flytvastar. Vastarna dr LANADE av Saab AB (civila delens flygprov)
och kommer att vara markta "LFK". Anvand dessa i forsta handl

Arade kiubbkamrater,

Vastarna har manuell utlésning, d.v.s. det kommer ej att ske ndgon automatisk
uppblasning av vastarna vid vattenkontakt. De har ej heller nagon nédséandare
inmonterad.

Vérda dem 6mt!!
Gloém ej att séatt upp er pa listan vid lant!!

Rokning inom klubbstugans narmaste inhdgnad méste skétas snyggare d.v.s. fimpar
skall sldngas i askkoppar och inte i grillen eller pa marken. Uppfyller vi inte detta
maéste vi tyvarr forbjuda rékning over huvud taget inom klubbens doméner. Tank pa att
vi har barn och kunder inom omréadet.

Peter Sjostrom
Ansvarig for stationstjidnsten.
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Ordférandens I?et kflnn.s som - om |nte.forr - man f'a*lr rejél valuta av :alla .
tidsmassiga och ekonomiska uppoffringar som man gér pa sin
spalt hobby. Dessutom far man en bra flygtraning i internationell
miljé.
i Nar dessa rader skrivs ar vi For ovrigt sa har bygget av hangaren startat i full omfattning

¥ | just hemkomna fran en lyckad
klubbflygning till Estland.
Resan dgde rum &ver pingsten
och gick fran Linkdping till
Tallinn via Mariehamn. Vi
dvernattade tva natter i Tallinn.
Hemresan gjordes i tva
etapper. Forsta etappen gick
fran Tallinn till Kardla, en
flygplats pa svenskdn Dago.
Dér blev vi kungligt mottagna
med fin service pa flygplatsen
och trevlig inkvartering.
Flygplatschefen ordnade s vi
fick transport och guider som visade oss runt on. Etapp tva av
hemresan gick fran Kardla till Linkoping via Visby.

Det finns ett utforligt reportage i detta nummer sa jag néjer mig
1ed att konstatera att det var ett mycket trevligt arrangemang.
et finns inte mycket i klubbflyget som gér upp mot att se nya

platser och ha trevligt tillsammans med trevliga

klubbmedlemmar, vénner och anhériga.

och skall vara fardigt under juni.

Nar det géller Decathlon s har den ldmnat fabriken och &r pa
vag nedmonterad i container. Malséttningen ar att f den i drift i
god tid innan hégsommaren ar har.

Styrelsen har startat fem nya arbetsgrupper. En marknadsgrupp
under ledning av Olov Backarp, en stationsgrupp under ledning
av Peter Sjostrom, en flygmaterielgrupp under ledning av Paul
Pinato samt en grupp som skall halla ordning pa vara
publikationer och manualer under ledning av Sture. Vi har
dessutom bildat en ungdomsgrupp under ledning av Tomas
Karlsson som skall titta pa mdéjligheten att fa in yngre
medlemmar i klubben.

Vi méaste vara kreativa nar det galler marknadsféring och
sponsring. Det ar nédvandigt att hitta nya sétt att fa in medel till
klubben om vi skall kunna fullfélja vara planer med
flygplansbyten o.s.v.

Stations- och flygmaterielgrupperna har till uppgift att
underhalla vara anlaggningar, utrustningar och se ftill att vara
flygplan halls rena och snygga.

Vi ses pé varfesten den 18 junil
Ha en trevlig flygsommar!

Hakan Borjesson

Flygchefen har ordet

Under maj manad har det
varit ordentlig fart pa
klubben med bra flygvader
och sammanlagt 515 flugna
timmar. Ofta har alla fem
PA28-or varit upptagna, och
ibland har inte alla flygsugna
kunnat fa tag i flygplan. Och
nar l&rarbristen nu ar
avhjélpt, sa ar det hog
aktivitet pa skolningen
ocksa.

En bokningsregel sager att

langtidsbokningar (mer &n 4

dagar) ska godkénnas av

flygchefen. Detta fér att vi
inte helt ska bli utan flygplan pa hemmaplan. Normalt gar det
att tillgodose de flesta énskemal, men var ute i god tid om Du
planerar langre semester- eller tjénsteflygningar.

En incident har vi haft, ett pakért taxibanljus med forstord
propeller som féljd. Aven om handelsen &nnu inte &r
fardigutredd, sa finns kanske anledning att sl ett slag for de
gula linjerna pa taxibanoma. Om man alltid haller sig pa eller
néra gula linjen sa traffar man inte pa nagra taxibanljus.

Nar jag 4nda haller pa4 med formaningar, sa vill jag papeka att
Hornlanda "flygplats" INTE uppfyller prestandakraven i BCL for
start- och landningsplats, vilket ar helt klarlagt efter ett haveri
férra sommaren. Strakbredden ska alltid vara minst 30 m, bade
pa flygfalt och vid start och landning pa annat omrade.
Hornlanda kan dérfér endast anvédndas i rent nodlage.

Saab-tornet har nu lést ett gammalt problem, fér att undvika
stérningsmoment vid start- och landning under pagaende
grasklippning. "Klart landa" kan nu ges fér férsta eller andra
banhalvan, om grasklippning pagéar bortom 600m-skyltarna i
respektive banénda. Observera da att Du inte far flyga lagt éver
forsta banhalvan nar Du ska landa pa bortre halvan, utan det
ska vara normal planévinkel till den inflyttade troskeln.

Liksom férra sommaren &r det risk for inskrankningar i LFK
flygverksamhet under nagra dagar i vecka 29-30, framfér allt
vid malning pa banan. Ring gérna klubben nagra timmar innan
Du ska flyga ivédg, eller komma hem, for att kolla laget. Vi
kommer att ha néra kontakt med flygplatsledningen betréffande
tillgédngligheten. Problemet &r storre for utsocknes som vill
besdka flygets huvudstad Linkdping flygledes, eftersom
flygplatsen officiellt ar stangd dessa veckor.

Vart nyinkdpta Bellanca-flygplan skulle snart anlénda till LFK
men blir tyvarr nagot férsenat. Under ferryflygning i USA
tvingades piloten géra en nddlandning med vissa skador pa
flygplanet som félid. Vi har &nnu inte full information om
handelsen.

Till nytt A-cert gratuleras Anders Gustafsson och Peter Purin
samt till flyglararbevis Mattias Andersson.

Trevlig flygsommar.

Sture B




A KONTAKTEN AT

Arbetsplikten 1999 férdelad

Jouren/arbetsplikten for 1999 &r nu férdelad och ni
som tilldelats uppgifter har fatt brev om detta.

Jouren &r fulltecknad for &ret och évrig verksamhet 7 1
har delats i féljande arbetsgrupper (med grupp- (,%—"@ A§1
ledarens namn): ar
o
Marknadsgrupp Olov Backarp _?‘bﬂ L Yf)
Stationsgrupp Peter Sjostrom S o

Tévlingsverksamhet Mats Warstedt o

Flygmateriel Paul Pinato N
Publikationer/Manualer Sture Bjelkaker ‘L’ 1@7‘}%‘\’@6 “
Klubbverksamhet Thorleif Gustavsson

v\
Utdver detta har en “resurspool” bildats déar et \
kvarvarande arbetspliktiga medlemmar placerats. /:R ) \ oS
Jag &r gruppledare fér denna men verksamheten D& T A7

inom gruppen blir blygsam da avsikten &r att
gruppens medlemmar skall nyttjas for tillkom- - : t‘ b ﬁ(@ ) B
mande uppgifter under aret. +ovEude A e QO -
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&
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S
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Tanken med arbetsgrupper har funnits lange och T

tillampats i viss man men vi &r glada att det nu tar

en mer tydlig form. Avsikien &r att grupperna skall ~ A

etableras och utvecklas men efter aret skall en . _ /: i

utvardering se hur det fungerat och beslut tas om \ - (‘Xl\)%}r e

eventuellt lAmpliga férandingar av grupperna. N 3 B e
[y e

Synpunkter och fragor till mig eller gruppledarna. L § \7{/’.2 i ~

JOUR, SOMMAR OCH SOL... ‘\\ e Q! «\//

Sommar kommer, solen likasa (?) och flygsuget
kénns i magen. For jourverksamheten innebér

detta att det ror pa sig mer pa klubben. Nagra i Ay NN [N
saker att tanka pa: i {‘ ) }\X \Q\‘ AN
- Kom i tid, minst 10 min innan 17:00 pa vardagar, g Yr/ ¢ /‘\ \\“

sa overlamning fran dagpersonal kan ske. 1 B ¢ N

- Vattna véra nyplanteringar vid behov. Y ) Qf,i*»’\'«

- Klipp gréset nar sa behdvs. " o, (1©

- Stadning... maste jag val inte pAminna om och kk)_m_ \;; -~

fér trevnaden fér medlemmar, personal och géaster ) ~\>//§2 .

s bor det vara en sjélvklarhet. Inte bara tdmma P ~ /,L’_,/,Z“*‘
papperskorgarnal & / -~ f..\;}

- Tag med telefon nér du gar ut.

Jouransvarig Gunnar Frisk . < 1
’ S pl_'TC’f.‘(\(CM.«tau@‘( VMQQ\‘, ! A
Tfn 011-192674, 0708-392674 eller 013-297225 .loa{iwﬂ .“;(.é-“,\(g‘{c;o\ sa,«cmf’.g AT
=

(hem).
Fax 0708-392619

E-mail: gunnar.frisk@ans.Ifv.se

B aegu
. . Sopsi= Foljesedlar
= 0BSi J
Grattis pa fodelsedagen onskar 21" Var noga med att [dmna in

. o e féljesedlar fran utetankningar till kontoret
Linkopings H)’SkIUbb eller “gula l4dan"! Annars kan inte de
fakturor som skickas till klubben

.. kontrolleras| Detta géller séarskilt vid
Birger Sundberg 40 &r 9 juni tankningar utomlands. Ténk ocksa pa att

Per Hallsmark 30ar 10 ju|i skriva under lasligt, eller skriva ett
namnfértydligande.
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Flygledaren

S4 var det da klart. Nu &r jag
utcheckad i SAAB-tornet efter att ha
gatt som elev i tre veckor. Nu véntar
25% tjanstgéring pa SAAB fér min
del.

Mitt korta behdrighetsskede har varit
intressant ur flera synvinklar. Det som
varit mest ovant har ju naturligtvis
varit avsaknaden av taxibanor. Det krévs lite planerande néar
man maste backtracka hela tiden. Allt som oftast startar och
landar man dessutom kontra, fér att undvika att bullra fér
mycket éver stan och for att minimera taxitidema. Detta kraver
lite extra uppmarksamhet.

g har aven kastats in i "den civila varlden" med CTOT:ar
[lodesrestriktioner), civila fardplaner och véderobservationer.
Dessutom har jag fatt borsta av min nagot rostiga flygengelska.
Detta skadar verkligen inte och jag tycker att jag utvecklats
mycket som flygledare pa denna relativt korta tid.

En annan vésentlig skillnad frdn Malmen ar att man efter militar
ovningstid sitter ensam i tornet och ska skota hela kalaset. Det
kan bli mycket att gbra pa kvallskvisten nar alla telefoner ringer,
markradion tutar och man har tva karror i varvet samtidigt som
S-MH skolar pa SC och Skyways kommer pa lang final. D&
géller det aft prioritera ratt. Ga& pa toaletten eller ata en bit mat
ar inte att tdnka pa om det flygs ordentligt. Men det &r ju ocksa
da det ar som roligast att flygleda...

Jag har nu haft tre VFR-kurser och en IFR-kurs i
flygradiotelefoni pa klubben. Detta har inneburit att jag har |art
kanna en hel del nya manniskor. Detta har aven speglats pa
frekvensen dé jag flera ganger har hort ett glatt "Hej Per, sitter
inte Du i fel torn idag??" eller liknande. En del ganger har jag
lyckats placera rosten, men desto fler ganger har jag funderat
férgaves. Jag lovar ait forsoka béattra mig.

Férvirringen var ocksa total nar man radkade svara Malmen pa
interfon da OKC ringde. Nasta dag satt jag p4 Malmen nar
samma person ringde. Jag svarade Malmen, men &nda var han
inte helt séker pa att han hamnat ratt. Dessutom blev jag ocksa
lite tveksam...

Med hopp om en fin flygsommar

Per Wilhelmsson

Sommarens klubbutflykter

Félj med pa LFK:s klubbutflykter under sommaren enligt programmet nedan!

13 juni Ska-Edeby

hans SK16-flygplan.

31 juli Visingsé

Vi beséker Bjorn Lowgren pa Ska-Edeby flygfalt och provaker

Fly In - Prova pa golf och modellflyg. Ga tipsrundan. Pa
kvéllen tands grillen. Jonkdpings Flygklubb arrangerar. Ca 40
flygplan forra aretl Ta med talt fér dvernattning pa faltet.

http://www.visingso.net, hitp://www.grm.se/turistinfo

7-8 aug Siliansnas/

Dalarna

Kraftstjartssvangen - 10 arsjubileum! Ett av de bésta tillfallena i Sverige
att se intressanta flygplan pa néra hall. Formationsflygningar runt Siljan

péa dagen och trevlig kréaftskiva pa& kvéllen. Siljansnéds Flygklubb star

som vard.
http://www.flygklubben.just.nu

Stromstad/
Kosterbarna

14-15 aug

Strosa omkring i Strdmstad. Njut av nyfangade skaldjur och god atmosfar.
Fran Stromstad aker vi bat till Kosterbarna, Sveriges véstligaste utpost.

Miljén pa darna &r unik. Nordkosters karga landskap star i stark kontrast
till Sydkosters lummiga natur. Overnattning.

hitp://www.kosteroarna.com, hitp://www.stromstadtourist.se

Gotland/
Faro

21 aug

Vi landar pa Bunge flygfalt vid Farésund dar vi hyr cyklar f6r vidare
fard till Fard. On bjuder pa vacker natur med vidstréckta raukiandskap

och de basta stranderna pa Gotland. En dagsutiflykt eller dvernattning

pa Gotlands Flygklubb.

hitp://www.gotlandweb.com/faro, hitp://www.guteinfo.com/socken/31.htm

Anmalningslistor finns uppsatta pa klubben. Fyll i vitka resor du &r intresserad av att félja med pa. Du kan ocksa
kontakta Mats Modorato. Obs! anmalan &r ej bindande. Nar resedatum narmar sig samlas vi pa klubben och gor upp

detaljer.

Mats Modorato
013-414 65 (hem), 013-18 23 89 (arb)
mats.modorato@saab.se
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LuFF-spalten

Flygféreningsverksamheten pa
universitetet har kommit igang pa allvar
Totalt &ar vi nu 17 medlemmar i LUFF
(Linképings universitets flygférening) och
vi hoppas pa att bli annu fler. Vi &r for
nérvarande atta LuUFF-piloter som ocksa
ar aktiva medlemmar i LFK. Utéver
dessa har det anslutit sig en skara
flygintresserade studenter, bade tjejer
och killar! Ar du studerande och flyger,
eller enbart flygintresserad? Da rader
ingen tvekan om att du ska g& med i
LuFF! Ju fler vi ar, desto roligare!

Foreningen ar som ni kanske vet
nystartad for i ar och vi har fatt mycket
god respons bade fran LFK och
universitetet. Medlemmar har redan
borjat stromma in, men den férsta stora
satsningen pa att na ut bland studenterna
kommer i augusti, d& flest studenter letar
efter féreningar att ga med i. D& kommer
vi vara pa plats och gora allt fér att LUFF
ska synas sa mycket som mdjligt! Vi
kommer da ocksa att anordna en flygtur
till Visingsé med grillafton.

Den forsta LuFF-resan ar genomférd och
den blev mycket lyckad. Lite
dagboksanteckningar fran denna resa
finns med i detta nummer av Kontakten.

Nu borjar sommaren narma sig och vi
far hoppas att det blir en trevligare
sommar an forra aret, da det galler
védret... Vi i LUFF sitter s& smatt och
planerar en lédngre resa ner till den
hollandska 6vérlden. Det galler att ha
nagot trevligt att se fram emot, nu nar
terminen drar mot sitt slut och tentorna
star en upp till 6ronen...

Med hopp om en skén flygsommart

Johan Hammarstréom

LuFFs hemsida: www.studorg.liu.se/luff/
LuFFHemsida

e-post: johha926 @student.liu.se
Telefon: 013-12 47 12, 070-481 00 09

Linkopings UnivetsRets

ot
tiﬁf‘ F Flygtérening

LuFF firade Valborg i Géteborg!

Vi var atta "LuFFare” som begav oss ivag mot den vackra staden Géteborg under
valborgsméssoafton. Flygplanen som vi skulle flyga var SE-KIl och SE-KEN. Av &tta
medresendrer var vi tre piloter. Resten av de resande utgjordes av flygsugna och
flygintresserade studenter. Vad som gjorde det hela &nnu trevligare var den jamna
blandningen mellan tjejer och killar.

A : . : e BT R |
Resendrer frén vénster: Tomas Nihlén, Ellinor Ekenstahl, Hanna Karlsson, Maria L66f,
Jessica Nihlén, Emil Olofsson, Johan Hammarstrém, Rickard Fahlquist.

Férmiddagen gick at till att gora fardplaner och packa resvéskan infér resan. Emil och
jag samlades ett tag innan det var dags for avfdrd och gjorde flygplanen klara. Klockan
15:30 var alla p& plats och vi kunde borja stuva in packningen i maskinerna. Hélften av
de resande hade aldrig provat pa privatflyg forut (férutom nagon enstaka rundflygning
foér nagon).

| LUFF finns ett géang B + | piloter som gjorde sin gymnasie- och flygutbildning pa
Hasslégymnasiet utanfér Vasteras. Tva av dessa piloter, Emil Olofsson och Hanna
Karlsson, skulle spaka SE-KEN ner till vastkusten. Sjélv fick jag ta hand om SE-KII,
men jag fick bra med hjélp. Brevid mig pé& flygresan hade jag en mycket
flygintresserad reskamrat.

Védret var fint pa var fardvag och resan gick problemfritt. Det enda som var emot oss
var den starka vinden som drog ner var groundspeed ett tag till 70 knop. Efter att ha
klattrat vidare till flygniva 85 lyckades vi dock fa upp farten lite mer och vi kunde landa
pa Séve utanfor Géteborg efter cirka 1 timme och 30 minuters flygning. Trots de 15
knopen i sidan vid landningen blev resan till stor beldtenhet fér samtliga resenarer.

Efter fortdjning av maskinerna satte vi oss i tva taxibilar och begav oss mot centrala
Goteborg. Taxiférden blev dock inte till lika stor belatenhet som flygresan. "Betydligt
ryckigare och laskigare", tyckte saval piloter som passagerare.

Vi hade bestillt rum pé ett vandrarhem som I&g pa en bét nere i hamnen och vi var
mycket spanda pa se vad detta var... Det visade sig vara nagonting som paminde om
ett gammalt fiskefartygl Det var vél inga lyxsviter vi fick bo i, men det dég mycket bra
&t oss studenter... Vi lastade in var packning i rummen och promenerade ivdg mot
Avenyn. Vandrarhemmets l&ge var otroligt bra med bara ett par minuters promenad
fran centrum. Val uppe i centrum hade vi turen att fa uppleva den omtalade karnevalen
som arrangerades av Chalmers tekniska hogskola. Senare pa kvéllen lyckades vi hitta
en mysig krog pa Avenyn, dar vi kunde sla oss ner och njuta av en hérlig middag.

Det var proppfullt med folk pa alla gator och torg, det mérktes tydligt ait det var en
valborgskvall. Den mysiga krogen och det treviiga séllskapet gjorde att kvéllen gick fort
och snart var det dags att dra sig "till kojs". Sdga vad man vill om vandrarhemmet
som vi bodde pa, men man sov alldeles utmarkt i den skutan!
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Nasta morgon vécktes vi av att solstrlarna tittade in genom
den lilla fénstergluggen i var hytt. Nu var det dags att utforska
Goéteborg... Vi hann med bade rundvandring i staden och ett
besdk i ndjesparken Liseberg. Nagra provade pa att &ka en av
de senare akattraktionerna som hade namnet "Hangover"... Jag
kan rapportera frin de som akte, att upplevelsen skilde sig
nagot fran den de hade fatt dagen innan i PA28an. Kanske kan
man f& den déar "Hangover'-kénslan i Bellancan...

Efter en héndelserik dag var det dags att géra sig redo fér
aterresan. Vi tog oss ut till Sdve med taxi och gjorde i ordning
maskinerna ute pa féltet. Hanna raknade lite pa vindar och tider
och snart var det dags att sla sig ner i cockpit igen.
Besattningen i SE-KEN utgjordes ater igen av Héasslo-piloterna,
men den har gangen med en kvinnlig pilot i vénsterstolen.
Védret pd flygresan var stralande dven denna dag. Jag och
mina medresendrer valde att kliva upp anda till flygniva 095
med SE-KIl, men de andra ndjde sig med flygniva 055. Hela
hemresan kunde vi sitta och beskada de andra fran och ill
mellan molnen, i en underbar on-top-flygning. Pa bade dit- och
hemresan startade vi med nagon minuts mellanrum och
landade alldeles efter varandra.

Efter denna resa, som varade under endast ett dygn, hann vi
med aft géra s& mycket saker att det kindes mer som en
tredagarssemester. Alla var mycket néjda med resan och det
radde inga tvivel om att det kommer bli fler LuFF-resor i
framtiden.

Johan Hammarstrém

PagangiLFK
Klubbutflykt till Ska-Edeby

13 juni

Félj med till Ska och provak en SK16! Anméining pa

klubben eller direkt till Mats Modorato.

Gripen 4 14 juni
Varfest 18 juni
Se menyn pa sidan 16 i denna Kontakten!
Klubbutflykt till Visings6 31 juli
Klubbutflykt till Siljansnés 7-8 aug.
Klubbutflykt till Stromstad 14-15 aug.
Klubbutflykt till Gotland 21 aug.
Gripen 5 30 aug.
Oppet hus 4 sept.
Gripen 6 11 sept.
Hangarfest 23 sept.
Mérkertraning 18 okt.
Nattugglan 4 25 okt.
Nattugglan 5 8 nov.
Nattugglan 6 22 nov.
g;j:s% Efterlysning

Tl Vet nagon var videokassetten
med flygdagen 1983 finns? Det

var da klubben fyllde 50 ar!

Kontakta i sa fall redaktéren!

Arbetsgrupper

Flera medlemmar har hamnat i arbetsgrupper i stéllet for
jourtjénst i ar.

Verksamheten i ett par grupper har nu bérjat.
Marknadsféringsgruppen under ledning av Olov Backarp har
haft ett férsta mote dar manga idéer diskuterades.
Stationsgruppen har bl.a. arbetat med blommoma utanfér
klubbstugan och planer finns pa att snygga till flaggstangen och
lyktstolpen.

Arbetsgrupperna ser ut att kunna tilliféra verksamheten mycket,
och gora det &nnu roligare att vara med i klubben!

Anders W
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Det &r nu hog tid att presentera de sju
lararkandidater med amerikansk
behorighet som LFK haft formanen ait
kunna utbilda till svensk
flyglararbehorighet. P4 den vintriga bilden
vid kursstarten ses fran vénster Jonna
Johansson, Jérgen Wedén, Tommy
Lindstrém, Tommy Haéttander, Mattias
Andersson, Ola Kajrup. Pa bilden saknas
Liselott Hellstréom.

Efter tva veckors teorikurs och 10-15
timmars flyglektionsévningar pa svenska
ar nu de flesta ute pa sin 100-timmars
praktik vid olika flygskolor. Jonna och
Joérgen gor sin praktik hos oss pa LFK,
vilket har gett ett valkommet fér att inte
séga nodvandigt tillskott i
lararkapaciteten.

Den nationella flyglérarbristen &r daremot
inte avhjalpt, sedan staten tog sin hand
fran flyglararutbildningen 1996. Det
férekommer viss internutbildning av
flyglarare i Stockholm och Ljungbyhed
men det racker inte. Och frdgan hur man
ska kunna bli klubbflyglérare pa
ekonomiskt rimliga villkor ar fortfarande
oldst.

Sture B

Nya svenska flyglarare

Mot véra flygldrarpraktikanter

Véra flygldrarpraktikanter, Jonna och Jérgen har nu gjort det mesta av sin praktik hos
oss, men de skall efter det stanna kvar och komplettera Sture. Har presenterar de sig

sjélva.

Jonna Johansson
28 ar, bor i Skédrblacka.

Bérjade flyga nov. -95 da jag akte till USA
for att bli trafikflygare. Jag bodde i
Cumberland, Maryland.

Utbildade mig ocksa till instruktér en- och
tvdmotor IFR. Arbetade dér i 6 manader
tills mitt visum gick ut. Kom hem i okt. -97
och konverterade mina certifikat pa
LidAir, Bromma.

Efter en intensiv forsta vecka har jag nu
kommit in i arbetet har pa flygklubben och
tycker alt det &r roligt att fér
ovanlighetens skull 4 betalt for att vara
uppe i luften.

Jorgen Wedén

27 &r. Bérjade segelflyga 1987. Taviat i
ndgra distriktmasterskap och ett SM, ar
segelflygldrare sedan 96. Akte till USA 92
och tog amerikanska cetrtifikat - commer-
cial instrument multiengine och
flightinstructor enmotor och tvamotor,
instrument. Jobbade pa en
besprutningsflygskola i Oklahoma som
flygldrare i ett ar. Jobbade tva dr som
besprutningspilot i Arkansas och Missis-
sippi. 96-97 jobbade jag hemma i Sverige
pd Banverket under somrarna och ldste in
B+l och D-teori plus konverterade den
praktiska biten under vintrarna. Akte i
januari 98 tillbaka till USA i 6 manader och
jobbade som tvamotor- och
instrumentldrare. Sommaren 98 jobbade
jag aterigen pa Banverket hemma i
Sverige och gick kompletteringskursen fér
flygldrare med amerikansk behdrighet hos
LFK och Sture B i mars 99. Resten ar
ként...
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Klubbutflykt till Tallinn

Fredagen den 21:a maj var det dags for
arets stora klubbutflykt till Tallinn. Vi var
9 forvantansfulla personer som gav sig
av vid tvatiden med KIT, IUD och KMH.
Vadret var stralande, och forsta
delstrackan, till Mariehamn, bjéd pa
fantastisk utsikt dver Stockholm,
Vaxholm och &vriga skargarden.

| Mariehamn tankade vi flygplanen och
besokte tornet for betalning av
landningsavgifter (c:a 260:-/plan) och
senaste vaderinformation. Fortfarande
lovade prognosen mycket fint flygvader
mot Tallinn. Bemotandet var mycket bra.
Vi passade éven pa att beséka
"axfreeshopen som man far tilltrade till
efter att ha bett tullen om ett papper som
fungerar som “boardingkort”.

Nésta delstracka gick forst rakt osterut
mot VOR Sunna dar vi vek av mot sydost
it éver Finska viken mot Tallinn. Férsta
delen av stréckan var lite svarnavigerad
pa grund av ett myller av 6ar men med
béade GPS och VOR gar det bra.
Tampere FIR har ocksa bra radio och
trafikledare som talar lattférstaelig
engelska. Hela finska sydkusten ar full
med restriktionsomraden men vi fick utan
svarigheter information om vilka som var
aktiva.

Ute 6ver Finska viken skiftade vi till
Tallinn approach. Nu var det stundtals lite
svart att forstd vad som sades i radion
men efter ett och annat “say again”
lyckades vi férstd vad som géllde.
Flygledaren i Tallin TWR talade med an
basrdst som bara gamla ryssar kan. Han
horjade varje sé@ndning med en lang
.onstpaus, darefter ett &nnu langre
utdraget 66668hhhh... Ibland fortsatte
han i lAngsamt mak att ge ett fardtillstand
men oftast hade han vid det laget redan
tappat minnet och var tvungen att fraga
vem det var som ropade. Till slut
iyckades alla tre flygplanen att uppfatta
ett “clear to land".

Direkt efter landning kunde man bekréfta
vad man hdrt om flygplatser i dststater.
Sjélva landningsbanan verkade vara i
gott skick men taxibanor, plattor,
byggnader m.m. sag valdigt slitna ut.
Fast de haller pa att bygga en ny, fin
terminal.

Taltioo-
the ( apital
of [stonia

Flesans a//a de/tagare pé Domberget/ Ta///nn fr v: Anders Wa//ennan Per Nilsson,
Ingrid och Thorleif Gustavsson, Hakan och Louise Bérjesson, Mats Modorato, Géran
Kindstrém, Anders Sennmalm

uumnuupunm
{Nystad af

| Naantail
(Nédendal)

5 'dgnalga
*hiynashamn |

Haburgm

tianniafT
Resrutten
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Vi blev val mottagna pa flygplatsen &ven
om proceduren att komma utanfor
terminalen tog sin tid. Redan innan
propellern stannat pa den parkering vi
blev anvisade mottes vi av tullen. Efter
ifyllande av en tulldeklaration tog vi plats i
en buss som férst kérde oss ett par
hundra meter till ett briefingkontor dér det
visade sig att vi inte behdvde gora nagot
speciellt. Vantan pa ny buss och
passkontroll. Vi vaxlade till oss estnisk
valuta och tog taxi till vart forbokade
hotell.

Hotell Kristine, som ligger ganska centralt
visade sig vara ganska ruffigt, bl.a. var
det stora héal i vagg och golv pa
toaletterna. Trots det var det ganska rent,
s& vi beslutade oss for att stanna.
Foérmodligen var hotellet ganska
representativt for den standard som géller
i 6st, om man inte vill betala allt fér
mycket.

Det var nu ganska sent pa kvallen, alla
var hungriga och mycket nyfikna pa
gamla sta’n i Tallinn. Centrala Tallinn
visade sig vara mycket fint och charmigt,
med méanga restauranger, butiker och
spannande gamla byggnader. Efter en
stunds letande runt torg och grander
hittade vi en mycket trevlig restaurang i
medeltidsstil helt nara radhuset. Maten pa
restaurangerna ar utmarkt, och en rejél
kvéllsmaltid kostar motsv. 60-70 kronor.

Den sena kvéllen blev till natt i det gemyt
som endast god mat och dryck, goda
vanner och en trevlig miljo kan
astadkomma. Efter middagen tog nagra
partylystna medresenérer pulsen pa
Tallinns nattliv medan andra inte fullt s&
festbenégna LFKare drog sig tillbaka pa
hotell Kristine fér en starkande natts
sémn. D& bada forfattarna hér till den
senare kategorin saknas smaskiga
rapporter fran “Tallinn by night”.

Lordagen gick i kulturens tecken. Fér att
fa en dvergripande bild av Tallinn foljde vi
med pa en guide-tur med buss. Damen
som var guide sag ut som om hon kom
fran KGB i en mérk rock och mérka
solglasdgon. Hon pratade kontinuerligt
och verkade éverhuvudtaget inte behdva
hamta andan nagon gang. Vi blev vid ett
flertal tillfallen upplysta om “gré byggnad
ritad av en mycket kdnd estnisk arkitekt”.
Trots guidens nagot monotona
framtoning var turen mycket intressant
framst eftersom vi fick méjlighet att se
delar av Tallinn vi annars inte skulle ha
hittat till. Nar bussresan var slut fortsatte
guideturen till fots upp pa Domberget -
den évre delen av gamla sta'n - med
magnifik utsikt éver Tallinns hustak. Har
traffade vi ocksa pa nagra bekanta nyss
uppstigna nattsuddare.

Véar guide pa Dagé beréttar

P& eftermiddagen vandrade vi runt i
granderna i gamla sta'n och tittade in i
butiker och kaféer. De centrala delarna av
Tallinn med sina medeltida fasader och sin
ringmur med torn och portar &r mycket
vackra. Langre ut férdndras dock bilden
ganska markant. Hus, gator, trottoarer, ja
nastan allting verkar vara i behov av
renovering.

"l Antligen mat!

Mats néjda min beror inte bara pa dsynen

| av god mat, utan pa aft rtten (som hette

- “Lighthouse”) flamberas. Tyvédrr syns nog |
. inte l4gan i trycket. Maten smakade :
. mycket bra, trots att en och annan

.| grénsak brann upp.

1UD éver Gotska Sandén
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Att dka taxi i Tallinn ar billigt. Vi akte
ganska ofta mellan centrum och
hotellet. Priset varierade dock ganska
mycket. Vi blev aldrig kloka pa vilka
taxor som géllde nar. Formodligen blev
vi lurade mest hela tiden, men da
resorna i regel bara kostade nagon tia
per man brydde vi oss inte om det.
Taxiservicen var i dvrigt mycket bra,
med korta vantetider och bra bilar. Det
gavs aven ftillfdlle att aka trddbuss.

Pa séndag morgon hade vi ténkt flyga
vidare till Dagé. Laga moln och regn
hindrade oss. Meteorologen gav
emellertid en prognos om fint flygvader
pa eftermiddagen. Medan vi vantade
pa béttre flygvader tillbringade vi
férmiddagen pa en stor marknad en bit
ut frén stadens centrum. Har kunde
man koépa allt fran genuint hantverk
sésom linnedukar och ulltréjor till T-
tréjor, kepsar och annat skrap. Det
gick aven att kdpa piratkopierade
Jatorprogram billigt.

Meteorologens prognos stdmde
mycket bra. Framat lunch klarnade
véadret upp och vi bestdmde oss for att
fara vidare till Dagd. Mats hade
kontaktat flygplatschefen déar, och bett
om hjalp att boka hotell. “Yes, yes, no
problem". Vi behoévde ocksa ett par
hyrbilar. “Yes, yes, no problem”.
Administrationen pa Tallinn flygplats
gick denna gang betydligt snabbare.
Kanske beroende pa att vi nu skulle
flyga inrikes. Efter betald
landningsavgift var vi redo att stélla
upp for start mot Dago. Starttillstdnd
gavs av en betydligt mer alert
trafikledare &n den vi drabbades av vid
landningen. Farden till Dago tog c:a 45
minuter och gick i stralande sol.

Pa Kardla flygfalt pA Dagoé fick vi det
absolut bésta mottagandet man kan
ténka sig av flygplatschefen Stanislav
Sharkovski. Inte nog med att vi direkt
fick hjalp med att parkera och tanka,
utan han hade &ven bokat basta
ténkbara hotell med transport dit, en
rundtur med minibuss och guide.
Turen gick forbi ett ullspinneri som
6ppnade och startade sina gamla
sekelskiftesmaskiner bara for att visa
oss. Middag pa en trevlig restaurang.
Ny rundtur pd mandagen med chauffér
och guide samt lunch med havsutsikt.
Ett helt otroligt program. Det kéndes
nastan som om vart besok engagerat
storre delen av ons arbetsféra
befolkning.

Hotellet var mycket charmigt och var
av mycket god standard och som enda
gaster kunde vi lugnt fardplanera och
basta pa kvallen.

Mandagen bérjade med guidad visning av
norra delen av 6n. Dér fanns en gammal
fyr vi gick upp i, och en gammal rysk
militdrbas. Ett monument éver
forlisningen av Estonia fick vi ocksa se.

Efter att ha betalat landningsavgifter och
bensin med en hel hég estniska sedlar i
sma valbrer gick farden mot Gotland. Tva
av planen valde att ta omvagen éver
Gotska sandon. For det benet var GPSen
till stor hjalp. Bara att knappa in
koordinaterna och styra efter symbolen
sa dok 6n efter en timme upp under
nosen. Vi sjonk och gjorde nagra svangar
runt Kyrkudden och Fyrudden fér att ta
oss en ordentlig titt pa denna
sagenomspunna 6. Vi styrde darefter

Mats matar Anders med en
sked, upphittad pa gatan

Foton i artikeln: Mats
Modorato, Géran
Kindstrém, Thorleif
Gustavsson och Anders
Wallerman

Ordféranden till hdst

s6derut mot Fards raukar som syntes
tydligt fran luften. Efter en stunds letande
6ver Tingstéde trask och med hjélp fran
Visbytornet hittades Bulverket - en
fastning i trd fran 900-talet som endast
kan ses fran bat eller luften. Landning pa
Visby fér tankning och dérefter raka
vagen hem till ESSL.

Sammanfattningsvis blev det en suverén
helg. Mycket spannande och larorik
flygning, charmig vistelse i Tallinn och
kanonmottagande pa Dag6. Vi hoppas,
och tror, att de évriga av sommarens
klubbutflykter blir lika bral Du som
tidigare inte varit med pa reseflyg med
LFK - hang med|

Anders Wallerman och Mats Modorato
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Florida 1999

Soéndagen den 11 april antrade kapte-
nerna AW och LO en L-1011 pa Arlanda
for vidare fard mot Miami. Slutmalet var
EAA:s arliga "fly in” i Lakeland utanfér
Orlando, Sun'n’fun. Vi bérjade att varma
upp infor "fly inet” med en guidad rundtur
pa Pipers fabrik i Vero Beach som ligger
pa vagen mot Sun'n'fun. Vi holl dock pa
att missa rundturen pga att vi vantade in i
det langsta pa att f& se en raketuppskjut-
ning fran Cape Caneveral. Vi hann som
tur var se bade och.

Pipers fabrik i Vero Beach

Rundturen pa Pipers fabrik var det enda
som var gratis pa hela floridaresan. Pen-
sionerade arbetare pa fabriken guidade
oss genom hela produktionen fran forsta
platbit till lackering och slutkontroll.

Var guide Bob Horner visar frdsta alu

| fabriken jobbar ca 1000 personer.
Manga ar anstéllda pa visstidskontrakt
eftersom man bara bygger flygplan pa
bestéllning och inte som forr d& man
byggde flygplan och stéllde pa lager.
Som mest byggdes 19 flygplan om da-
gen. Det slutade med att Piper hade flera
hundra nya flygplan som ingen ville kdopa
stdende pa plattan. Idag levereras ca 20
plan i manaden varav 35% séljs "over
seas”.

Nagon kontinuerlig flygplansutveckling
finns inte. Vid nyutveckling hyrs ingenj6-
rer in tillfalligt.

Fabriken ger ett forvanansvart rorigt och

alderdomligt intryck. Det mesta gors for
hand. Nagra f& NC maskiner finns dock.

-

miniumdelar

De maskiner som byggs ar Warrior,
Archer, Arrow, Saratoga,Seminole, Malibu
och snart ocksa Meridian, en Malibu med
turboprop. Den klart dominerande typen
ar Cherokeemodellerna. Néastan alla flyg-
planen levereras med laderkladsel. Alla
flygplan maste hamtas vid fabriken. Invid
fabriken finns Pipers flygskola. Nar man
képer en Malibu maste man komma dit
och lara sig flyga den innan man far den,
oavsett om man ar rutinerad trafikpilot
eller filmstjara. En och annan filmstjarna
har ocksa varit dér.

Rundturen slutade med att vi leddes in i
souveniraffaren dar man pa amerikanskt
vis kunde handla T-shirtar av alla model-
ler.

Vill du veta mer om New Piper finns det
information p4 www.newpiper.com.

=

Allt gors fér hand. Hér dar damen som
klistrar fast halkskyddet pa fotsteget

Sun’n’fun i Lakeland

Efter ytterligare en mellandag pa Cape
Caneveral och Kennedy Space Center
kom vi till Sun’n’fun. Efter biljettkdp och
inskrivning i det internationella beséks-
taltet (mycket bra service) var det bara att
ga runt bland flygplanen pa "flightline”,
besoka markutstéllningen eller se pa flyg-
uppvisningen.

Markutstéliningen

Markutstéllningen ar stor och alla populara
tillverkare &r representerade. | fyra stora
hangarer fanns alla tillbehérskedjor som
salde allt en pilot och flygplansbyggare
kan behéva.

12
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. Bob Hoovers uppvisning i

Rockwell Commander é&r
nagonting alldeles

- speciellt. | bilen ovan Bob

Hoover i egen hég person

ot

Paull

T i AT

Maérkligt att ett plan med s& sma vingar kan flyga

Utanfér hade byggsats- och flygplanstillverkare varsina télt med
utstallningar. Vi besékte foretag som Van's, Stoddard Hamilton,
Lancair, Bellanca med flera och provsait deras plan.

Flightline

For att komma in pa "flightline” maste man antingen vara med-
lem i EAA:s huvudorganisation eller ha sitt certifikat med sig.
Inne pa "flightline” finns sedan inga avsparrningar, man kan
studera planen i detalj pa néara hall. Mustanger, B17, B25, AT-6,
Corsair, Albatrosser, RV:ar, Glasair, Piper, Bellanca, Cessna,
Starfighter, L39 och méanga fler. Allt finns pa "flightline” i en salig
blandning.

Flyguppvisningen

P4 eftermiddagen var det flyguppvisning. Till en bérjan mycket
uppvisningar med 2:a varldskrigsflygplan. Sexton stycken AT-
6:or inledde uppvisningen. Imponerandel Efterhand mer och
mer hembyggen. En av de héftigaste uppvisningarna gjordes i
= en Glasair Il med 350 hk motor. Buntar och 8 g:s upptagningar
sd'n har? i 600 kmv/h med vertikala rollar som aldrig ville ta slut. Den

N, o

Krévs det vapenlicens for att flyga en

13
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absolut basta uppvisningen var dock Bob
Hoovers flygning med en Rockwell Com-
mander. Som avslutning pa flygningen
dyker han ner mot banan, stanger av
bada motorerna och gér en perfekt 16
punkts momentroll pa Iag hojd, gar runt
och landar - fortfarande med avstangda
motorer.

En stor del av uppvisningarna gjordes i
Extra 300. En dag var det 4 stycken Extra
300 efter varandra, och trots att det ar
roligt att se Patty Wagstaff i aktion blir det
fér mycket Extra.

Uppvisningen med Starfighter var inte
mycket till uppvisning — snabba férbi-

passager med tva minuters véntan emel- " . .. . ,
lan for att svéinga tillbaka till faltet. Som de flesta andra allménplantillverkare var dven American Champion pa

plats och visade Bellanca. Har en Citabria.

_— : - « s I
P, . s & =E e B

Efter flyguppvisningen bérjade de lang-
vaga gésterna bege sig hemat med sina i
flygmaskiner. Vi stod och tittade pa kén ut
till banan i mer an en timme! Alla upp-
tankliga typer av flygplan frdn sma
allménflygplan till bizjets passerade. Vid
bilparkeringen hade UL eit eget falt dar
det flog s& manga trikar o dyl att det kan-
des som om luften var full av flugor.
Denna del av Sun 'n fun hann vi inte med
alls.

Tvéa dagar besokte vi Sun'n’fun och det
kanns som om vi bara sag en liten del av ~ Flyguppvisningarna innehéll
allt som fanns att se. mycket Extra 300

Lars Ostling och Anders Wallerman

Vad ar det for flygplan?
Har ar nagot att fundera pa: vad &r det for flygplan som bilden forestaller?
Svar i nasta Kontakten!

14
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Lagsniff 6ver S6rmland  Fullt upp Svindel och syrebrist

Under nagra av Maj manads vackraste
dagar fick jag formanen ait deltaga i
Frivilliga flygkarens lagflygutbildning pa
Skavsta flygplats utanfér Nyképing. Fran
Ostergétlands lansflygavdelning deltog
denna géang fyra personer - Niklas
Hultmark, Erling Balsnes, Thomas
Lampe och jag (Mats
Modorato). Totalt deltog 12
elever och 6 flyglarare varav en
for LFK:are valkand flyg- och
skolchef - Sture Bjelkaker.

FFK och lagflygning

Frivilliga flygkaren, FFK,
utbildar arligen ca 75 flygforare i
agflygning. Malsattningen &r att
alla i FFK krigsplacerade
flygférare skall genomga
lagflygutbildning. | dagslaget
innehar ca 650 flygforare
“ehorighet att utféra lagflygning
:nom FFK. Mer information om
FFK finns pa internet,
www.ffk.se.

Lagflygning innebér flygning pa
lag hojd, ner till 50 meter 6ver
terrangbekladnaden (marken,
vattenytan, tradtopparna mm).
Flygningen genomfdrs genom
féljning av terrangens kontur fér
ait utféra uppdrag utan
upptackt. Vid flygning pa dessa
laga hojder stélls extra hoga
krav pa ett gediget
flygsékerhetsmedvetande. Man
maste vara val medveten om att 2ok
lagflygning har hogre riskniva 7 =
och nya riskmoment jamfért 2
med normal flygning.
Marginalerna minskar. Ett
felaktigt beteende, som pa
normal flyghéjd latt korrigeras,
kan pa dessa laga flyghdjder fa
férédande konsekvenser.

Eufori

Férsta flygpasset var upplagt som en
vanlig PFT med branta svangar, stall och
vikning, nédférfarande,
bedémningslandningar mm. Syftet var att
kontrollera elevernas flygstatus. God
flygtim ar en absolut férutsattning infor
utbildningen i lagflyg.

Under PFT-passet fick vi &ven prova pa
en kort stunds lagflygning. Det var en
fantastisk upplevelse att flyga sa nara
sjdar, berg och skogar. Man far en kéansla
av att flyga i naturen istéllet for ovanfér.
Kuperad terrang férstarker denna kénsla.
Vilken narkontaktl Efter flygpasset
landade en latt euforisk lagflygelev SE-
KMH och sag under intaxandet med
gladje och spanning fram emot de
nidrmaste dagarnas dventyr.

B ie oy Sulee

Utbildningen pagick under fyra intensiva
dagar. Frukost kl 7:00. Briefing kl 8:00.
Dagens forsta flygning. Lunch kl 12:00.
Dagens andra flygning. Middag kl 18:00.
Teori i lagflygteknik, meterologi, BCL mm
pa kvéllama. | stort sett all icke flygande,
atande eller sovande tid anvéandes for
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forberedelser infér nasta flygpass. Den
som till &ventyrs kommit till 1agflygkursen
i tron att det hela handlade om néagra
timmar gratis flygtid pa dagarna och att
rulla hatt pa stan hela kvéllarna misstog
sig & det gruvligaste. Jag kunde dock
konstatera att ingen hade anledning att
revidera sin uppfattning i detta sp&rsmaél.
Aven om man néstan hela tiden var
intensivt sysselsait kdndes det aldrig
stressande. Man fick alltid den tid man
behovde for férberedelse och visst gavs
det tid for bade fikapauser och raster. Pa
det hela taget mycket effektivt utnyttjande
av tiden.

God stamning

Redan férsta dagen kdnde alla varandra,
béade flyglérare och elever. Stdmningen
bland deltagarna var pa topp. Vi hjélpte
varandra med féardplanering,
kartpreparering, basta kartvikning etc.
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Debriefing. Sven-Inge Ander och Tomas Lamp-e"

Under utbildningen flég vi fem banor.
Fyra banor med flyglarare och slutligen
en bana med tva elever utan ldrare. Den
sista banan inkluderade mellanlandning
med forarbyte. Svéarighetsgraden pa
banorna stegrades hela tiden. Samtidigt
stéllde flyglararna allt hogre krav pa
precision i flygandet,
navigerandet, hojdhallningen
och sékerhetsmedvetandet. Eit
och annat "motorstopp" rakade
. vi ocksa ut for. | ett nddlage pa
| 50 meters hojd ar varje sekund
" definitivt for viktig att slésas bort
#| pé en daligt repeterad
nédchecklista. Alla moment

- maste sitta klockrent i minnet.

. | borjan pa utbildningen var

' lararna snabba med ait

- tillrattavisa om man gjorde
nagot fel under flygningen.

: Kommentarer rérande svindel

- och syrebrist frn lararens sida
| indikerade att man flég en aning
. for hogt. Rakade man daremot

| komma for lagt ndgon gang kom
genast en mera handfast order
att omedelbart stiga.

Efter hand som dagarna gick
blev lararna alltmer tystlatna.
Gjorde man etit fel som inte var
direkt flygsakerhetskritiskt fick
man chans att sjalv upptacka
sitt misstag och atgarda det. Eit
fullstéandigt lysande upplagg fér
maximal inlarning.

- 4
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| Rikna ekor

4
7 ; Nagra uppgifter av det mera

| lattsamma slaget lades ocksd in
< under flygningarna. Eit exempel
var ett uppdrag att rékna antalet
ekor vid Harpsund,
statsministerns rekreations- och
representationsbostad.
Sakerhetsvakterna fick kanske nagot att
fundera dver nar ett antal enmotoriga
smaflygplan kommer inflygande pa

absolut lagsta flyghojd.
Héjdbedémning

Vid flygning pa l&g hojd har man ingen
som helst nytta av héjdmataren. Man
maste istallet 6va upp sin férmaga till
héjdbedémning. en tumregel att ta till ar
att traden i hdgvéxt skog ar ca 20 meter
héga. Man skall da flyga pa lite mer an
dubbla tradhojden. Speciellt svart var det
att halla héjden vid svang. Efter svangen
klagade lararen ofta pa svindel eller
syrebrist. Blanka vattenytor ar valdigt
svara att beddma héjden 6ver. Krusas
vattenytan av vind blir héjdbedémningen
genast mycket |attare. En varje gang lika
lustig kénsla var att efter start nastan
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omedelbart avbryta stigningen och
overga i planflykt. Ofta hann jag
upp pa 60 - 70 meter innan jag
sjonk till ratt flyghéjd.

Master och ledningar

Det jag mest av allt upplevde som
en sékerhetsrisk vid lagflygning var |
alla mobiltelefonmaster. Det kryllar |
av dem. Speciellt i motljus eller vid
dalig sikt kan de vara mycket svara
att upptacka. Likasa kan ledningar
6ver smala sjopass vara svéra att
se. Stolparna star ofta skymda i
skog.

Kurs + klocka = DME

Banorna flégs pa tva olika kartor,
skala 1:250000 och 1:50000. Pa
vissa banor var vi tvungna att flera
ganger byta mellan kartskalorna.
Det vore en latt Gverdrift att pasta
sig ha bra éverblick éver terrdngen ¢
nar man flyger pa 50 meters héjd.

Navigering pa denna laga héjd FFKare fran Ostergétiands Iansflygavdeln/ng Niklas Hultmark, Sture Bjelkdker, Thomas \
stéller mycket hoga krav pa Lampe, Mats Modorato och Erling Balsnes

kartlasningen. Naturligtvis flyger

man vilse ibland trots noggrann kartlédsning e . s s

och vél preparerad karta med kurser och
minutstreck tydligt inritade.

Vid en langre tids vilseflygning maste man & XN\ : N _ ” ,
kanske stiga till en svindlande hojd for att s 3 2 74
kunna orientera sig. Ar man daremot bara A W, SALAE W
“illfalligt" vilse kan man med férdel anvanda L N m

kurs och klocka som en DME. Hur lange har \ B

jag flugit pa aktuell kurs sedan jag var
orienterad?

e e s

En annan liten detalj som underlattar
orienterandet ar att rita ett streck pa tumnageln
fér att mer exakt peka ut var man &r. Tummen
ar alltfor trubbig for att med hog precision peka

Lagflygtillstandsmérket

var samtliga deltagare fran Ostergétlands lansflygavdelning stolta dgare av

ut en position pa kartan. Ett streck pa tummen det méarke som far baras endast av FFK:are med lagflygtillstand, val (
gér att man snabbt hittar ratt pa kartan. medvetna om att absolut all 1agflygning endast far utféras pa order av FFK.
Lagflygtillstand Mats Modorato (Foto: Kjell Moberg)

Efter fyra mycket givande och larorika dagar

Varfest!
Fredagen den 18:e juni kl. 19:00 bérjar arets varfest pa klubben!

Anmal dig pa listan i klubben senast den 14:e juni - det behdvs for att
bestélla matl

Kviillens meny:
Vinmarinerad grillad kassler
ROkt ytterlar
Potatissallad, gréonsaker m.m.
Kaffe & kaka
En mycket trevlig varkvall utlovas!
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KM & debutanttdviingen 1999
Mats Modorato vann igen!

LFK:s Klubbmaésterskap & debutanttavling befaster stallningen
som en av Sveriges storsta precisionsflygtavlingar. | ar kom hela
21 tavlande till start, varav 7 debutanter. Flera starka kandidater
till klubbmastartiteln fanns pa plats t.ex. 90-talets KM-dominant
Mats Modorato, férra arets suverane SM-debutant Anders
Wallerman och en segerhungrig Gunnar Franzén.

Banan gick denna gang i véanstervarv runt kontrollzonerna och
bjod pa bade skogs- och slattnavigering. Tamligen "snalla” bryi-
punkter gjorde dock att &ven debutanterna ganska latt hittade runt
banan. Den starka vinden, med medelvind runt 15 knop, med-
férde att tidhalliningen blev lite besvarlig. Mats Modorato lyckades
bast badde med att halla tiden och spana efter hemliga dukar och
foton, vilket gav honom en hygglig ledning infor
landningarna.

For flera debutanter var det forsta gangen de landade
i vart tavlingsstrak vid taxibana Ivar. Detta kan vara
tillrdckligt besvarligt redan i normala vindstyrkor, men
blaser det dessutom 15 knop sa blir utmaningen ex-
tra stor. Tomas Karlsson beméastrade vinden bast och
vann landningsmomentet, knappt fére Géte Agenhed
och Mats Modorato. Mats sékrade saledes slutsegern
aven denna gang. Bést av debutanterna blev Royne
Moringe, som efter flera &rs trogen tjanst som funk-
tionar antligen vagade stélla upp. Det l6nade sig!

| den éppna klassen inledde Claes Magnus Johans-

son suverdnt med endast 21 tidsprickar (motsvarar totalt sju
sekunder pa sex tidkontrollerl) och 60 spaningsprickar. Claes
blaste dock bort i den starka vinden och fick se sig slagen till
slut av Arne Nylén.

Bland kuriositeterna fran arets tavling kan namnas debutanten
(inget namn...) som rékade flyga bort sig redan fére start och
sedan omedvetet passerade startlinjen; exakt pa sekunden!

Ett stort tack till alla funktionédrer som stéllde upp ute i "busken”!
Taviingsledarna Lars Ostling & Mats Warstedt

Oskar Ménsbacka passerar hindret pa landningsmomentet

Resultat:
Nr Namn Klubb Nav: Spaning: Landning: Summa:
1 Arne Nylén Botkyrka FK 45 80 72 161.0
2 Claes M Johansson Stockholms FK 21 60 214 188.0
3 Mats Modorato Linképings FK 108 160 324 430.0
4  Anders Wallerman Linképings FK 144 220 325 526.5
5 Gunnar Franzén Linkopings FK 129 240 470 604.0
6  Anders Hellstrom Linkdpings FK 431 60 227 604.5
7 Tomas Karlsson Linkdpings FK 249 350 302 750.0
8 Gaute Thomassen Linkdpings FK 279 220 507 752.5
9 Gote Agenhed Linkdpings FK 414 330 304 896.0
10 Royne Moringe Linkdpings FK 208 420 690 973.0
11 Hakan Borjesson Linkdpings FK 564 300 391 1059.5
12 Per Magnus Karlsson Linkdpings FK 389 340 748 1103.0
13 Harry Johansson Eskilstuna MFK 718 310 175 1115.5
14 Henrik Ejderholm Linkdpings FK 244 330 1200 1174.0
15 Vilhjalmur Magnusson Linképings FK 539 620 784 1551.0
16 Jonas Johansson Linkdpings FK 573 570 912 1599.0
17 Nilkas Hultmark Linkdpings FK 638 390 1200 1628.0
18 Matts Andersson Linkdpings FK 666 430 1200 1696.0
19 Ernest Wessman Linkdpings FK 722 430 1200 1752.0
20 Per Bourelius Linkdpings FK 710 490 1200 1800.0
21 Oskar Mansbacka Linképings FK 1196 420 693 1962.5

Klubbméstare: Mats Modorato
Béste debutant: Royne Moringe
Segrare éppna klassen: Arne Nylén
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Stjarntavlingen 1999

Dubbelt Nylén i topp

Ett sakert forsommartecken ar Stjamtavlingen péa Visingsé. Stjarn-
tavlingen ar en av de aldsta flygtavlingarna i varlden som fortfa-
rande kdrs, och aven om antalet deltagare minskat pa senare ar,
s& kampar arrangoérerna vidare med detta annorlunda och trev-
liga evenemang. Liksom tidigare ar hade man rest ett kombinerat
restaurang- och fardplaneringstélt pa "6a”, medan deltagarna dver-
nattade i medhavda télt eller pa vandrarhemmet.

Fran LFK var Lars Ostling, Anders Wallerman och undertecknad
anmalda pa "Krysset", var ordinarie tavlingsmaskin. Denna hade
dock en oduglig propeller, s fick vi férsoka l6sa flygplansfragan
pa annat satt. Lars och Anders valde att flyga Cub, medan jag
lanade en PA28 pa plats.

Védret pa Visings6 kan variera mycket denna period av aret, allti-
frAn hégsommar till rena vintervadret. Fredagen éppnade med
stralande sol, som dock férbyttes i betydligt kallare temperaturer
under l6rdag-séndag. En stadig vind pa 15-20 knop gjorde ocksa
att det kdndes lite extra kyligt.

Banan rakade vara lagt kring samhallena Sommen, Malexander
och Kisa, vilket denna helg innebar att marken var tackt av poli-
ser i jakt pa bankranare och polismérdare. Det kdndes lite mark-
ligt att glida fram 1000 fot rakt éver héndelsernas centrum, medan
polisen genomsbkte varenda bil nedanfdér. Johan Nylén héll sig
dock koncentrerad och tog hem navmomentet, en prick fére un-
dertecknad. Manga piloter kdnde ocksa av den starka vinden och
madde lite "sméatjyvens” da de atervande fran naven.

Vinden bidrog ocksa till att landningstavlingen blev lite chansar-
tad. Vi landande pa strak 19, vilket i motvinden latt kan leda till att
man hamnar i "plurret’, om man inte &r koncentrerad. Detta héande
som tur var ingen, men att komma &nda fram till nollan var be-
svérligt for manga, daribland undertecknad. Battre lyckades Jo-
han, som déarigenom sakrade totalsegern. Namnas méste ocksa
Lars vackra sétt att landa Cuben, vilket drog ner spontana appla-
der fran konkurrerande piloter.

Till nasta ar har samtliga piloter fatt ett beting, namligen att ta
med sig en extra tdvlande var. Ta darfér och boka in férsta helgen
i juni &r 2000 redan nu. Vi hor av ossl

Mats Warstedt

Resultat:
Nr Namn Klubb Nav: Spaning: Landning: Summa:
1 Johan Nylén Botkyrka FK 78 40 59 147.5
2  Arne Nylén Botkyrka FK 81 60 65 173.5
3 Claes M Johansson Stockholms FK 51 120 72 207.0
4  Mats Warstedt Linképings FK 99 20 451 344.5
5 Sven Bohlin Stockholms FK 418 60 46 501.0
6 Harry Johansson Eskilstuna MFK 216 180 323 557.5
7 Lars Ostling Linképings FK 369 160 235 646.5
8 Anders Hedborg Ludvika FK 375 230 220 715.0
9  Anders Hellstrém Stockholms FK 156 0 1200 756.0
10 Géran Kaijser Stockholms FK 478 260 299 887.5
11 Anders Wallerman Linkopings FK 399 190 1200 1189.0
12 Géran Tropp Jonkopings FK 810 330 258 1269.0
13 Anders Rogberg AK Géteborg 888 310 147 1271.5
14 Bo Rydberg Botkyrka FK 888 250 345 1310.5
15 Roland Olsson Ludvika FK 1203 170 199 14725
16 Leif Hoglund Joénkdpings FK 1071 450 84 1563.0
17 Pirjo Westman Stockholms FK 1839 480 880 2759.0
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- T Aktuella landningstavlingsresultat ~ b
GR'PEN 1 Anm: 1) Overfiygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rulining dver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 1999-04-19 5) Otiliaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av kiaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind: Bana: 29 [Taviingsledare: Seve Barth |
Start Fpl Motor / normal Néd 1 N6d 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m Anm | Pr. m | Anm| Pr. m | Anm{ Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
5 |Lars Ostling IFX 5 15 6 12 4 8 3 9 44 1
7 {Seve Barth IFX 4 12 40 80 -7 28 -2 14 134 2
1 Mats Modorato KMH 4 12 13 26 21 50 16 48 136 3
2  |Nils-Erik Zander IFX 5 15 30 60 43 90 21 65 230 4
3 [Gote Agenhed IFX 5 15 15 30 | <25 200 17 51 296 5
4 |Gaute Thomassen KMH 5 15 42 90 >45 200 9 27 332 6
.8 |PerNilsson KMH 24 65 | <25 200 | >45 200 | >45 400 865 7
I 6 |Vilhjalmur M. KMH <-25 400 | <-25 200 | >45 200 | >45 400 1200 8
G RIPEN 2 Anm: 1) Overfiygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rulining dver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 1999-05-10 5) Otillaten motoranvandning 6) Otilldten anv. av klaff 7) Rivning/beréring/krypning, hinder
Vind: Bana: 11 _[Téviingsledare: Mats Modorato J
Start Fpl Moator / normal Néd 1 N6d 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
7 |Gaute Thomassen KEN -2 14 37 80 8 16 -2 14 124 1
6 [|Mats Modorato KMH 1 3 30 60 34 70 7 21 154 2
9 |Mats Warstedt KMH -18 126 7 14 12 24 14 42 206 3
5 |Géte Agenhed Kil 7 21 1 2 >45 200 15 45 268 4
8 |Lars Ostling Kil -3 21 -5 20 | <-25 200 17 51 292 5
2 |Hakan Bérjesson KMH 8 2a 174 | <25 200 19 2a | 188 | 25 65 627 6
1 Anders Wallerman Kl 11 33 | <25 200 -9 36 | >45 400 669 7
4 |Seve Barth XIS -23 165 | -21 2e | 200 | -11 2e | 194 | 44 125 684 8
3 |Bjérn Kullberg KEN 1 3 <-25 200 | >45 200 | >45 400 803 9
GR'P EN 3 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rulining éver sidolinje 4) Motorpadrag Inom straket
Datum: 1999-05-31 5) Otillaten motoranvandning 6) Otilidten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind:  260/5 Bana: 29 [Téaviingsledare: Tomas Karlsson I
Start Fpl Motor / normal Néd 1 Né6d 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
3 |Lars Ostling KMH 15 45 0 0 3 6 7 21 72 1
5 |SeveBarth KEN 5 15 | >45 200 7 14 0 0 229 2
2 |Vithjaimur M. KEN 8 24 >45 200 | >45 200 2 6 430 3
1 Mats Modorato KMH 26 80 | <25 200 24 50 30 2a | 230 560 4
6 |Gaute Thomassen KMH <-25 400 6 12 >45 200 -3 21 633 5
7 |Tomas Karlsson KMH -4 28 | <25 200 15 30 | >45 400 658 6
4 |Anders Wallerman KEN 21 65 >45 200 -2 8 >45 400 673 7
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“Minne fér livet-flygningen”

SE-KEN lyfter fran bana 11. Det ar en tidig |6rdag morgon i juni.
Mycket tidig. Saab-tornet och Ostgéta Kontroll sover fortfa-
rande; bara Stockholm &r vaken. Jag aktiverar fardplanen och
styr mot Boras. | hogersits sitter min van E; det ar for hans skull
vi flyger, detta ska bli hans dag. | baksitsen sitter en svart
bakfull granne till E; mot ett bidrag motsvarande en Swebus-
biljett fick han lift till Bords nu nér vi &nda skulle dit. Den
bakfulle somnar snabbt, medan E hjélper till med kartan.
Ungeféar samtidigt stormar en maskerad trupp in i en lagenhet i
Boréas. Den yrvakna, men fagra, M far exakt fem minuter pa sig
att packa en vaska. Nattlinnet far hon behalla pa; kidnapparna
kompletterar med flytvast, simfotter samt en cyklop som (med
en snusndsduk inuti) idag far vikariera som égonbindel. M fors
ut till en vantande bil, och kidnapparna talar inte om nagot
annat an segling och hav. Allt ar fokuserat pa batar och vatten.
SE-KEN landar pa Boras/Viared. E pratar i mobiltelefonen.
N&gra minuter senare kor bilen fram. M dverldmnas till oss,
fortfarande iférd nattlinne, cyklop, flytvast och simfétter. Den

bakfulle far skjuts in till sta’n av kidnapparna. {

Cyklopen/égonbindeln tas av, och M kisar mot det vita, bléan-
kande flygplanet i morgonsolen. Sedan tittar hon ner pa sina
simfotter, och sedan pa E och pa mig. Hon skrattar. Batar?
Vatten? Njae...

En kvart efter landning ar SE-KEN i luften igen. Denna gang ar
hogersitsen tom. E och M sitter i bakséatet. De tar av sig
headseten, sa jag hor inte vad de sager. Hur de ska héra
varandra vet jag inte. Men det kanske de inte behéver gora;
ibland &r ord éverflédiga. De roda rosorna byter égare, och
hander sbker varandra. Kanske lappar ocksa, men det kan jag
férstas inte vara helt séker pa. Min uppgift ar ju att flyga.

Det blaser en bra medvind, och redan inom en timme ar vi

tillbaka i Link6ping. Vi landar, taxar in och kliver ut. | min

flygdagbok noterar jag vad E kallade denna flygning: “minne fér
livet-flygningen”. Denna sommarmorgon har tva foralskade fatt
varandra.

/Pilot 133 (

Reklamslap

Kéanner du till nagon som vill géra
reklam for sig? Foresla reklamslép
och hénvisa till Fred Lundqvist, 070-
401 57 14, som saljer dem for
Ostgotaflygs rékning!

Rek!!ép for Semcon éver Linkdping, Olov Bac ﬂyger med KEG
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