KONTAKTEN

Medlemsblad for Linkopings Flygklubb
Nummer 3 2007

www.lfk.se

INNEHALL
2 Ordforandens spalt 4-16 Stort sommarspecial!
3 Flygchefens spalt Flygvecka i Oshkosh * Klubbutflykt till

Visterds * Air-to-air-fotografering * Red Bull
Air Race * LFK pa SM i konstflyg
* Invigning av SE-SIM

3 Tekniska chefens spalt

Omslagsbilder: Thorleif Gustavsson, Robin von Post, Daniel Asplund




KONTAKTEN

Ansvarig utgivare
Goran Berséus

Redaktor & layout
Linn Rittmalm-Glimne
0734-200222

linn@linn.nu

Manusstopp for nésta nr:

2007-12-01

LINKOPINGS
FLYGKLUBB
Adress

Akerbogatan 12
582 54 Linkoping

Hemsida
www.lfk.se
E-post
expedition@Ifk.se

Expedition och jour
013-183200

Flygchef
013-183201

Teknisk chef
013-183204

Fax
013-183202

Gironummer
Postgiro 160143-4
Bankgiro 120-0732

Expeditionstider
Vard. 08.00-16.00

Jourtider
Vard. 17.00-morker
Lor-, son-, helgdagar:
08.00-morker

KONTAKTEN

ORDFORANDENS SPALT

S& hér inne i halvérsrapporteringen” kan man
sammanfatta att LFK har haft ett givande halvar
med stor omfattning pa tjénsteflyg, utbildning och
hyfsat men under budget f{or medlemsflyg.
Betrdffande det sistndimnda har onekligen védret
spelat in och det stindiga varannandagsregnandet
har sdkerligen resulterat i att ménga avbokningar
gjorts pa planerade resor. En reflektion dr att man dock inte ska
underskatta att dven gora kortare flygningar som héller en i trim och
dir man kan passa pa och t ex ga igenom “hela Garmin 430 menyn”
mm. En verkligt trevlig kortdistansflygning é&r till kusten och
Stegeborg med dess olika vinklingar som berdmd historia och inte
minst restaurangen i hamnen.

Betriffande tillginglighet av vara flygplan hade vi en obehaglig
puckel med 100 timmarsoversyner i juni och dirmed risk for stillda
flygplan men tack vare en kraftfull insats fran UH sidan av Hékan
och Thor m fl klarades den av. Styrelsen och Hékan kommer nu
fortsétta det nddvindiga arbetet for att finna en bra langsiktig 16sning
pa UH sidan.

P4 pilotutrustningssidan vill jag ta upp headsetfrdgan. Arendet &r
uppe i styrelsen och ett forslag dr att alla piloter har eget headset och
LFK:s headset anvinds for ev pilotreserv och medpassagerare. Det
forutsétts da att en storre upphandling kan goras av ett bra standard
headset. Detta dr en sann ldngbinksfraga men det &r dags att besluta
handlingsvég 1 host. Fragan kan verka marginell men den har ju bade
flygsdkerhets och komfortaspekter.

Pa flygplansidan inget nytt? Jojomén!!

Efter de analyser och utredningar som tidigare gjorts holl styrelsen ett
extramdte den 22 augusti. Vid motet togs ett enhalligt
inriktningsbeslut om att ga pd DA 40 linjen med dieselmotor och
glascockpit. En actionlista med nddvéndiga utredningspunkter antogs
som innehdller finansiering, prestanda inkl.begrinsningar, fpl utbud
och utrustningskrav, UH underlag, "1angtidslan” mm.

Efter detta har vi triffat en 6verenskommelse med HC Nilsson, Ost-
flyg AB, dédr LFK har ett specialldn 6ver en manad av en DA 40 fran
mitten av september. Hér ingar dven en Garmin 1000 kurs pa LFK.
Mer om detta pd annan plats.

Sa skedde simulatorinvigningen av SE-SIM 1 borjan pé september.
Med denna dr vi forst i vérlden med en myndighetsgodkénd
utbildningssimulator baserad pa Microsoft Flight Simulator. Som
vanligt 1 flygvarlden har vi provflugit ett bra tag men nu tog LFK det
viktiga offentliga steget med en demo och invigning.

Sa slutligen riktas ett tack till Anders Wallerman som varit Kontakten
redaktor i ett antal &r och vi hédlsar nya redaktdren Linn Rittmalm-
Glimne, som borjade redan forra Kontakten, hjartligt vilkommen.

o,
Jorary
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FLYGCHEFENS SPALT

Nar detta ldses dr vi antagligen 1 full gang att
prova en inhyrd Diamond DA40 - SE-LYO.
Du som bokar ett eller flera inflygningspass far
da i en och samma maskin tillfélle att samtidigt
prova tre nya tekniker - dieselmotor, glaspanel
och kompositmaterial - som sannolikt alla tre
pa sikt kommer att bli allmént etablerade inom
allménflyget. Vad detta innebar for LFK
flygplanpark pé& kort och ldng sikt blir ett sjilvklart
diskussionsdmne pa allménna klubbmétet den 28 november.

LFK nya unika simulator dr nu hogtidligen invigd, och i
dagarna passeras 100 tim "flygtid" form av IR- och PPL-
skolning och annan traning. Hela tiden upptécker vi instruktorer
nya intressanta Ovningsmoment som ldmpar sig béttre i
simulatorn dn i verkligheten, t ex nddlandning fullt ut i
terringen. Aven instrumentbortfall kan 6vas mer realistisk, t ex
hur lang tid det tar att upptécka att vakuumpumpen och darmed
vissa gyron lagt av, och hur lang tid det tar att dérefter &terstélla
normalt flygldge. Inom kort kommer ett "sékerhetspaket" att
utformas, som kommer att erbjudas medlemmarna att
genomfora i simulatorn.

Den 1 september ersattes storre delen av driftsbestimmelserna
for privatflyg mm i hittillsvarande BCL-D med nya s k
foreskrifter i en publikation som kallas Serie OPS (Operations).
Dessa foreskrifter behandlar néstan all flygverksamhet som inte
regleras i europeiska JAR-OPS for den tyngre luftfarten. Efter
remissbehandling har det inte blivit s& stora andringar i
praktiken, men det finns dnda anledning for var och en att ldsa
igenom de nya driftbestimmelserna t ex pa lidnken
http://www.1fs.luftfartsstyrelsen.se/irisext/. Bl a har det inforts
en regel om att man ska medféra dokumentation av sin
véderplanering m m for alla flygningar utanfor flygplatsens
nérhet.

En annan nyhet &r krav pa godkdnd utbildning vid roteflygning,
som ska vara dokumenterad i flygdagbok. Detta géller formellt
frén 1 september 2008 men vi infor regeln redan nu i LFK med
tanke pd de allvarliga incidenter som intrdffat i landet i
samband med roteflygning de senaste &ren, dven kollisioner.
Som tidigare meddelats har Magnus Lundell utarbetat en kurs i
roteflygning for LFK, som vi hoppas kunna erbjuda
medlemmarna runt kommande arsskifte. Om man vill flyga rote
innan dess med LFK flygplan kan man f& dispens via
flygchefen om man anser sig besitta en gedigen erfarenhet av
roteflygning.

Som manga redan har sett via klubbens e-postlista sa ar det
sedan en tid nagra nya lokala foreskrifter i AIP for ESSL. I
korthet géller for VFR-flygning:

Om vinden medger, ska start foretrddesvis ske bana 11 och
landning bana 29. Start bana 29 ska ske vid taxivédg Ivar eller
Oster dirom. Hogersvéang vid 500 fot QNH. Vid studs o ga bana
11 ar troskeln inflyttad 600 m. Start bana 11 med stéingt torn
ska ske 600 m in pd banan. Légsta hojd 2000 fot over City
giller dven Ovriga tétorter 1 kontrollzonen.

De tre forsta reglerna &r for att minska antal overflygningar av
Stangebro-omradet m m.

J:faﬂ&

TEKNISKA CHEFENS SPALT

Sommaren, liksom semestern  har
passerat och manga av mina flygpass
blev, som for manga andra, instéllda. Jag
hade tur med ett flygpass som gick till
Visby. Dér blev det god mat, sol och bad.
Kanske detta blev bidsta flygminne for
mig sommaren 2007.

Vid 50 timmars service pd SE-LCU hittade vi spanor i
oljan. Vi beslot da att byta oljan och rengora oljefiltret.
Flygmaskinen skulle sedan flygas 15 timmar. Dérefter
kontrollerades oljefiltret igen. Vid denna kontroll s
fanns det spanor i filtret och Scan Aviation, som
reparerade motorn till oss forra dret, kontaktades. Det
beslutades att spanorna skulle skickas till dem for
analys. Svaret som kom fran dem var att flygmaskinen
skulle flygas ytterligare 15 timmar och dérefter skulle
vi kontakta Scan Aviation igen. Det ar dér vi star nu.

Det hiander en del pa dieselmotorfronten. Thielert
kommer med en 2 liters motor som ska ersitta 1,7
liters motorn. 2 liters motorn har dock samma effekt.
Diamond Air har utvecklat en ny motor for sina
flygmaskiner frdn ett Mercedez Benz block. Effekten
ska vara 170 hk. Certifieringsprocesen berdknas vara
klar i maj 2008.

Cessna och Thielert har inlett ett samarbete och malet
torde vara att de ska tillverka en ny Cessna med
dieselmotor.

Det dr roligt att se att tvéttningen av maskinerna
antligen har kommit igdng. SE-IUD och SE-KEN har
gjorts mycket fina. Dock finns det mera att gora och
tvattgruppen ar liten och behover forstiarkas. Ett bra
sitt att utféra sina jourpodng 4&r att deltaga i
tvattgruppen.

Klubbens verkstadshandbok och underhallshandbok ar
nu godkidnda av Luftfartsstyrelsen och ett exemplar
finns att ldsa pd klubben. Pérmen star i hyllan vid
bokningsdisken.

Planeringen och forberedelserna for de storre
underhallsarbetena pa flygmaskinerna har startat.
Dessa kommer att utféras under vintern. Jag har ocksé
borjat titta pd och berdkna underhallskostnader for
eventuella nya flygmaskinstyper. .

SHihan
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En vecka pa Oshkosh

Mandagen den 23 juli svinger vi in genom huvudentrén till Ludds
campingen vid AirVenture Oshkosh, detta med en hyrd < x X X X
husbil, lite irriterade for att vi missar Beach Boys' konsert X X %
pa grund av forsening. X x
Vilka dar da vi och vad dr AirVenture Oshkosh? Vi ér < X ”< x
Thorleif Gustavsson, med &kta hilft Ingrid, bada % )
flygtokiga (kanske mest jag..) som dr pa USA- 23 X x X N\
semester — varav en vecka ska tillbringas pa < x v
AirVenture som ligger vid Oshkosh i delstaten X X X
Wisconsin i USA, i ar 23-29 juli. AirVenture i #€ &€
Oshkosh &r en sedan en manga &r &terkommande B X x »
vecka dir flygintresserade frdn hela virlden samlas. A

En stor formation Vans RV-6 éver Oshkosh

Fran borjan var det mest experimentklassade flygplan pd Oshkosh eftersom det var EAA
(Experimental Aircraft Association) som startade det hela ar 1953 men numera omfattas allt som
kan flyga och har med flyg att géra d&ven om experimentklassat och veteranflyg dr dominerande.
De siffror jag fatt fram kommer frén sista numret av Sport Aviation. Det var ca 10 000 flygplan som
besokte Wittman Regional Airport som &r namnet pd EAAs flygfilt i Oshkosh - de 10 000
inkluderar 2647 showflygplan, 985 hembyggen, 1014 veteranflygplan, 365 “warbirds”, 136
ultralétta flygplan, 117 sjoflyg och 30 rotorflyg — och antalet besdkare under veckan berdknas till
560 000 personer varav 1700 fran 60 utlaindska nationer.
Vi har tur och hittar en plats ganska nira huvudentrén och far hjidlp av védnliga medcampare att
komma pa plats, direfter en runda pa campingen for att bli bekant med omradet. Efter en timmes
promenad borjar vi forstd hur enormt stor campingen dr och ger helt upp hoppet pé att hitta bortre
delen och atervénder till husbilen for mat.
Forsta dagen ér, som alla andra dagar, solig och
luften surrar redan av diverse flygande ting, forst
g blir det frukost, sedan 10 minuters promenad till
; huvudentrén dir dagens programtidning (en for
varje dag, tjock som Ostgota Correspondenten)
gor att man borjar forsta hur stort AirVenture ér.
Borjar med att soka upp Vans monter eftersom jag
sjalv bygger en RV6, dir var de flesta av Vans
¥ modeller representerade och dven en stor del av
@ personalen inklusive bossen sjdlv pd plats sé
frdgorna haglade over dem, extra intressant var
bland annat att se den nya RV12 som &r under
utprovning.

Lockheed P-38 Glacier Girl”

Nar vi nu forstatt hur stort det var beslot vi dela in omradet 1 olika dagar for att ej missa alltfor
mycket. Medan man promenerar mellan olika montrar och omrdden pa marken pagar olika shower i
luften hela tiden, dels demoflygningar, dels avancerad flygning med grupper och enskilda piloter
och plan. De flesta kiinda namnen bdde fran USA samt dvriga delar av vart klot fanns pa plats!

Under veckan var det olika jubileer. Bland annat firade Beechcraft 75 ar och deras modell Bonanza
firade 60 ar men ndr det géller jubileer var det nog inget som slog US Air Force 60-arsfirande —
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deras Overflygning 1 samlade
grupper av krigsflygplan fran
andra virldskriget gar till
historien! Vilka de olika
typerna var skulle fordra ett
eget kapitel men himlen var
full av till exempel P51
¥ Mustang. USAF var dven pd
plats med F-22 Raptor som
"= gjorde en fin uppvisning
(eftersom jag ar Linkopingsbo
och lojal mot Saab sdger jag
inget mer om det)... Ett annan
av USAF:s flygplan pé plats
var U-2 ”Spyplane”, det ar

P-51 Mustang N451D “Sweet and Lovely” - Oshkosh Grand Champion 2004 inte ofta man kan se det live,
dven ett flertal av de tunga
transportflygplanen var pa plats. Bland alla veteraner frdn andra virldskriget som var dér méste jag
speciellt ndimna Lockheed P-38 Glacier Girl som man i borjan pa 90 talet plockade fram ur
Gronlandsisen och nu har i flygande skick (se bil!)l. _

Ska man ldmna experimental- och
veterandelen var nog utvecklingen inom det
som kallas LSA (Light Sport Aircraft)
intressantast — flertalet stora tillverkare sdsom
Cirrus, Cessna och Van's med flera hade
modeller under flygutprovning och andra
sasom Tecnam, Legend Cub och Remos
Aircraft var redan klara med sina modeller. P& §
allméinflygets omrdde wvar Cirrus, Lancair
Columbia och Diamond med flera intressanta.
Diamond hade tvd nya modeller som jag
tidigare inte sett — det var DA40XL och DAS50
Superstar P4 motorsidan fanns ocksa mycket |
nytt, bland annat Thielerts nya 350 hk starka ~
dieselmotor, annars verkar utvecklingen ga Stits SkyBaby N5K pd EAA-museet.
mot VLJ (Very Light Jet), smé& och medelstora
en- och tvamotoriga jetflygplan med plats for 4 till 8 passagerare. Det fanns en uppsjo av bade
kidnda och okdnda marken. Vad géller avionik och instrument fanns det hela fyra hangarer med detta
(dven verktyg) sa det gick &t en hel dag att se! Nagot annat som man ej ska missa pd Oshkosh dr
besoket pd EAA:s museum dér d4ven hangaren for Pioneer Airport ligger, det tog oss en dag att gi
igenom och det gér inte att beskriva med ord — det maste ses! Fredag eftermiddag och kvill var
internationella dagar dar EAA bjod in till flaggparad och mat pa kvéllen, det var 60 flaggor i
paraden och undertecknad fick den stora &ran att biara den svenska fanan — mycket stiligt!

Det dr svart att sammanfatta en vecka pd véarldens storsta fly-in — jag har knappt smalt
upplevelsen sjidlv — men jag hoppas med dessa rader inspirera andra till ett besok som ar bade
larorikt och spdnnande men framforallt roligt!

.%0%@0 Gustavsson
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Klubbutflykter sommaren 2007

Tre stycken klubbutflykter var planerade till sommaren 2007. Den forsta, med 13 anmélda
medlemmar, var ténkt att ga till Stegeborg for att prova pa deras helgrillade vildsvin som serveras
pa onsdagar under juli manad. Dock var vidret inte pa var sida och vi tvingades avboka den turen.

Tur nummer tvd blev dock
av. Slutdestinationerna var
Visteras tva flygfalt,
Hasslo och Johannisberg.
Svepskalet att dka dit var
att jdimfora bakverken som
erbjuds pa de bada
platserna. 6 personer
fordelade pa tvé av
klubbens Cadeter samt
privatigda Jodelen SE-
XED landade med néagra
minuters mellanrum pé
Hésslo som ligger pa den
Ostra sidan av
Visterasfjarden. Hasslo
ingar inte 1 -
landningskortsystemet, men Glada LFK:are minglar pd fly-in

om man besoker Flygforeningen i GA-centret s& kan man anteckna sig pa en lista och ddrmed slippa
betala avgift. Filtet r Oppet dygnet runt och i briefingrummet finns den kod som man behover for
att ta sig tillbaka in 1 klubbstugan da den dr obemannad.

Pé plats fick vi mojlighet att titta ndrmare pa en DA-42 och en x-klassad Lancair som &r baserade pa
féltet.

Klubbstugan &r trivsam och hembakt fika finns att kopa till sjdlvkostnadspris. Det finns dven en stor
terrass med utsikt over hela flygfaltet dir man kan sitta studera startande och landande flygetyg. Det
hembakta fikat fick betyget MVG fran alla lfk:are.

Efter ca en timme hade spenderats Gster om fjirden startades kédrrorna upp och flogs over till den

véstra sidan dir Johannisberg ligger. P4 Johannisberg huserar Vésteras flygklubb och ett stort

— antal privata kirror. Aven dir 4r utbudet av hembakt fika stort och

prisliget ar detsamma som pa Haisslo, dvs

hutlost billigt. 5 kronor for valfti

bulle eller kaka och &ven hir

y blev betyget MVG och dirmed

ett rattvist oavgjort mellan de tva
flygtéltens bakverk.

Hemresan bjod pa fantastiska
vyer med solnedgang. Det ér i de
ligena man verkligen njuter av
att ha sitt flygcertifikat.

Privatdgda SE-XED var ett av flygplanen som féljde med pd fly-in
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Den tredje turen var ténkt att gé till Siljansnés och deras Kriftstjartsving. Har var intresset ganska
skralt fran medlemmarna. P4 sitt och vis var det ju tur eftersom vidret inte var speciellt bra pa den
tdnkta hemresedagen, nagot som ju tyvarr ledde till ett trakigt haveri.

PO Mardeleend

Ytterligare bilder fran klubbutflykten. Ovanifrdn och ner:
1. DA-42 baserad pa Visteras
2. Fredric Malmgren inspekterar en X-klassad Lancair baserad pa Visteras
3. Bild, tagen pd hemvégen av Fredric Malmgren, som prisbelonades 1 Corren!
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Simulatorinvigningen.

Fredagen den 7/9 genomférdes den
officiella invigningen av klubbens nya
simulator 1 ndrvaro av bland annat
kommunstyrelsens ordforande Paul
Lindvall. Ett 30-tal inbjudna géster och
medlemmar fick hora representanter for
LFK, Luftfartsstyrelsen, Microsoft och
tillverkaren Sivek berétta om resan som lett
fram till godkdnd installation pa klubben.
Ett par trumpetare spelade "Those
Magnificent Men in their Flying Machines"
och givetvis serverades passande tilltugg
och &dven tarta. Loggboken overldmnades
formellt av ordforande Goran Dagen till iira hade det dukats upp lickerheter pd plattan.
Berséus till Sture Bjelkdker och efter talen forflyttade sig alla in 1 "sim-hallen".

Det blaa bandet klipptes av Paul Lindvall och s& bjods han forstas dven pa en flygtur i den
tillsammans med Olle Backarp. Paul sdg vildigt omtumlad och glad ut efter turen och var &n mer
entusiastisk, kanske en framtida medlem?

Simulatorn &r sdvitt man vet den forsta FNPT1-
godkdnda (Flight - & Navigational Procedures
Trainer) baserad pa datorspelet Microsoft Flight
Simulator. Sivek Simprod 101 eller SE-SIM 1
pilotmun erbjuder en mycket god
omvdérldspresentation och passar inte bara for
instrumentflygutbildning utan &ven for vissa
inslag 1 PPL-utbildningen och givetvis dven for
allmén rekreationsflygning.

For instrumentflygning sa ger
omvérldspresentationen inte sa mycket da man

Ovan vinster: Paul Lindvall bjuds pd en guidad flygtur i
SE-SIM av Olle Backarp.

Till héger: Ordforande Géran Berséus dverldmnar
specialskrivet simulator-certifikat till Paul Lindvall.

mest ska vara i moln, men att i slutet av en inflygning = §

vid minima kunna titta ut och leta efter banljusen i g
dalig sikt ar verkligen nagotextra. Tack wvare att
simulatorn dr uppbyggd runt datorer sd &r den mycket
flexibel och kan 1 framtiden léatt uppgraderas eller
byggas om for att t ex simulera glascockpit med
Garmin 1000.
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Red Bull Air Race i Interlaken.

Red Bull Air Race har vil alla piloter hort talas om. =~
Men det dr nog vildigt linge sedan ndgonting gav flyget !
s mycket uppmirksamhet fran dem som inte flyger. |\
Fast jag maste sdga att jag inte sjdlv har hort det pratas
mer om flyg till vardags, vare sig om Red Bull Air Race = |
eller om flyg i allmédnhet, men s& har vi ju hittills inte = -

varit fordrade att hélla detta luftens formel-1 i Sverige.
An i alla fall, jag kan inte se nigot skil till varfor det |
t.ex. inte skulle kunna hallas 1 Stockholm, tvirtom. |

Jag tror det var i Rio de Janeiro som det var en miljon
askddare vid racet, 1 Interlaken alldeles nyligen
rdknades med cirka 60 000 under l6rdagens kval och
100 000 under sondagens final, men s talar vi har om ~

ett betydligt trdngre och svératkomligare lige och ett 'TM,

samhiélle med 5000 invénare jamfort med 6 miljoner i s

Rio. o | i W vieou cenreR
I neaR  FLGHTEE
B st

INTERLAKEN =~ meuo
LOCATION MAP & ==

{0 rouer

Dé jag for ungefdr en manad sedan flyttade till Ziirich |
bestimde jag mig tillsammans med en vén att spontant
aka och titta pd sondagens final. Det dr ju inte ofta det "4
dger rum sa nira s att man spontant kan gora en Banans racetrack
dagsutflykt dit. Efter att ha bestéllt intrddesbiljetter och
. en dyr bilparkering (ndstan 180 kr
enbart for parkeringen!) under
lordagskvillen s& var det att hoppa
upp tidigt pa sondagen for att ge sig
av, det hade utfirdats “varningar”
for avseviarda forseningar pa bade
spar (d.v.s. tdg) sévil som vig. Vi
gav oss dock ivdg sa tidigt att det
gick smirtfritt hela vigen, endast ett
par minuter pa slutet nér vi skulle na
sjdlva parkeringen var det ko. Cirka
klockan 10.00 var vi pa plats, kl.
s 13.00 skulle sjélva tévlingen borja.
D& dagen erbjod pd SKC och
dérmed strdlande vider s& var dock
ingen plaga att ldgga sig i solen och
: , njuta, samt att ldsa lite i programmet
Efter att banan flugits en gdng gors en snabb vindning om deltagare och annat flygskoj.
for en andra runda.

| /H.

5 A

Strax innan kl. 13 kunde vi se hur pylonerna restes, dé fick vi en béttre blick dver hur sjdlva banan
sag ut framfor oss. Nér s vil tidvlingen satte igdng sd var det action hela tiden, det var verkligen
inte en sekund ddr man behovde kénna sig uttrdkad! De tdvlande startade tvd och tvd (men det ska
betonas att de flyger banan en och en) och strax dérefter hordes det forsta numera fér mig beromda
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" "Number three (eller vilket nummer den
tdvlande nu har) cleared into the track
smoke on” och hade man inte redan koll pa
flygplanen sma som flugskitar ndgonstans
langt bort uppe 1 himlen sa bérjade nu
sokandet efter rokstrimman som gor att de
syns sa tydligt. Efter ett kraftigt inledande
dyk s& kommer de upp 1 ndrmare 400
kilometer i timmen under den forsta delen
4 av banan, det dr imponerande! Det var
sannerligen nigot speciellt att std dir som
1 en askddare till ett vanligt bilrace eller
| liknande, men nu var det faktiskt flygplan
som ven fram 20 meter 6ver marken 1 300-
400 kilometer i timmen! Banan kordes t.o.r.
En bra bit 6ver 30 grader gjorde att man gdrna svalkade sig med tva ganger pa ndstan identiskt vis och tog
brandkdens spruta, som fanns fastmonterad till allas forfogande. ungefir 1 minut och 10-15 sekunder for
de tavlande att flyga. Efter att den andra
av de startande gjort sitt race startade nésta tva tdvlanden, dérefter kom de tva forst in och landande,
och si satte det igdng igen. Den enda paus vi fick var for nédgra flyguppvisningar, 4
kolvmotorkaérror, 5 jet, och en helikopter som loopade och gjorde alla mdjliga konster i tre skilda
flyguppvisningar, samt ndgra fallskarmshoppare, bland annat en som gjorde fritt fall tills han var jag
skulle tippa pa mellan 50-100 meter 6ver marken utan att dverdriva. Ljudnivdn pa publikens
”aadah” okade signifikant pé slutet tills hopparen drog sin skdrm som pa ett 6gonblick utlostes och
bromsade ner farten omedelbart. Normalt kan pauser kantas av trista uppvisningar (vid andra sport-
eller underhallningsevenemang) da man kan passa pd att ga pd toaletten eller g& och kdpa nagot att
ata eller dricka, men hir var det godis hela dagen!

Av de 13 deltagande var det bara tvd som flyg Extra 300, som ju annars ar véldigt vanlig vid
avanceflygning. 10 av de 13 flog Edge 540, och en flog MX2.

For er som intresserar er mer for
detaljer tipsar jag er att ga in att
lisa pd www.redbullairrace.com, |
sjalv ar jag glad att ha wvarit
askadare en gang. For det mesta
niar det giéller sportevenemang
brukar man se sa daligt pa plats
jamfort med hemma i tv-soffan,
man far helt enkelt njuta av
stimningen, men hir maste jag
sdga att jag blev imponerande av
nirheten till hela evenemanget.
Det kanske berodde pa att det inte
var sa gigantiskt stort som det blir
1 manga av de miljonstider det
annars kors.

En av de tiviande pa vig i full karridr mot starten, roken gor att man ser banan mycket bra.
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w i
Pylonpassering i hogsta fart!

Som avslutning, for er som &r intresserade av flygning i Europa och Alperna, ni dr vilkomna att
komma och hilsa pa, jag kan bjuda pa ’Bed and Breakfast’ for i1 alla fall upp till en PA28 eller
Mooney hir i Ziirich. Tyvérr har jag inte hunnit sétta igdng med flygandet 4n hér 1 Ziirich, s jag vet
inte vilka klubbflygplatser som &r att reckommendera, men jag har varit runt lite i Alperna och t.ex.
ner kring Medelhavet tidigare sé dér kanske jag kan komma med négot rad.

Red Bull Air Race startades
2003. ”Champion” 2006

blev amerikanen Kirby
Chambliss.

Den sista tivilingen dar 2007
halls den 3 november i

Perth, Australien.




KONTAKTEN
LFK pa SM i konstflyg i Dala-Jdrna 2007

Att tévla 1 konstflyg later som nagot ouppnaeligt, nagot som uppvisningspiloter dgnar sig at nir de
inte framfor sina imponerande program pé en av arets alla flyguppvisningar. Detta dr en vanlig
missuppfattning som delvis bidragit till att tivlingsformen fortfarande har fa aktiva utovare.

Sjalv kom jag till SM 1 just Dala-Jarna for
forsta gingen ar 2005. Jag var da
nyutexaminerad med min
konstflygbehorighet och kénde att det
vore kul att prova pa att tidvla. Min
instéllning till tdvlandet priglades av en
viss skepsis uppbyggd till stor del av
prestationsdngest och ridsla over att gora
bort sig. Telefonsamtalet till ;
tavlingsledningen var siledes mer avsett [
som en informationsinsamling &n en
tavlingsanmélan. Téavlingsledningen var
jattehjdlpsam och tillmotesgdende och
ordnade bland annat ett flygplan at mig.
Som student hade jag ndmligen inte rad
att flyga dit ett eget flygplan. Hela
arrangemanget gav ett opretentiost intryck Linkopings stolthet i forgrunden. Flygplanet i bakgrunden dir
som gjorde att mina tvivel upplostes. en Pitts S-2C och flygs av Tobias Holmgren fiin Norrkoping.
Jag bestimde mig for att dka upp. Tobias dr som bekant ocksd medlem och AVA-instruktor i
Linkopings flygklubb.

Vil pa plats var stimningen mer som péa en avslappnad klubbtraff dn ett svensk maisterskap i
konstflyg. Efter en kort genomging av de relativt okomplicerade reglerna, och ett antal
flygkosmetiska tips och tricks senare, hade jag vad som krivdes for att komma ivdg pa forsta
flygningen.

Syftet till att jag delar med mig av mina forsta
intryck av konstflygandet som tivlingsform é&r
att locka fler att faktiskt komma forbi
_ tévlingarna och flyga lite. Allvarligare dn sd &r
W det inte. Alla dr hjdrtligt vilkomna och parollen
= ”the more the merrier” tycks vara forhirskande.

I Sverige finns det tre klasser beroende pa
~ erfarenhet och flygplanstyp. Advanced ar vad det
| later som, och i denna klass hor flygplan som
| Su-26, Yak-55 och olika typer av Extra hemma.
Manga och langa  vertikala ~ mandvrer
kédnnetecknar denna klass, varfér ett motorstarkt
flygplan ar nodvandigt. Intermediate dr betydligt
Bo Sjodin och Lennart Harju pa plattan efier en flygning. mer léttfluget och hir kan man faktiskt flyga
Lennart Harju f16g sin Yak-55a stabilt under hela med Bellanca om man konserverar energin pa ett
tivlingen och tog hem segern i Advanced-klassen. bra sitt genom programmet. Normalt ser vi dock
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flygplan som Pitts S-2 och Extra-230 hér. Sportsman ar nybdrjarklassen i vilken Bellanca Decathlon
ar det absolut vanligaste flygplanet. En fantastisk flygmaskin som bdde &r billig och skon att flyga.

S4 till tdvlingen 2007. Flygningarna kom igéng klockan tio pd formiddagen. Sportsman inledde och
bjod pa manga intressanta flygningar, bade bra och déliga. Det mérks att piloterna &r lite ringrostiga
eftersom SM ér drets forsta tdvling. Men det gor inget, vi dr hir for att trdna och ha kul!

Varje pilot flyger tva flygningar per tivlingsdag. En flygning 1 Sportsman innehéller cirka tio
manovrer som ska genomforas i ett avgrinsat omrade framfor domarlinjen. I sportsman &r det
forbjudet att gd under 1500’ och piloterna haller sig i allménhet betydligt hdgre dn si.

Tavlingen bestér 1 allmédnhet av tva flygdagar. Den forsta dagen flyger man det kinda programmet.
Detta program har varit tillgédngligt for deltagarna ett antal veckor innan tivlingen. Pa sd vis har
man hunnit provflyga, eller &minstone ldsa in sig pa, programmet.

Den andra tdvlingsdagen flygs de bada okinda programmen. Program som tdvlingsledningen
komponerat ihop och som delges piloterna timmar innan flygningen. “Torrflygning” ar alltsd en
viktig del i den mentala forberedelsen for att ta sig igenom dessa program. I allmidnhet rors
resultatlistan om ordentligt efter att de okdnda programmen &r genomforda. Klarar man sig igenom
dessa utan att flyga fel mandver har man mycket att himta. Vi flyger alla bort oss ndgon gdng. Men
det hor till. ”Det finns piloter som har nollat, och de som ska nolla” som en medtdvlande bedyrar
skdmtsamt.

Sjilv flog jag fel mandver pa det
== kinda programmet och fick min
forsta nolla. Jag trodde att jag
- kunde programmet utantill och var
| sdker pa att ndsta mandver var en
tva-punkts momentroll. Istéllet var
det en Goldfish som ger hoga
podng om den utfors rétt. Nista
gang slar jag nog en flukt pa
programmet som sitter upptejpat
pa instrumentbrddan. Som vi alla
i vet blir man genast oforklarligt
dum och glomsk ndr man sitter sig
1 ett flygplan. Mérkligt fenomen...

Joakim Grepe har precis landat efter en flygning i Advanced-klassen.
Joakim flog en mandver fel och gestikulerar pd ett malande sdtt hur detta
gick till. Joakim flog annars mycket bra och bjod pa spektakuldr flygning
med hoga belastningar.

Link&pings flygklubb
hade i ar tre medlemmar pa plats. Per Bankvall och undertecknad deltog i Sportsman och Tobias
Holmgren i Intermediate. Tobias gjorde en god insats som debutant i Intermediate och slutade fyra.
Med bade Per och Peter pa prispallen i sportsman hoppas vi att vi kan sporra fler LFK-medlemmar
att borja flyga AVA. Det finns ménga pa klubben med behorighet. Se nu bara till att komma loss och
ga pa er forsta tdvling. Ni som dnnu inte har behorigheten, se till att boka en lektion av en av vara
duktiga AVA-instruktorer.

DPeter Sallndis
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Resultat SM 2007 Dala Jirna

Advanced %

1 Lennart Harju 69.0 Yak-55

2 Joakim Grepe 65.1 Extra 230

3 Anders Olsson 57.2 Yak-55
Intermediate %

1 Nils Jonsson 73.9 Extra 230

2 Jorgen Davidsson 69.9 Yak-55

3 Wolfram Meyer 68.6 Extra 230

4 Tobias Holmgren 59.2 Pitts S-2C  LFK
5 Dan Kjell 58.5 Extra 230

6  Robert Svedjehammar 47.0 Bellanca
Sportsman %

1 Anders Trygg 76.6 Steen Skybolt

2 Peter Sallniis 68.6 Bellanca LFK
3 Per Bankvall 68.2 Bellanca LFK
4 Christer Gustavsson — 66.4 Bellanca

5 Bengt Bossfall 64.1 Bellanca

6  Kent Mattsson 64.0 Bellanca

7 Bo Sjodin 63.4 Yak-52

Anders Trygg dr fore detta SM-mdstare i konstflyg for
segelflygplan. I ar flog han dock sin Steen Skybolt i
Sportsman-klassen for motorflyg. Anders var
sdkerheten sjdlv och nollade inga manévrer. Som om
det inte var nog flog han pd en hég niva tivlingen
igenom och tog vilfortjint hem SM-guldet.

Bellanca Decathlon dr en vanlig syn pd tdvlingar
i konstflyg. Hdr syns KLG med vdr egen LCU i
bakgrunden. KLG dr numera hemmahorande pd
Visterdalarnas flygklubb i Dala-Jdrna.
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Fotoflyg med SE-IFX och SE-LYX

Den 25 augusti foretog undertecknad en roteflygning med SE-LYX 1 syfte att ha roligt samtidigt
som det skulle fotograferas. For &ndamaélet valdes SE-IFX ddr jag agerade pilot, och som fotograf
hade jag i hogersits Robin von Post. I SE-LYX satt Tobias Holmgren.

Béde jag och Tobias har formell roteflygutbildning, vilket kinns oerhort tryggt nér man ska ge sig
ut och flyga rote — speciellt med tvé flygplan som dr sd ojamna i prestanda som C152 och Pitts
S2C! Innan vi gick ut till flygplanen holls en l1dng genomgéang pa marken dér vi pratade fotovinklar,
manovrar som skulle fangas pa bild och sdkerhet. Vil i luften fick vi en luftbubbla och helt egen
frekvens av Ostgéta kontroll och det roliga kunde borja!

Text: fenrn Rittmaln-Glinne Foto: Robin vorn Post
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Ar du intresserad av att vidareutveckla ditt flygande ?
Flyger du mycket reseflyg ? Da behdver du

Instrumentbehorighet
IR — Instrument Rating

LFK inbjuder for 7:e aret i rad till teorikurs for IR enligt JAR-FCL,
med start fredag 19 oktober 2007 kl 13.00 i LFK klubbhus vid Linkdping City Airport.

Kursen omfattar 7 langhelger fredag — mandag ca var tredje vecka.
Pris 18500 kr inkl litteratur m m (Oxford, IFR-praktika m m). Momsfritt!

LFK bedriver praktisk IR-utbildning aret runt med
- fyra IFR-utrustade PA-28 plus en Mooney M20J
- ny simulator typ FNPT-1, 225-graders visuellt
system med tusentals flygplatser fran hela vérlden
och allvdderssimulering

Skicka din intresseanmélan snarast till irkurs@Ifk.se eller
per post: Linkdpings Flygklubb, Akerbogatan 2, 58254 Linkdping
eller per tel 013-183200 (Man-fre 8-16)

Nérmare upplysningar om kursen ldmnas ocksé via
0705-916062 (Sture Bjelkaker, skolchef) eller
013-183201 (Jonna Johansson, stf skolchef, CGI)

Linkopings Flygskola
- en del av Linkopings Flygklubb

Innehar FTO - tillstdnd SE-004 enligt JAR-FCL
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