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PROLOG

DA det blivit kutym Aatt under senhfsten (Grse Dig, bliste
LFK-pilot, med en rescberidttele frin nidgon av de lingre
klubbutflykterna under den gdngna sommaren 4r det dags
fOr en redovisning av ett av 1982-irs rallyn. I handen
har Du nu en rescberlittelse, vilken jag hoppas skall
stimulera sinnena pd Dig som #dnnu inte dristat dig ut pa
lidngresor utanfdr landets grinser. Du som redan tagit
steget ut 1 det internationella lufthavet kanske kommer
att finna ett och annat av intresse infdr framtida dv-
ningar och kanske sitter Du och nickar igenkinnande vid -
Jimférelser med egna erfarenheter.

Under vdrvintern 1982 genomfdrdes Ater en reseflygkurs pi
LFK till vilken 16 intresserade anmidlde saig. Utdver de
Allminna problemen och frdgestillningarna dryftades ocksi
tnskemdlen infir sommarens Bvningar. Som praktikfall i
kursen framfirdes Onskningar om tv3 olika destination-
er. Det ena alternativet blev Finland med delmAlen Aland,
Halli (med Valmets flygplansproduktion) samt eventuellt
Jouensu (vdr vinort i Finland). Det andra Alternativet
var Osterrike med Wien som slutmil.

Under 3sex onsdagskviillar diskuterades fdrdplanering,
radionavigation, viider och tull, Svades radioengolaka
mm. Bland deltagarna utkristalliserades efter hand tva
grupper, vilka var beredda att sidtta nimnda planer 1
verket.

Hir f6ljer en redogdrelse fdr hur besittningarna 1

tvd av LFK:s flygplan: SE-GYI Cessna 182 och SE-IFB
Cessna 172, bdda med full IFR-instrumentering, planerade
och genomforde flygningen till Usterrike. NAgra intres-
santa uppgifter r6r flygare och andra tips har samlats

1 nigra faktarutoer, som knn vara av intresse f&pr Dig som
kanske funderar pd att gidra en liknande tur.

‘rdn blrjan var det meningen att flyga via Visttyskland
men vidgen via Berlin och Prag &r betydligt kortara varfir
dven Aalternativet att flyga genom Bststaterna togs med 1
planeringen.

Deltngare:

SE-IFB Allf Allard

’ Sture Bjelkdker (I-pilot och reseledare)
Jonny Johansson

SE-GYI Andera Hartman

Bjirn Johansaon

Johan Linder

Marie Drott ( “studeant pilot”)
GEORGE (autopilot)



PLANERINGEN

Planeringsupderliag

I slutet av maj borjar den detal jerade planeringen. Sture
har 1 god tid till reseflygkursen bestadllt erforderliga
kartor. Kompletteringar fdr dock gtras d& vi beslutar osa
fé6r att verkligen gdra ett fdrasdk att flyga den Uatra
vigen ned till Wien.

Alltsd utrustar vi oss maed ftljande kartor:

Ll Radio Facility Chart (SAS), del 4. Ett utmdrkt
underlag fdr flygningen genom Yatstaterna, dir vi
kommer att f8rflytta oss 1 luftlederna mellan ett
antal fyrar och rapportpunkter.

. TPC E-2BG, skala 1:500000 tidckande strdckan
Sturup - Berlin.

N TPC E~2CG, fér stridckorna Berlin - Prag och
Prag - Osterrikiska grinsen.

* No 49/10, N rnberg, med bl a mer detaljerade
uppgifter 8ver Prags luftrum,

L No 2252~A, Austria

" No 49/6, Frankfurt am Maln
. No 5176, Hannover

* No 53/6, Hamburg

s Danmark

TPC-kartorna utges av brittiska fdravarsdepartementet och
sfiljs Liksom ICAO-kartorna av KSAK och SPAF.

1 samband med an tjinsteresa till Stockholm passar Sture
pd att besdka SAS samt AIS pid Bromma f6r att fdrse sig
"med diverse IFR-plejtar och fdr att studera AIP fOr DDR
och Tjeckoslovakien. Han dr fBrutseende nog att ocksid ta
kopior pAd VFR-inflygningskartorna fér Berlin/Schdnefeld
och Prag/fuzyne. Fdrutom nimnda kartor dr Bottlangs
VFR-manual ett ovirderligt hjilpmedel. Denna innehdller
allt visentligt om alla flygplatser 1 Vdsteuropa och dr
dessutom vil uppdaterad. Kartorna Yver in- och utflyg-
ningsvigar till de atora flygplataerna dr mycket latt-
lista.

Under rallykursen kompletteras firdplaneringsprogrammet i
LFK:s dator med ett antal ldmpliga brytpunkter. Hirefter
plockas f8ljande grova fdrdplan fram.



51ATIUN
rSMS
ALM
OSTBERLI
PRAG
L OHH
LOWS

Firdplan Linkdping - Salzburg

for SE-IFB

FHEU T1 TH
-118.?0 204 204
116.40 144 144
0.00 188 188
0.00 162 162
118.10 144 144
118.10 262 262

DIST GS
187 12

3 120
145 120
188 120
139 120
122 120

TIME
1:33
0: 4
112
1:34

TOTAL
1:33
1:38
2:51
4:25
5435
636

SIATION
LOW1
LOHS
tDDN
tDH M
PADLRBOR
EDHL
Esov
£SsL

Pardplan Salzburg - Link6ping

f5r SE-IFB
FREQ ¥ TH
120,10 250 250
118.10 o9 69
118,30 316 316
122.17 294 294
123.05 340 3490
118.60 29 . 29
123,20 14 14
118.80 55 55

PIST GS
36 120
96 120

141 12¢
G0 120
t9 120

145 _I20

206 120

134 120

8
B:15



Andras erfarenheter

I den danska flygtidningen FLYV liser vi att Roskilde
Flygklubb har gjort en liknande resa underpr piskhelgen.
Brev skrives av Bjorn till klubben med Ynskemdl att 4 ta
del av erfarenheter och tips angiende rutten U.Berlin -
Prag - Wien. D& svar lAter vinta pi sig ringer vi THWR {
Roskilde fOr att fA telefonnummer till klubben. S& smi-
ningom fdr vi kontakt med en klubbmedlem som varit med pa
deras resa. Av honom fi&r vi en hel del matnyttiga tips.
Egentligen dr det bara tv4 problem:

1. Osttyskland har ligsta VFR-flyghtjd s3d hdégt som 6000
fot. Det 4r naturligtvis sillan som vidret tilliter
sidana flyght jder.

2. Oktan-talet pd den flygbensin som finns tillganglig |
Oststaterna 4r 14gt! Bara 95-oktan 1 Berlin och 78-oktan

-1 Pragl Vira “krdsna’ flygplan vill ju ha 100-oktan...

Fdrdtillastdnd

Johan Atar alg att kontakta AIS P4 Sturup f8r uppgifter
angdende tillatdnd f8r flygning i Osttyskland och Tjecko-
slovakien. Telex med erforderliga uppglifter sdnds till
sivdl DDR som CSSR. Frin DDR fAr vi poaitivt avar fdrst
sedan vl angivit vir planerade flyghtjd till " 1000 ft
below clouds i{f any, otherwise FL 65"

Frdn CSSR fdr vi besked att vi miste informera ATC { Prag
innan vi atartar flygningen till Tleckoslovakien., I
dvrigt rinns inga reservationer f&8pr allminflyg dir. Hor
vi inget ytterligare frin myndigheterna si %4r det fritt
fram siger “vdr man’ p4 Sturup, de hér bara av sig nir
det ar stopp.

Visum mm

BJOrn har samtidigt sondarat behovelb av visum och hotell-
reservationer hos ett antal rese- och turistbyrder,
Enligt uppgift mdste man ha hotellreservation (och diarmed
ocksi visum) ftr besbk 1 Berlin. De hotell sonm erbjuds &r
de lyxiga Metropol och Palast ti}ll ett prias pid dver 200
kr/pers,natt. Eftersom vi ju inte rAder 8ver viidergudarna
dr vi naturligtvis ovilliga att ¢ forvdg betala dyra
hotellrum som vi inte slikert vet att vi kan utnytt ja. PA
Usttyska turistbyrdn har man férstdelse fér vadrt problem
och hidnvisar oss till INTERFLUGSs representant {1 Stock-
holm. INTERFLUG 4r det Gsttyska flygbolaget som svarar
For utrikestrafiken och dessutom fér marktjidnsten pi
Berlin/ Schiénefeld. Hos INTERFLUG stiger man att det
finns ett MITROPA-hotell { anslutning till flygplatsen
men att det fUr tillflllet var fullbokat. Hotellbokning
Kunde vi gbra vid informationsdisken { avgdngshallen.
Aven visum kan ordnas vid ankomsten. Vi avstdr alltsh
frin férhandsbokning { Berlin.

Fr resa till Tjeckoslovakien erfordras dock visum for-
sett med tvenne villiknande foton vilket vi ordnar genom

en resobyrd 1| Linkdping. Visum kostar inget men resebyrin
tar 35 kr/pers.
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drad A [ 1

Efter kontroll av flygplanshandlingarna finner vi att
flygplenen e¢j 4r f8ralikrade 4§ Uateuropa. Sture tar kon-
takt med vart f8rsdkringasbolag TRYGG-HANSA. Representant-
en, som l&3t vadra tidigare reseberittelser (Danmark och
XYZ 1980 och Paris 1981, finns att képa hos KSAK!),
erbjuder oss att utvidga vdra forsidkringar att gdlla dven
DDH och CSSR under tiden fbr vadr resa utan extra kostnadl
Enda férutsittningen 4r att vi dven denna gdng skriver en
raseberittelse (vilket hirmed uppfylles)l

Vidare kKontaktar Sture SWEDAIR med tanke pd eventuellt
behov av reservdelar och service. Hir lovar man att
erforderliga CESSNA-delar =kall kunna levereras per flyg
med 24 vimmars leveranstid. Det &r bara atbt skicka ett
telex till SWEDAIR p4 Bromma om behov skulle uppstd. Det
kdinns tryggt med tanke pd den ytterst begréinsade servicen
f6r allmiinflyg 1 Usteuropa.

Brin ecplanerin

Frin Roskilde Flygklubb fick vi reda pA att Shell-carnet
kan utnyttjas vid tankning 1 Berlin och Prag. Problemet
Hr att det inte finns nigon bra flygbensin att képa. Vira
motorer krdver ju 100-oktanig bensin. Enligt var tekniske
chef kan man t111filligt deltanka med lédgoktanig bensin
utan att knackningsproblem med Adtfdljande motorskador
uppstdr. Medeloktantalet i1 tankarna b&r dock aldrig
underskrida 92 oktan. I Berlin har man 95 oktan och 1
Prag sd ldgt som 78 oktan! Man kan undra vad det &r for
flygplansmotorer de anvinder didr nere? Det lr bara att
inféra en ny kolumn "oktantal® { driftafirdplanen sd att
vi kan kontrollera oktantalet f8r varje delstrdcka. P4
grund av de fdrhillandevis korta avstdnden mellan Berlin,
Prag och Wien visar det s3ig att vi behbver tanka mycket
lite, om ens ndgot, i Prag sid brdnsleproblemet verkar
vara l8abart, Dessutom planerar vi att tanka 108-oktanigt
pd Sturup for att ligga lite pi plus nlr vi flyger in i
Usteuropa.

Pen flygnndo materielen

Slutligen dr det dags att kolla tillsynsldget. Onsdagen
den 16 juni, 3 dagar fére avresa, konsataterar vi att bdda
flygplanen ej kommer att hinna hem igen fOrridn det &r
dags f6r tillayn. Allt hlinger pi hur myoket de kommer att
flygas f8re lUrdag. IFB har ndgra timmar till 50-timmars-
tillsyn, GYI nirmar sig en 100-timmarstillsyn. Genom
diverse ombokningar blir det tid for tidigarelagd Overayn
av IFB och on generds klubbmedlem avstdr frdn att flyga
GYI pd fredagen, P4 s} sltt undviks en dyrbar 100-tim-
marstillsyn under resan, Xvdllen fd8re avreann konstateras
att flytvistarna 8r nybesiktigade, vilken service! Vidare
ir det lite” akralt med hcadset till GYIs baksite. Av
Kalle erhdlles tvid trasiga lurar vilka efter snabbvisit
pd radioverkstad blir hjdlpligt anvindbara, Utan m8jlig-
het att f8lja konversation och radiotrafik blir en sddan
hdr resa ganska ldngtrdkig 1 baksits. Vi resendrer mlirkte
att alla owkring oss, inte minst vdr mekaniker Kalle, var
angelliigna att allt skulle vara tip-top...



10

FURSTA DAGEN

Horgonsamling

Vid 8~tiden pd morgonen den 19 juni samlas vi pi LFK.

Vidret 4r toppenl Det &r nog 1:a gidngen i LFK:s historia
som ett rally startar med CAVOKI

Medhavda bilar parkeras innanf#r grindarna. Flygplanen
dras ut ur hangarerna, tillsyn f8re flygning och f6nster-
putsning sker med stérsta noggrannhet av copiloter medan
ansvariga plloter f8r fOrsta strickan, Link&ping Sturup,
ringer in sina firdplaner., Nir allt Hr lastat och klart
fOr avresa tillkallas Jjourhavande f8r att ta de tradi-
tionella avresekerten {bild 1).

Strax f&re k1l 09.00 rullar SE-GYI och SE-IFB ut p3d bana
11 fr start mot sydligare nejder.

Forat 1 luften

YI &r fdrst i luften med Anders bakom spakarna. Han &r si
ivrig att komma ut till VSN ett han direkt efter start
svinger h8ger., Som fUrsta plan upp 4 luften denna astri-
lande morgon kidnans det som man Hger lufthavet| Anders har
valt att frin bdrjan testa alla instrument och sttter via
VSN kurs mot Tranis NDB. Stockholm Kontroll l4dter oss ri
begliirda 4000 fot och tilldelar o3s transponderkod T3L4l,
FB h8r vi inte av fUrrdn vi passerat SHG och ligger pi
JOonkdpingatornets frekvens. Frdn NDB:n AN vid Anderatorp
gdr fHirden vidare via VOR-erna PER och VEY. Vid det hir
laget har Anders "limnat Uver" till vadr i s#rklass mest
noggranne pllot, nimligen vAr autopilot GEORGE. lian blir

aldrig trdtt och gdr malltid raka spidret till instiéilld
VOR.

Malm¥ Information vill “se” osspd transponder 7032
1stillet, Efter att ha spanat efter Silver Hill vid

Ljungbyhed (utan att finnas det), passerat Esldv och Lund
ndr vi inpasseringspunkt Yddingen och landar ndgra minut-

er senare pd Sturups bana 17. Nigot senare kommer Hven
FB, som endast ‘marschar’ 105 knop mot YI:s 125,

PA Sturup ’

Vil aamlade piA Skdnes “storflygplats’ fdrsdker vi na
kontakt med ESSO:s representant fir att fylla pA med 108-
oktanigt brinsle, allt enligt vdra planer att bdrja higt
1 vidr oktankalkyl. Tyvirr 4r bensinchaffisan om8jlig att
nd dA han inte har ndgon kommunikationsradio i bensinbil-
en utan endast kan nds pd sitt kontor d4r han s#dllan
befinner sig. ‘Tornet’  rdder oss att f8rsdka springa
ifatt ndgon tankbil pi plattan!

Plloterna fYr nlista stridcka, Johan 1 YI och Alf i FB,
besdker MET/AIS dir de fdr reda pA att en avag front Hdr
pd vig dver norra 8attyskland vilken vi dock sannolikt
kan flyga igenom.
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bvriga resenirar har redan pidbdrjat intagandet av lunchj
kdttbullarna med lingon smakar som mammas. Nidr alla fatt
njuta av sin sista svenaka maltid fér en tid fortsdtter
vi 1 samlad trupp via pass, tull och “crew exit’ till
flygplanen. Vi fAr dntligen tag i en tankbil, sonm tyvdrr
bara kan firse oss med 100-oktanigt brénsle istidllet for
utlovade 10B8-oktanigt. Lyckligtvis finns det marginaler 1
vAr ‘oktan-budget’ varfdr vi tar vad vi far.

Sturup-tornet meddelar att &sttyska Friedland Control
vill veta vAr planerade flyghtjd. PA firdplanen atod bara
‘VFR°. Vi begidr 3000 fot med tanke pA den stundande
frontpassagen. Vi erbjuds istillet 1850 metert Vadd
meter? Vi 4r ju vana att asnacka 1 fotl Efter lite kalkyl-
kerando kdper vi de erbjudna 6000 fStterna med fdrbehdll-
et att vi avser vidnda om vidret inte tilldter fortsatt
flygning under VMC. Innan vi d4r i luften har Friedland
Control trissat upp hdjden till 2450 m = B000 fot.

GYI mot skyarna

Efter start frdn Sturup giller det att sd snart som
m8jligt, och girna fdre SALLO (FIR-grdnsen till DDR) na
anvisade T000 fot, Vi nar FL70 vid kusatlinjen efter
passage av ALMA VOR. Ut 6ver Ustersjdns mbrka vatten gdr
firden. Vid rapportpunkten SALLO ropar vl pd Friedland
Control pd 123,70 MHz. VYarmfrontens molnasyatem bdrjar
taorna upp sasig och vi passerar en och annan molntuss.
Efter hand blir tussarna lite fér mdnga varfbr vi begidr
att fA sajunka till 1500 meter (FL 50). Efter en stunds
vidntan fidr vi klartecken och vid passage av TRENT VOR har
vi alla moln ovanfdr vdra huvuden. Efter hand sjunker
molnbasen ytterligare varfor vi pid nytt ber att fd asjun-
ka, Vi rfAdr klart ned till 1200 meter (FL 40) men far
ocksid beskedet att vi inte kan piArdikna lidgre hdjd dn sd.
De 4r v#dl ridda fér att vi akall f6ravinna fridn deras
radarskirmar, Navil, vi har markkontakt! och kan studera
landskapet under osa. Nir vl passerar floden Oder ser vi
bl a en slaga bithiss i form av ett vertikalt rérligt
glgantiakt “badkar’ som anvindes som slusas. Tidvis tving-
aas vi ned till aisddi¥r 3500 fot for att bibehdlla VMC,
men aig inte det till ndgon! Lyckligtvia dr inte hd jd-
rapporteringen inkopplad pid vidr transponder.

Vi hdr FB, som Jju ligger nldgot 10-tal minuter efter oas,
begdra och sl smdningom f& IFR-clearence till Berlin. De
viljer att istlillet stiga ti1ll FL 80 och ddr kidmpa sig
igenom frontens molnmassor.

P4 frekvensen pratas det vidldigt mycket, bl a pd ryska.
Efter passage av rapportpunkten STENA 6nskar Friedland
Control oss lycka till och ber o3s kontakta Berlin Contr-
ol pi 119.50. De kanske var imponerade av viar perfekta
kurshdllning genom luftlederna, vilket vi jJu hade CEORGE
att tacka fUr. Mod hjfilp av ‘Radar vectoring” plockas vi
ned mot Schbtnefeld bland Ovrig IFR-trafik. Johan f0ljer
till punkt och pricka alla intruktioner. Detta loder till
att vi did och di skiir igenom ett och annat stratusmoln.
Strax har vi banan 258 inom synhdll och Johan rapporterar
att han dr etablerad pd ILS-en allt enligt trafikledning-
ens noggranna direktiv, Landning k1 15.25 ooh ‘cleared in
via taxiway Juliett and Alpha to stand 11°. Kven Berlin
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TWR avslutar radiotrafiken med ‘My applousa’,

och FB F8ljer efter

FB fidr vinta en stund pA Sturups bana pid starttillstind.
Friedland Control vill tydligen ha ordentlig separation
mellan oss., Efter 5 min kan doeck Alf dra pi med Sture 1
htgersitsen. Stigningen till FL 70 gdr att genomfdra |
VMC och efter en stund siktas 8attyska kusten., Liksom YI
begir man att 4 sjunka allteftersom molnen blir légre.
Eftersom Sture har I-bevis anser han det dock bekvimare
att Svergd ti1ll IFR och fAr genast clearance f8r 2450
meter std till Berlin/Schbnefeld. Att flyga IFR i Uat-
tyskland 4r absolut inte svdrare 4n 1 Sverige. Flyg-
ledningen f8ljer helt glingse procedurer och anvinder en
utmirkt engelska. Sture fir fven han { all hast “till-

verka ' en tabell fdr att 8versitta meter till fot si att
han kan fBlja angivna meterhd jder,

Nir FB ndrmar sig Berlin b8rjar det Aska hir och var.
Flygledningen ser dock inga kraftiga Askceller lings FB's
rutt. Under approachen till Schdnefeld flyger de genom
ett inbiddat mindre dskmoln som det blixtrar { och det
blir omd3jligt att hdlla h8jden. Men det reder snabbt upp
sig och FB 4r snart perfekt etablerad pi ILS AWY 25R.

Fbr A -

Ndr YI vil parkerat och vi klivit ur plan och vistar
uppvaktas vi genaat av passpolis och INTERFLUQ-
representant Naturligtvis skxall allas pass noggrant
kontrolleras. Vid sidan om vAr parkeringsplats, som f¥r

Bvrigt ligger 1lito extra avsides, sitter en polis 1 bil
och hiller 8gonen pd asas,

Medan vi vintar p3d att FB skall komma ner frén den allt
mdrkare himlen bestiller vi fram en tankbil. Vi fAr vara
tankar fyllda med 95-oktanig bensin och efter lite rikn-
ande finner vi att vidrt oktantal nu bdr ligga pid ca 98,

SA smdningom hér vi i4ska { fjlirran, regnet b8rjar falla.
Det har sina fdrdelar att flyga CESSNA d4 man l4tt kan ta
skydd under vingarna och torrskodd invinta bHttre vider.
Hur bdr de som flyger Plper aig At?

Efter c:a 40 minuters vdntan dyker slutligen FB upp
ledsagad av en Follow-me bil och parkerar vid sidan om
YI. 5S4 Hr vi slutligen Adter samlade pd vdr fUrata desti-
nationsort.

Fran flygplanen, som f8rankrats i griiskanten (flygplanens
hjul fiek under inga omstindigheter rullas ut pi griset)
kras vi in till fdrnyad passkontroll. Hir fiAr vi ocksd
l18sa var sitt transitvisum. PA f8rfrdgan 1 informations-
dlsken var vi kunde tiinkas finna ndgot hotell f8r natten
fick vi veta att vi kan ta in pd METROPOL eller PALAST
(som man sade hemma). Vi avvaktar med bokning och gir
istdllet till vHxlingskassan och finner att nigot minimi-~
belopp inte miste vidxlas, varfdr vi endast vixlar 200 SEK
per man. Det bdr jJu rdcka till ett anklare hotell ach
ndgon miltid,



Med pengar pd fickan och karta 1 handen ger vi oss glada
{ hdgen ividg in mot centrum. Via buss, pA vilken vi ej
hinner betala avgiften, och S-bahn, i fullpackade vagnar
och med 3 extra tigbyten p g a ombyggnadsarbeten, nir vi
halvannan timme senare Friedrichstrasse. Vi tar anabbt ut
ny kura mot ett, som vl tror, f6r vara plinbBcker vinligt
enklare hotell, men dir nekar man oss rum och hinvisar
till nyss nidmnda lyxhotell. Damen i receptionen tar sig
till och med friheten att ringa upp METROPOL och fdéran-
mdla vdr ankomst, AjJ, aJj, nu sitter vi i rillan! Vi far
bita 1 det sura dpplet och traska ivig till det stora
Blaspalats som vi fOr en atund sedan passerade. MNog d&dr
det pampigt mon 34 kostar det ocksi! Inte kan vi betalasa
med vidra invixlade Ustmark heller utan endast vistvaluta
eller kontokort rfor dylik godtagest

Efter ett kortare bestdk pi vidra rum triffas vi Ater {
foajen fdr en kvHllspromenad och ftr att 4 niAgot 1 vara
magar. Forat styr vi kosan mot paradgatan ‘Unter den
Linden® och gdr visterut mot Brandenburger Tor dir den
vdlbevakade Berlinmuren kan fotograferas. Sedan fortsitt-
er vi 1 motsatt riktning lings samma gata mot Marx Engels
Platz. Pldtsligt upptidcker vi en restaurang vid namn
“Linden Corso‘. Eftersom vi blivit hungriga efter var
ganska jobbiga forsta rally-dag tar vi tillfillet i akt.
Vi sldr oss alltsd ner i den stora, fdr Gststatsrestau-
rangen sd typiska, salen och bestidller in allehanda gott,
Nu gidller det att alitta apritt pAa de invixlade Ustmarken
v 30om vi Ju inte kan betala pd hotellet med. I ett hdrn
ditter en musikant och underhdller gisterna med musik pa
plano och elorgel. Att ha niAtt vArt f8rsta delmil och
sedan fd ett skrovmdl gbr oss smAdtt sentimentala varfdr
vi ur bagaget plockar fram en LFK-dekal och placerar den
pd restaurangddrren nidr vi gadr ut. Denna inrittning 4r

hirmed av LFK~R (R som i Rally, ej Revulotionir) klassad
som f&rtijlinatfulll

Med l4tt spinda bukar fortsidtter vi den sa angendmt
avbrutna promenaden. Fbrat passerar vi Marx-Engels-Platz
och UKW-~Turm ooh ndr si smdningom ocksd Alexanderplatz.
Vi gbr plbtsligt ett festlig upptlckt nir vi skall korsa
Unter den Linden vid ett 8vergdngsstille: ‘Herr GAman’
har hatt hir {1 Ostberlin, en riktig snobdb med andra ordl

Sopmaskiner far lidngs de nHstan helt tomma och redan
tidigare si rena trottoarerna, Kvidllsluften i4r fuktigt

varm, Pitagligt trdtta ndr vi Ater vArt hotell dir vi
snart Kryper ner mellan svala lakan.

Hotel Metropol

* koA ok ok
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AHNDRA DAGEN

En sista titt pd Berlin?

Efter gemensam frukost med allehanda gott frin buffe’n,
ringer Sture meteorologen f4r senste vider samt kollar
her det faktliska brinsleliliget 8r 1 Prag, medan vi 8vriga
akriver vykort och inspekterar hotellets 8vriga lokalite-
ter och butiker, 50 kronor fattigare Atervinder Sture med
beakedot att molnhbjden pid striickan Berlin - Prag f&r
ndrvarande &r c:a 3000 fot, vilket 4r fr lAgt f6r VFR-
flygning 1 luftled. Vad briinsleliiget anbelangar si bjuds
det 78-oktanigt i Prag. Men med fyllda tankar frdn Berlin
skall vi inte behdva tanka niAgot 1 Prag,

Vi betalar vdra rum och beger 03s med allt vArt plck och
pack pd en ny promenad med destination UKW-Turm f&6r att
intaga f8rmiddagskaffe och pd hbgre h8jd inspektera
viderldget. Vil framme konstaterar vi att k8n till kafe -
et dr lite f¥r ldng. Dessutom fdr man inte medtaga nigot
bagage 1 hisasen. Vi avskriver alltsi kaffetdren [8r den
h#r gdngen och drar vidare mot taxistationen pAd Alexan-
derplatz. D4 vi inte vet hur vidderliget kommer att ut-
vecklas under dagen vdljer vi att Aka ut till flygplatsen
och dér glra ett besbk hos meteorologen. V41 framme |
Schdnefeld knatar vi alla 1 god stil mot ddrren med det
bekanta C-et, Naturligtvis sitter det en passpolis bakon
dbrrenl Han har svdrt att tro att vi, kl#dda L jeans och
andra fritidsklidder, 4r piloter. Han vill Nnog se oss |
uniform med vit akjortas och slips, siA han fBser oss
resolut tillbaka ut 1 avgidngshallen, Efter en stunds
disskusion fdr 4 st, 2 f8r varje plan, bege sig till
briefing efter att fdrst ha deponerat sina pass hos den
ambitlbase vidktaren.

Briefing 1 Ustberlin innebir fUr oss VFR-piloter en f8r
handling om flygh¥jder med tanke pA v#der och tyskarnas
ridasla att sléppa ivig oss pid 1ig hdJd (de Hr vi#l riHdda
att vi skall landa nigonstans ooh plocka upp nidgon flyg-
biten invdnare). Utgdngsbudet frdn AIS #r idag 2400 meter
och frdn Sture blir det 800 meter fUr att sikerstilla VMC

till Prag. Fdérhandlingarna f6ras i en kamratlig och &ppen-
hjldrtllg atmosfdr. Slutbuden blir 1850 m friAn AIS och
1250 » frdn Sture. Si det 4r bara att bordlégga fdrhand-
lingarna till nlista dag.

Vidret sfitter stopp]

Halvannan timme senare anllinder si vidra piloter och
férenar sig med resten av gruppen. Det Hr dystra besked

de har med sig. VAr avfird mdste uppskjutas en dag pi
grund av f8r diligt viaderl

FOrst gdr vi till Interflugs information ooh f8rsdker
boka rum pid det MITROPA-hotell, aom vi asdg skymta vid
S-bahn-hdllplatsen. Flickan i informationen fdrsdker ett
flertal ginger att pd telefon nd hotellet men utan resul-
tat. Hon ber os3ss istdllet Aterkomma om en timme och
hoppas dd ha beaked till oss,.
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MITROPRA
sgbedenboteld

GASTEPOST
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Som lédmplig sysselsittning medan vi vintar vHljer vi att
dta lunch. Men kderna till flygplatsrestaurangen avskridc-
ker varfér vi 1 stdllet intar lite godias pd Adskidaraltan-
en och tittar piA den ganska livliga trafiken (bild 2).

Hdr vi dterkommer till informationen fir vi Ater ett
negativt besked: fortfarande ingen kontakt med hotellet,.
Vi fir rddet att sjdlva gi dit och hdra. Ute pd trottoar-
en tinker vi ta taxl dit men chaffbren viftar avvirjande
med tummen Sver axeln: Dir borta ligger det, inom gidngav-
stAnd tydligenl Vi spanar in ndgra flygvirdinnor som styr
kosan 4t pidtt hidll, Dessa fUrsvinner in 1 ett ajaskigt
tegelhus, som fUrmodligen var den ‘over night accomoda=-

tion’ som Sturupskillen nidmnt. Vi hittar MITROPA-hotellet
en bit bort.

Inne i receptionen finner vi en mindre sprdkkunnig vird-
inna. P4 knagglig tyska f6rsdker vi férklara att vi .
tyvdrr inte kan flyga till Prag denna dag varfér vi vill
ha rum f8r natten. Hon f&ravinner ett dgonblick och néir
hon dterkommer fdrklarar hon att: Visst kan vi dka till
Prag idag, INTERFLUG har inga inatéllda turer. S3 smi-
ningom far hon ligoet klart fdr aig och erbjuder det som
finns tillgéngligt dvs tvd st l-biddsrum. Vi tackar och
tar emot! Hotellet tillhdr inte de modernare, endast ett
tviittatill pa rummet och toaletter som pA att regemente.
Troligen har lokalerna tidigare varit nadgot slags férlig-
gning. Dusach finns, men endast mot betalning.

P43 hotellets restaurang var det ingen tringsel varfdr vi
1 lugn och ro kunde inta en fdrsenad lunch. Vi avstdr
frdn en pidtinkt siesta och tar i1stidllet S-bahn till
Grdnau via Adlerhof. Hir ser vi o033 omkring bidde till
fots och med spdrvagn. Direfter tar vi en mindre firja
dver Oder och pi andra sidan bbrjar vi sbtka efter nigot
stille att dricka kaffe pid. Men finner inget 1 den vigen
utan tar iatidllet en ny spirvagn upp till K&penick. Nu
har det bdrjat &sregna ooch vi hamnar 1 all hast nere i
Rddhuskdllaren: Det dr ndgon form av marknadsdag och man
har musik i1 lokalen. Efter ett tag nidr regnet avtagit
beger vi oss Ater av pd vAr rundtur. Tillbaka pd hotellet

planeras nista dags resa ti111l Prag. V! hiller tummarna
f8r ett bittre vider!
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TREDJE DAGEN
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Efter frukost pid hotellet beger vi oas till flygplataen
f6r att atudera f8rutsdttningarna f8r dagenas atapp till
Prag. Viddret f8refaller bral Inga skuggor 8ver vir plane-
ring #nnu. F8rdplaner fylls 1 och inllimnas. FB avaer f6r
dvynings skull Ater flyga IFR meadan YI fortalittar VFR.

Nu blir det dags att betala vAdra flygplatsavgifter. Vir
faktura finner v1 1 en korg utanfdr briefing, dir Hven en
TV-monitor (inna uppstlilld. Snart ser vi att bland av-
gdngarna ocksd FD och YI dyker upp bland 8vrig regul jiir-
trafik {(bild 3).

Ater t1l11 vAr laktura. P& denna ser vi att vAr flygning
betraktas som kommersiell, vilket betyder att vi miste
batala 220 DM f6r ramphendling. Vi opponerar oass pid det
bestiimdaste. PA rakturan ser vi ocksi att man kan landa
“teahnically’ sd vi hivdar detta. Vi flyger Jju dessuton
privatill Men vi fdr klart f8r ocss att allmidnflyg finns
inte 1 deras vokabulldr., Den tjlinsteman som har uppgiften
att inkassera avgiften lyssnar vinligt pA vidr argumente-
ring ooh lovar att kontakta sin ohel. Eftar ett tags
vintan dyker han upp och meddelar att det 4r kommersiell
flygning: vi har Ju en passagerare! Vi invdnder ooh
hivdar of6rtrutet att vAr flygning #dr technical, ty vi
var f8rhindrade av vidret att rflyga vidare dagen innan,

dessutom &r vidr passagerare Marie ‘student pilot’! S3a det
sdld

Den besviiradse tjlinstemannen gbr Ater ett besdk hos ain
chelf ooh kommer tilibaka med beskedet: det fir vil gid den
hiir gingen di, men fUrsbk inte med detta igen! Vi frdgade
hur man di skulle kunna flyga privat genom Usttyakland
och fiok svaret att man mAste ha en handling frin sin
forening eller organisation, som styrker att avaikterna
inte Hr kommersiella. AlltsdA kunda vi stryka det dir om
‘commercial” pid rfakturan och bege oss till kassan fdr att
botala. Fliokan bakom glasot har ingen annan prislista Un
dean fUr kommersiella flygningar varfor vi trots all
Overtalning 1 alles fall fdr betala den saftiga rlékningen.
Ater igen visar sig vir t)insteman v3lvillig och vill ha
en timma pd aig f6r att kontrollera saken. Under tiden
passar vi .p4 att inta en enklare lunch pd varm korv och
the. Virt nista sammantriffande med tjldnstemannen blir
lyckligtvias angenimt: vi f3r en Aterbliring pd c:a 550
SEK. Inget att fSrakta, eller hur?

Efter deasa strapatsar var det klart att ge sig ut till
flygplanen. Fbr slikerhets skull gbr vi ett nytt bestk pd
briefing. Nu lir det dags fOr nista kalldusch: YI har ritt
delay pA sin firdplan med en timme. FB har blivit anvisa-
de en h8jd pd FL 130 r6r sin IFR-flygning. FB:s besdtt-
ning skulle bokstavligen tappa andan pi den hdBjden varfdr
intensaiva f8rhandlingar inleds, Efteraom FB varken har

tryokkabin eller syrgasutrustning, kan vi inte godta en
h8jd 8ver FL 90 och dessutom vill vi att YI skall gl

férst och helst inte med atlrre separation dn hlgsat 15 -
minuter (f8r att kunna ta samma fArdvig och fatta beslut
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om detta { luften pA 123.40, YI har Ju dubbel COM-radio),.
S4 smdningom enas vi om att vi giAr pi samma ht jd, FLT7O

och dven FB f4r delay pid en timme.

Vi kérs ut ti1l1l plattan 1 god tid fdre satarttiden. Var
kKlarglring av flygplanen 8vervakas av tre personer: en
INTERFLUG-are, en Volkapolizel och lite ldngre bort en

kpist-bevipnad soldat.

Enligt vdra 8nskemdl kan vi si

starta pd bana 25L mot Prag vid 13-tiden, YI med Bidrn
och Johan i framsits, FB strax efter med Sture och Jonny
vid aspakarna,

INTERFLUG

Alrlinas of the German Democratic Republic
DDR-1189 Bedin-Schinaleld, Zantralflughalen

GROUND HANDLING CHARGE NOTE 198607

randering the services of alhar actions dalt with
In this Qround Hondling Chargs Nots ond the
spdrates sgress thet
INTERFLUQ 18 held harmluns fram eny respens
wibllity, unless the domage Is coused by careless,
nagligent wr willul misconduct of INTERFLUO o4
of @ mamber of Ju oM.
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OSTTYSKLAND / Berlin
* Yaluta: 1 DM - 1 Ustmark - 2.50 SEK
L Transitvisum ordnas pd flygplatsen, kostar
5 DM.
. Ingen hotellbokning nbdvindig, ordnas ocksi
vid ankomsten. Man hénvisas ti1ll INTER-
hotellon 1 de hdgre prisklasserna.
hd Inget minimibelopp vid vixling f8pr transit-
resendrer.
® Hotell: ex Metropol, centralt
2-b 1inkl frukost 170 DM (endast vist-
valuta)
ex Mitropa, vid flygplatsen
b-b exkl frukost 123 DM
. Resor: S-bahn AD -~ city, 1 timme, 0,20 Ymark
Taxi AD - ecity, 20 min, 20 Umark
Ministerrat
der Deutschen Demokratischen Republik J6
Ministerium flr Verkshrawssan g
Hauptverweltung der Zivilen tufrtfshrt ”
Berlin
FLIGHT PLAN ' V
FLUGPLAN ;

Varrang FF

Priority indicator| Addressee(e) indicetor(s)

Anschriftan //é

Filling time

%ﬁiﬂ v o

¥ P

Originator indicstor =
Aufgeber
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===
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USTTYSKLAND

VFR-flygning (ir endast aske i luftled!
Min-h8jJd 4000 fot.

Navigation b3r ake m h} a YOR ooch NDB.
Telex om avsedd rutt midste sindas minst

b8 timmar rfore flygning (adr MINVER/HVIL:
112891 MFVZL DD).

Fiyghtjder anges 1 METER! F&rse dig med en
omvandlingstabell!

Hastigheter anges 1 km/h eller m/as.

Tryck anges i mm Hg och 1 mb. Obas: ofta an-
ges QFE!

ETBS - BERLIN / SCHUNEFELD

S omoEmm am oy ot R R R W R TR BN SR R SN ER WS R ER AN R S e

Du blir troligen anvisad en IFR-procedur vid

ankomsten si begir "Radar veotoring". Se

til1l] att du har localizer-frekvenser an-

tecknade, di du blir ombedd att rapportera

*when established on ILS",

Brdnsle: 95 okt, Shell-carnet, 1.00 DM/1

Landning: 30 DM

Parkering: 20 DM/dygn

Handling(?): 110 DM rdr teknisk landning,
220 DM fé6r kommersiell dio!

Transport: 35 DM (minibus)




Mod YT mot Prag

Efter start fdr vi klart att astiga till FL70 med kurs mot
Beeskow VOR. Hidrifrdn bidr det sedan av mot Boxberg VOR
cch Hermsdorf DME. Strax konataterar vi att vi hamnat
mitt i ett molnskikt varftr vi ber att f4 stiga till FL
B0 vilket ocksd beviljas. Idag har vi pA entrigna frigor
om vidr hdjd kopplat in vidr héjdrapportering pi transpon-
dern. Fdrden gidr vidare till Roudnice. Hiér fir vi klart
kontakta Prag control och av dem blir vi anvisade proce-
dur 6 till banpa 31, som om vi vore ena riktiga IFR-are.
Detta passar inte o033 33 det var bara att ta mikrofonen:
“Not familiar with Your procedures, request Radar VYector-
ingt!". Som (8)ljd av detta beslut fdr vi fortsitta pA FL80O
inda fram till fdltet., HArifrdn blir vi nedplockade 1
vida svingar och fAr rapportera nir vi 4r ettablerade pa
ILS-en. Som tur var har vi fidtt localizer-frekvensen frén
Stures plejtar vid planeringen kvlllen innan. Allt sker 14
VMC och CAVOK men hir 1 Sat 4r man barnaligt fdrtjust 1
att anvdnda aina radaranlidggningar. Det 4r bara att tacka
och passa pAd tillféllet att triina flygning under radar-
ledning. Efter intaxning parkerar vi vid en - tro’'t eller
e] - en avensk kdrra, SE-FAX. Detta 4r den enda private
kirran pA Praogs allminflygparkering (innan vi kom (&8r-
atds) denna eftermiddag.

Aven FB pdr Prag

FB’s IFR-flygning gAr helt enligt fiArdplanen, enda probe-
lemet var att Overtyga en flygledare om att det existerar
transpondrar UTAN hdjdrapportering. S4 smidningom ligger
dven FB pd finalen till Prag / Ruzyne. Enda trafiken
bestir av ovanniimda Piper Cherokee som (.8, Hgs av Peter
Wider, teoknare pid Dagens Nyheter, och f6dd i Jugoslavi-
en, dit han tydligen var pid vig.

PA Prag/Ruzyne blir man verkligen vidl bemBtt. I handen
har man strax en fdrtriffiig broschyr med alla tinkbara
uppgifter en allminflygare kan behBva. Enligt anvianing-
arna passerar vl s3d passpolias och tull f8r att direfter
bege 0a3s till vidxlingakontoret., Mad lagom mdngd Coronas 1
fiokan tar vi buasen in till atan, P4 v#gen till Turist-
byrdn passerar vi till fots bl a det gamla Stadshuset ‘och
ett Kruttorn 1 gothisk stil. PA turistbyrdn fdr vi en del
tips bl a adreasen till en rumsfbrmedling. P4 vigen dit
fdr vi pid gatan erbjudande om privatrum, men vi viljer
att ordna rum under lite mer Kontrollerade former, Vi far
2 stycken 3-bHddsrum och att enkelrum pid ett enklare
hotall.

Efter uppackning drar vi in mot centrum ooh VYaclavske
Nameati, Vi astrosar uppfdr denna paradgata och ser
Nationalmuseet | fonden. P4 Atorvigen alinker vl ner 1
kdllargrillen pA HALLALI hotell. Vi hamnar i en helt 8de
lokal, men atax efter det vi slagit oss ner, kommer ett
gdng musikanter och bdrjar spela csardas och annat zigen-
akt med fart och fliikt. Hovmidstaren blHr fram flaskor 1
linga rader och propsar pA att vi alla skall ha en aperi-
tif fbrat, Men vi avbBjer och bestdller iatéllet 1in U1,
Efter upprepadae fdrsdkringar att vi inte ville ha ndgra
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aparitifer tar han 3d upp vdra matbestillningar. NAgra av
03s bestiller ockad en fOrritt, Fdrst niir denna 4r serve-
rad, uppidten och bortdukad behagar 8let komma in pd
bordet. Gissa om vi ir t8rstiga nu? Medan vi Hter passar
violinisten pd att med sin gitarrist smyga aig pad oss
bakifrdn. Smiktande toner ljuder 1 vira 8ron. Efter nigra
litar och utan dricks drar de sig sedan tillbaka till
sitt podium.

Ater ute pd gatan har kvdllsluften fyllts med fukten frin
ett litt duggregn. Eftersom Sture tinker aka upp bekanta
L\ Prag, f8ljer vi honom pA vigen. Efter 5 minuters vintan
konstaterar vi sedan att han niAtt dem han avsdg varfdr vi
bvriga fortsitter en rundvandring i1 de 4ldre kvarteren.
Vid bron Karlov Most 8ver Moldau pAaasar vi pA att nirmare
diskutera de avartn viixelkurserna med en intresserad

yngling. Promenaden fortsitter sedan vi stirkt vira
kassor med lite (ler Coronas,.

Morkret faller och vi vinder in mot centrum igen. P3A en
trottoarservering sitter vi oss ned f8r att ta en drink.
Strax dyker Sture upp. Han g&r av en slump f8rbi ritt
servering vid rdtt tidpunkt. Si4 smidningom Atervinder vi
till vAdrt hotell hirligt trdtta,

FJXRDE DAGEN

PA _shoppingrunda

Férmiddagen viks 4t shopping. Vi jagar runt ooh tittar {
skyltftnster eofter glasvaror. Det 4r en affir med krital-
lglas v1 sdker. I vidrt letande och irrande passerar vi
lustigt nog ett flertal ginger ett h8rn i vilket det
ligger ett konditori med en uppsj8 av delikata bakelser
bakom diskarna. Till slut kan vi inte motstd frestelsen,
vi slinker in och delar upp oss i tvd grupper: Sture och
Jonny stliller sfg { k&n till bakelserna medan Alf och
Bl8rn f8rs8ker fi tag i1 kaffe, Det gir nimligen inte att
f4 bidda sakerna pid samma stille. Med lystna 8gon samman-
strilar vi vid en b4nk dir vi stiende andaktasfullt intar
de l¥dckra bakelserna till sumpigt och mustigt kaffe.

Med f8rnyade krafter och efter ytterligare promenad

finner vi slutligen en taxfree affir dir bBhmisk kristall
inhandlas,

Atersamling sker vid hotellet varifrdn vi tar taxi ut
till fiygplatsen. Den ena taxin kostade nHstan dubbelt si
mycket som den andra. Det giller att se upp, ingen taxa-
meter 1 den hir stan 14r fungera. ]
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TJECKOSLOVAKIEN / PRAGC
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Valuta: 100 CKR - 102 SEK (officiell)
- 59 SEK (med turistbonus)
- 33 SEK (svart)
Hotell: ex ATLANTIC (s4mre standard)
2-b, 3-b exkl frukost: 100 CKR/bidd
Rasor: Taxi AD - oity: 100 CKR ooh uppidtl!

23

CVLETOVY PLAN S
FLIGHT PLAN

- Priority todicator XY

Mﬂpaeouosmi m&{:m F "'l'"
o
-Q,, R

m%mcm ADRESATA(D) . _' Dol

Mmueo(:} mdlulo:{s)

RATUM ﬁ 23 P
Filing . W

“OZNACEN] QORSWATELE “[‘ W h
erglmmr lndlcator - . e

DOPLAVIIG] ozmceul mnesjmgm Neao QnasnL,\raLe
Bpecifio iden|ificalion of ndmuu(s) roudigr arigipator, .

i 4

Deuscripjion. -

VIDENTFIRAGE LETADLA 47 &

__] DRUH zmAw ;Ji‘:a

e ] _PRAVIDLA LETU A DRUH Ll;m,L

Arerah dogsse— S itdb Rk

B ® ¥y 5 WX &

TJECKOSLOVAKIEN

Flygvillkor, se Usattyskland!
Telex om avasedd rutt minst 72 timmar fbre
flygning (adr DOMINI: 121096 DOMI C).

EKPR - PRAG / RUZINE

R e R

An- och inflygning som i1 Berlin.

Alla hdjder under inflygning 1 meter QFE!
Brinale: 78 oktan!

Landning: 85 CKR

Parkering: 17 CKR/dygn

Transport: 70 CKR

Flygplats-skatt: 25 CKR
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Utcheckning oeh avresa till Wien

PA flygplatsen besSker vi f8pat Briefing, vi har natur-
ligtvis vidr f8rn¥ma folder i1 handen. Dir ligger redan
mappar med komplett vidderinformation ooh vintar. Meteoro-
logen beldnas med en LFK-dekal, som han fdrtjust vimar
sina kollegor (bild 4), !

Vidare fUrmanar oss mannen vid briefingdisken att hdlla

oss pid ocenterlinjen 1 luftlaeden. Samtidigt viftar han med
pekfingret och menade pA att annars kan vi rdka illa ut.
P4 vdra 8stastatskartor stidr det ocksiA: "Aireraft infring-

ing upon Non-Free Flying Territory may be fired upon
without warning.®

En ur servicesynpunkt motsatt attityd mdter oss { matsal-
en dit vi beger oss frdn briefing. HAr f3rs8ker v! s4tta
samman tvAd bord f8r att bereda plats A&t oss alla 7, Men
det Hr om6jligt enligt kyparen! HAr skall det banne mig
inte improviseras, inte! Nivdl, det var vil inte hela
vidrlden, v1i fidr vir mat och skriver 1 snabb takt ndgra
vykort innan det dr dags att g4 till planen., Innan vi

blir utsidppta vill man att vi skall betala vira avgirfrt-
er ockad. Ridkning pA detta skulle ju skickas till LFK
hade man ju sagt pi Briefing. Johan f8rsvinner f8r att
l8sa vira ekonomiska msllanhavanden. Han iterkommer a:a
230 kronor fattigare. Eftersom han inte hade ndgra Coro-
nas fiok han betala med Svenska ti1ll kursen 1:1.

Efter daglig tillsyn startar vi och flyger helt odrama-
tiskt ti1ll Wien. Xndi kinns det som en befrielse att
flyga ut 1 "fri" luft vid den 8sterrikiska grinsen!

¥iep = vdra drommars astadl

Med cirka en halvtimmes f8rspridng landar YI pd Wien/
Schwechat och taxar in till den helt fdrtriffliga anlligg-
ningaen fOr Oeneral Aviation. Vi blir vH) omhlindertagna
oah fadr lEmna planet utanfdr an hangar. Personalen kommer
sedan att placera detta pd liAmpligt stHlle. Vi fortsafitter
med virt bagage in 1 “vdr egen’ tullstation med passkon-

troll ooh taxfrea shop.

I informationsdisken fiAr vi hj)8lp med taxi och hotellbok-
ning. En taxichauffdr finns redan pi plats oech han rekom-

menderar ‘Roter Hahn® som ligger strax sydost om centrum
med gingavstdnd till sevidrdheterna,

Efter ankomst till hotellet bestllls en kv#llsrundtur
varefter vi korasar gatan och hamnar piA en Ma Donald-
reataurang och stoppar 1 oas varsin Viertel-Pfunder med
61,

I eftermiddagssolen njuter vi av klinslan att ha niAtt vira
drbmmars mdl - Wien.

Eftersom det 4r onsdag och det mot kvillen skall hillas
styrelsemte hemma piA LFK, passar Sture pd att ringa hem
till Patrice pA expeditionen oah anm#la viAr ankomst till
Wien.

25
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Hotel Roter Hahn i_- S
K. u. T. Lippert, A-1030 Wien, OUSTERREICH
Landstrafler Hauptstralle 40, e Dol Lo

BEEHREN SIE UNS WIEDER

Tel (022 2) 732568

Strax fdre 19 anliénder en minibuss fdr att hdmta oss till
rundtur. Rundtur no 6 bdrjar med bestk pd Pratern, Wiens
ndjeafdlt, dfir vi dker Wiener Riessenrad, kidnd frin
filmen Den tredje mannon. Nidgra tappra flygare (nistan
hela besidttningen 1 YI) passar ocksd pd att ta en “avan-
cerad” tur | den fridna Enterprise~karusellen,.

5S4 ‘smAningom fortsitter fidrden till stadsparken och
Casinot ddr vi njuter av fidr turiaten anordnad uppvisning
i1 wienervals till klassiska Strausstakter. Till det hela
saerveras ettt glas vitt vin. Anders tar tillfidllet { akt
att svdnga sina lurviga med Marle medan vi dvrigs njuter
av atdmningen 1 allmiinhet och f6ljer speciellt en flitigt

fotografarande Jjapans vedermbdor 1 jagandet efter nya
kameravinklar,

Kvdllsturen avalutas med ett besk 1 vinodlarbyn Grinzing
. ddr vi utsplaas med den utlovade supe’n, Denna visar sig
bestd av en tallrik med kallskuret och ndgra skivor briéd
samt vin, Som komplement underhdller tvd spelemln pid flol
och dragapel spelande Schrammel-musik. Det blir bide
batterikisk folkmusik och andra modernare tongdngar. P4
Stures begidran spelas lite avenskt. Det blir Kostervals

och Jdnta och Jjagl Vira stimmor bar inte niAgot vidare
denna kvidll!

P4 atervigen vidljer nidgra ur ginget att ta sista biten
t1ll fots. Genom centrum f8r stegen vidare mot en trevlig
liten trottoarservering med skén levande jazz satr8mmande
frdn den inre delen av kafe 'at. Hir sidtter vi oss en
stund och ldter en sval drink rinna nedf8r vira strupar.
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FEMTE DAGEN

Ytterligare rundturer

Dagen viks At individuella utflykter At olika hall.

§ kunskapstdratande ynglingar, nlimligen Alf, Anders,
Jonny och Bjbrn, vlljer att efter frukost ge sig ut pi
ytterligare en buasrundtur. De 8vriga 1 alillskapet viljer
att pd egen hand flanera § stan och dess omgivningar.

Fdr busareseniirarna bir det av lings Ringatrasse f8rbi bl
a Operan, Konstmuseet och Hiatoriaka museet., Fdrata
anhalt blir Hofburg, det gamla residenset, Huvudmilet 1
dag 8r Schbnbrunn, den Habsburgska familjens pampiga
palats i Wions utkant, Ater tillbaka efter denna i virmen
ganska trt8ittande utflykt intas lunch pd en ungersk resta-
urant. En uppgiven kypare fdr servera den f8r honom sl
onfaldiga Wienerschnitzeln istfillet f6r en mustig rykande
Goulasch, Ndata sevlirdhet skall bli Donau Turm, Vi missa-
de ju UKW Turm i1 Berlin 31 nu skall skadan tas igenl Dit
beger vi 033 med spArvegn och till fots § ett tilltagande
skylfall. VY4l uppe 1 den roterande serveringen smbrjer vi
vira gommar med varsin Apfelstrudel med varm Choklad. P4
500 fots hdjd kan vi se hagel falla mot marken. Dpt Hr
tur att vl inte skall flyga nigonatans i dagl

Kvéllen avalutas med hela glinget Aterfdrenat p3d en klnaa-
rastaurang dir vi intar astor middag.

SJAXTTE DAGEN
lane

I dag Hr det Ater dags att [lyga en aving. Inte fOr att

vi har sett allt vad Wien har att bjuda, men vAr tid
tilldter inte nigot ytterligare uppehdll 1 denna stad, }
Med minibuss far vi ut till flygplatsen, I det vidlutrust-
ade briefingrummet planerar vi for flygning till Salz-
burg. Johan har tidigare sett en broschyr (rdn ett taxi-
bolag, didr man baskriver sin “atora alptur’, VAr flygning
kanaske skall fdlja detta i aspidren?

Yar alptur kommer att gd f8rbi Schneeberg mot Bruck och
Liezen. Viiderbriefingen, som:vi fidr pd direkttelefon frin
MET 14 form av GAFOR, General Aviation FORcast, fUr stridc-
korna 25, 24, 23 och 6% anger fér morgonen D {som atdr
for diffiocult) med fOrbdittring under fOrmiddagen till O
{(Open)., Vi skriver viAra f8rdplaner och presenterar dessa
f6r AIS 1 den TV-atudio som ocksd finns hir 4 briefing-
rupsmet, Vidare ber vi att f& flyga rote lidnga Donau efter
atart pi 1500 fot gnd, detta fOr att fd mdjlighet att
frae 038 med alibi - v1 har nHmligen beatdimt oss fdr att
YI skall fotograferas fridn luften med Wien centrala delar
som bakgrund., Detta beviljas utan prutl

Fire start har Sture en genongdng om fjAllflygning: flyg
inte f8r nlra bergskammar, ge akt pd vindriktning ooh
undvik l#sidornas f6rridiska vindrotorer. Pissera hellier
sldrig 8ver an bergskam med vlnkalvab kurs, utan ligg
denna med 45 graders vinkel a4 att mbjlighet till undan-
manbvrer finns om ovintadas nedsvet skulla HAvarrsaka
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GAFOR i Vol S

|
Datum . . .h. ‘ﬂlti‘ YOO + bi' . » GHT ‘-'._‘ :

sufgeteilt in 3 Zeftebschnittea [ | [ |
A A0 I

h: H8he der Wolkenuntergrenze Uber ‘)
lgl__ Bezugshthe (fir Bedeckungsgrad )
RN B P von 4/8 oder mehr) -
L]
I (S— L A V: Bodensicht
¢ s
--x-‘ P 0 ... Offen M .., Kritisch
[} 1 '
BN Vv (km) D ... Schwierig X ... Geschlossen
1,5 3 8 i

Vdl forberedda ger vi oss alltsd ivig lings den ad bdbruna
floden, fbrbi och strax Bver Donauturm. Fr&n FB, sonm
rlyger rote-stta pd hiiger flank, fotograferas nu friaskt
YI {(bild S5). /

Via kontrollzonsgridnsen mot TULLN, ett militidrt fdlt
atrax norr om Wlien, fortadtter vl med Ukande separation
mot Schneeberg. Vi fdr hela tiden kldttra sd smdtt till
htgre ht jder dd terrlingen h8 jer sig mer och mer ju nir-
mare vl kommer de egentliga alpmasaiven. P& 5000 fot
passerar vi Schneberg och f8ljer sedan dalgdngen mot
Bruck. Molnbasen ligger strax 8ver 6000 fot oech vi ser
efter hand att bergstopparna liingre in 1 dalen alker aig
upp bland molnformationerna.:

Utastkten dr magnifikl Topparna pi Umse sidor ligger pd
vir egen flygh8 jd! Upplevelsen far osa att en atund
glomma bort den platta och fdr 8gonblioket si ointres-
santa karten (bild 6). Detta straffar sig strax: Bjdrn
atyr YI in lings en aldodalgdng, Hven denna helt fantaa-
tiak. Men ht jdarna stlimmer inte mod de forvintade...
Efter en titt pa kursgyrot ooh en koll mot kompassen
konataterar vi att v! nog hamnat on aning “snatt’| Efter
en vidl tilltagen kurakorrigering Hr vi dter in 1 ‘rdtt’
dalgang igen. Men molnbasens sitt att d8lja bergmasaivens
toppar oroar o03s lite grand. Vi vet att vi sd smaningom
behtver astigs ytterligare och vill inte riskera att av an
eventuell vdderfdrsdmring bli innesatéingda i ndgon dal-
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gdng. Dessutom dr det av naturliga skidl ganska glest med
flygfdlt 1 denna delen av Usterrike. Alltsi tar vi det
sadkra fbre det osdkra, vid Kpfenberg vidnder vi tillbaka
t1ll Schneeberg fdr att istillet ta den nordligare rutten
rférbl Linz mot Salzburg.

FB, som efter roteflygningen ut frin Wien hamnat en aning
pd efterkilken, fir efter viAr gemensamt Bverenskommna
firdplanedndring pid nytt ett fUrsprdng och ginar 8ver
bergskedjan vister om Schneeberg. Medan YI f8ljer en mer
nordlig bana till Salzburg, passar FB pA att glbra aen
avstickare in blad alptopparna strax Oster om malflyg-
platsen. Under dem ser der de ndgra fantastiskt vackra
dalar mellan sjdar med klargr8nt vatten. Hir korsas FB’'s
vig for f8rsta gingen piA resan av en rote militiArflyg-
plan, Men det 4r inte vilka plen som helst; utan SAAB
105, som Ju det Usterrikiska flygvapnet har ritt minga
av. Det dr inte utan att nidgra "SAAB-hjdrtan" bland FB’'s
beadttning klappar lite extra...

Salzburg

Vi ndr Salzburg utan ndmnvird tidsspillan trots vira
extrasvidngar. Vi finner Salzburg med sitt rilt bellget 1
dalgdngen mellan Untersberg och Gailsberg. Nir vi landat
finner vi att servicen dven hidr Ur av hégsta klass., UFAG,
Osterreichisches Flug AG, driver hir liksom i Wien en
anliggning f6r General Aviation. Personalen ordnar hotell

och taxi medan vi intar en enklare lunch i1 den behiindiga
flygrestaurangen.

Taxin tar oss till hotell Winkelhofer dir vi planerar in
vir ndsta aktivitet. Nu skall vi némligen ut och oyklal
Vi promenerar ner till till city och finner vAr cykel=-

affdr, ldmnar vAra pass och ndgra svenska hundringar som
pant och drar {vidg,
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Eftersom vi gdrna skulle vilja ha lite kulturellt utbyte

av besbket, cyklar vi fdrst runt och kollar tillgdngen pi
biljetter till pidgldende musikarrangemang, men det Hr Jju
klart: sid hir ndgra timmar f8re ridins uppgdng 4r allt
slutsdlt, Vi fir finna oss i1 det och beger oss istillet
ut pd plcknick. F8rst styr vi kosan ut ut stadens cen-
trala delar. Men vi hdller nistan pd att glYmma handla
vdr fdrdkost. Efter att ha konsulterat en Hldre dam fran
orten leder oss Sture in pd ndgra smigator och vips stir
vi framf6r en KONSUM-butikl Snabbt g6r vi vira ink8p:
bréd, korv och annat kallskuret, ost frukt och vin. Med
plastkassar dinglande frdn vdra cykelstyren far vi vidare
mot oklnda mdl. Slutligen hamnar vi vid en sj8strand.
Intill en staty finner vi vir rastplats. Med ocyklarna
utspridda omkring oss, sldr vi oss ned och plockar upp
vidr medhavda mat och dryck.

Som avslutning pd utflykten trampar vi runt sj8n och
hittar en minigolfbana. HUr gidr f8rsta grenen i LFK-R:s
sommarturnering. Vi tdvlar { tre klasser, nimligen indi-
viduellt damer, individuellt herrar samt i (flyg)lag.
Utgdngen fUrefaller given, Johan har en siker ledning,
men pd sista banan gidr Bj8rn.om med ett slag. Vinnarna i
respektive klass blir Marie, Bjdrn och YI.

Efter dterkomst till hotellet kedjas cyklarna fast runt
trdd och lyktstolpar varefter vl tar en ny promenad in
till centrum fdr att f4 oss en kopp kaffe. Denna kopp med
en glass diirtill finner vi slutligen pi Mozartplatz.

=1

USTERRIKE

" Valuta: 100 SCH - 29 SEK

WIEN

. Hotell: ex Roter Hahn (10 min prom frin
centrum)
2-b exkl frukost: 700 SCH
2-b W *+ 930 SCH

¥ Resor: Taxi AD - ecity: 300 SCH

SALZBURG

P T

] hotell: ex Winkélhofer
2-b axkl frukost: 700 SCH
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USTERRIKE
* Ett i midnga avseenden mycket angenimt land

att flyga 1. God service, ofta med speciella
anliggningar fUr allmidnflyget.

LOWW - WIEN / SCHWECHAT

& En mycket exklusiv anliggning fdr allmidn-
flyget. Egen tull och taxfree shop. 1
briefingrummet en TV-studio med direktlinje
t1ll AIS. Direkttelefoner till ATIS och MET.
Lds 1 Bottlang!

. Brinsle: 100 oktan, 16,5 SCH/1
Landning: 287 SCH

. Parkering: 28 SCH/dygn

LOWS - SALZBURG

R

. Kven hir mycket god service. Egen anliggning
for allminflyg.

] Brinsle: 100 oktan, c¢:a 17 SCH (?)
Landning: 122 SCH
Parkering: 25 SCH/dygn
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SJUNDE DAGEN

v r - hemi

Dagens miAl &r att flyga en vl tilltagen bit norrut. Men
forst skall vi ta oss till nirmaste tyska filt frop att
tanka. Det 4r n4mligen 34 att brinslet 4r betydligt
billigare i1 Tyskland 4n i Usterrike. Vi vidljer Vilshofen
som ndsta midl. Kanske det inte blir den rakaste vigen
norrut men fdltet 4r enligt Sture, som varit hir férut,
av limplig storlek och med den service vi behBver.

Vilshofen (numera Passau, Vilshofen) visade sig motsvara
vira f8rvintningar. Hir kunde vi tulla in, tanka och fri
©ss en bit mat. Bestllld fliaskkotlett intas PA flygres-
taurangens veranda som ligger ca 50m frdn banan med en
‘ndra’ kontakt med allt som hinde runt omkring filtet.
Hir sitter vi pid parkett och kunde studera mer och mindre
raffinerade landningar sivil bakom som framf8r den infly-
ttade tr8skeln. Vid banindan har en 4-5 m hg vdgbank
byggts upp, vilket gtr det lite extra spinnande att landa

kort. Denna nirkontakt saknar man tyvdrr hemma vid LFK:s
klubbhus.

Vdlfbrsedda pi det vl saknat far vi vidare. Denna gang
siktar vi in oas pi ett annat litet fdlt, né&mligen Allen-
dorf/Eder strax vister om Cassel. Firden gadr 8ver ett
ganska kuperat och mjukt bsljande landskap. Denna ging
startar FB fOre YI varfdr vi med regelbundna intervall
tar tiden mellan vira passager Gver diverse punker. P3 si
vis har vi kontroll 8ver vAr separation samtidigt som vi
tdvlar { att upptldcka VORstationer och en miingd mindre
segelflygfdlt utmed fArdlinjen. Efter en behaglig flyg-

ning o:a 1000 fot 8ver terringen nadr vi slutligen Allen-
dorf.

dso .

VAl nore pA jorden igen parkerar vi pi griset vid kanten
av plattan. Direfter kan vi direkt stiga pd spidrvagnen.
Ja, inte kommer vi nigon vart med denna vagn, men goda
sm8rgdsar finns att f4 till gott tyskt 81. Denna utran-
gerade spidrvagn 4r nlimligen den lokala flygklubbens
‘klubbstuga’ med sarvering och TV (bild 7).

Eftersom vi 1 Vilshofen fAtt besked om en annalkande
front med tillhdrande viderfdrsimring finner vi f8r gott
att stanna och fira midsommar hir 1 Allendorf.

Aven hér méts vi av idel vinlighet och hj4lpsamhet.
Killen i tornet, Herr Schmidt, ordnar med logi pi ortena
bittre (och kanske ocksd enda) vArdshus. Vidare fAr nigra
ay oss till och med skjuts in till ett bankkontor fér att
skaffa mer visttysk valuta innan det blir stdngningsadax.
Herr Schmidt limnar ocksi sitt telefonnummer till oss om
vi skulle vilja fara innan han 8ppnar kl 11 p&f8ljande
dng. Det var bara att ringa sd kommer han och sllipper
ivig oss. Det Hr Jju sid att i Tyskland fir ingen flygning
bedrivas utan att det finns ndgon form av trafikledning /
bemanning pd plats.
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"Gistehaus Schmitt - modern eingerichtet" atdr det pa
virdshusets broschyrer. Och nog stimde det! Visserligen
mdter ass en Vverraskad virdinna, Hon trodde vi var bara
5, f6r s3d minga biddar finns tillgingliga. Men genom att
flytta pA en annan giats persedlar fixas ytterligare tvd
plataer.

D4 virdshuset inte har egen restaurang, rekommenderar var
virdinna oss Birgerhaus; dir arbetar nimligen hennes son
som kock. Som lisare kanske insett, dr Allendorf inte
ndgon stérre ort. Ursprungligen Hr Allendorf en Jjord-
bruksby. Hdr finner v1 lings de numera asfalterade vigar-
na bondgdrdarna tdtt intill varandra, med boningshus och
ladugdrd sammanbygda till en enhet och med stora gddsel-
stackar tickta med nyslaget grids ldngs trottoarerna.
Utmed gatorna finner vi bdde traktorer och sportbilar
konkurerande om utrymmet, Den stdrata arbetsgivaren péa
orten dr Fbretaget Wiessmann som erbjuder cirka 2000

-arbetstillfillen. Det Hr ocksad detta fUretaget som driver

flygfdltet fO6r sitt eget firmaflyg. Men alla andra flyg-
plan 4r ocksd vilkomna mot en mindre landningsavgift.

P4 BUrgerhaus fir vi avnjuta vir midsommaraftonssupe” 1
‘aplendid isolation’, Etablissementet ligger fridfullt
folktomt. Midsommar d4r kanske ndgot vi dr ensamma om i
norden? Vart ndje denna afton blir en stunds kHdgel-spel 1
reataurangens klillare. Hir avverkas 2:a grenen 1 var
sommarturnering. I kv#dll 4r det Marie, Anders och YI som
tar hem klass-segrarna. Nir vi kommer Ater till var
férldiggning, bjuder vadr vdrdinna oss ut pd sin altan., Vi
vir smaka pd kex, juice och Underberg ( ‘magmedicin’ med
stor portion alkohol pd smd flaskor). Kanske #r hon
orolig fdr vaAr hidlsa, did hennes son tydligen ensam svarat
fé6r kbket pi Byrgerhaus denna kvHll.
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ATTONDE DAGEN - Midsommardagen

"Reichhaltiges Fruhstuck"

I broschyren om vArt virdshus stiAr det att man far
"Reichhaltiges Frihstick". Detta skall besannas 1 bver-
kant! Ndr vi pid morgonen kommer till frukostbordet star
dot dukat med allehanda delikatesser. Mitt pad var tallrik
tronar en korv typ grovkornig lunchkorv, Ddrtill diverse
kallskuret, ost, dgg, marmelad och flera sorters brid.
VAr vlirdinna bdr in julce, te och kaffa, Det blir minga
turer mellan k8k och frukostbord. "Moment, bittel" siger
hon varje gdng hon f8rsvinner f8r att dterkomma med nigot
nytt. Inte nog med att frukostbordet &r vilf8rsett; hon
kommer ocksd in med papperspisar i vilka vi fadr lHgga ned
fdrdkost och extra frukt si mycket vi vill, Hon har h&rt
att flygare kan bli drabbade av didligt vHdder och kan
behtva nidgot att 4ta medan de vintarl GCissa om hon var
vdrd sin LFK-dekall!

Sture svarar f8r den dagliga meteorologkontakten och
ringer MET i Frankfurt am Main. Aska och regn f8rhindrar
tillsvidare vidr fird, sd vi tar en promenad runt byn och
handlar vykort och 1ite drickbart till vAra nedpackade
smbrgisar.

Vi passar ocksiA p4d att ha ett avy vdra under f4rden si
ofta fSrekommande "valutasammantrXden". Det Xpr ganska
komplicerat nir 7 personer med diverse ekonomiska mellan-
havanden sdsom landningsavgifter, telefonkostpader,
hotellrdkningar mm skall gdra upp, skrskilt som var och
en har sina pengar i1 varierande mingd 1 Adtminstonne §
valutor. Man betalar 1 en valuta och fir viixel tillbaka 1
en annan. S4 hir { slutet av resan dr vi alla valuta-
experter pd europeiska kurser varf8r det hela férldper
utan komplikationer. Men det X4r Ju klart att den danska
kronan stdr lite hdgre nu 4n nir vi t ex for s8derut
genom Oststaterna; did var den 8sterrikiska schillingen
lite av hiArdvaluta.

Efter fOrnyad kontakt vid middagstid finner vi att vidret
tilldter oss att ni Hamburg. VArt midl var annars att for-
stka nd Odense. Vi fAr #iven idag vinlig hj4lp med bil-
skjuts till fdltet. Innan vi lyfter frin denna idyll
mirker vi pA sedvanligt sitt den festliga spidrvagnen med
en atrategiskt placerad LFK-dekall

Genom storstiidernas f8roreningar.

Med Allendorf fUrsvinnande i1 bakgrunden styr vi vidare
norrut med kurs mot Hamburg via Hannover. Redan pi ldngt
hdll ser vi hur himlen f8rm8rkas 8ver Hannover. Man
f8rleds tro att vidderfdrsimringar stdndigt skall stoppa
vdr framfart. Men det #r inte vidret som siAdant det f4p
fel pA, utan det 4r astorstadens obegr#nsade midngd avgaser
och luftfbroreningar som skymmer var sikt. Redan pd 15
till 20 minuters flygning fridn de centrala delarna fér-
sdmras sikten. Som tur finns det gott om motorvidgar pa
marken, vilka ocksd tydligt 4r markerade pid viAra kartor.
Det gdller bara att hidlla till hbger om mittrenen, si &r
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ocksi flygseparationen uppfylld. Tvirs Hannovers stor-
flygplata korsas vAr fHrdvidg av en DC-9a, som pad sin
plane’ fdr landning f8refaller inkrikta pd vdr VFR-luft,

Nir vi nidrmar oss Hamburg Hr det dags att ga i1 nidrkamp
med vidergudarna igen. YI kan fodlja angiven inflygnings-
vig via Sierra Two medan FB, som anlidnder ndgra minuter
senare blir ombedd att styra raka spdret mot fidltet di
snabbt ndgra aktiva CB-gubbar drar mot fidltet., Detta ger
de alltid si alerta fotograferna 1 FB tillfdlle att ta
nidgra pangblilder 8ver de centrala delarna av Hamburg ‘von
oben’.

Att vi landat pd en storflygplats mirks bl a pA den
enorma allminflygparkeringen med 100-tals en- och tva-
motoriga litta flygplan av alla sorter. Detta dr nog en
av de mest VFR-vdnliga storflygplatserna {1 Europa,.

Vil inne { ankomsthallen kommer vidra medhavda matpaket
vidl til)l pass. Med bidda besittningarna samlade intar vi
smrgds med Juice, Coca-Cola och Fanta.

Ju mer norrut vi kommer desto stbrre uppmidrksamhet miste
vi tgna vidersituationen. Innan vi g8r nidgot annat,
kollar vi alltsid liget hos meteorologen. Ddr far vi
detal jerade men féga uppmuntrande besked. Tyvdrr dr det
for diligt fBr att fortsitta mot Odense idag. Met en
noterar ocksd noga vilka flygplan vars beslittningar
erhdller briefing. Med vart bagage lastade pid nigra
bagagevagnar beger vi oss till rumsservicen och far dir
rum ordnat f8r natten piA hotel SchUmann inte lingt frin
flygplatsen.

Med S-bahn tar vi oss frdn hotellet ner till centrum. Nir
vl anlinder finner vl att sista rundtursbidten f&r dagen
pid sj¥n Alstern dr i fHrd med att ldmna kajen. Med en
snabbspurt dntrar vi “skeppet’ och sl&r o0ss ned. Det Hr
fbrunderligt vad man kopplar av pi marknivdn efter nidgon
timmes flygning: Sture, som f8rsett sig med en stol vid
relingen, nickar till och hdller pd att trilla av bade
den och bAten. Bjdrn, som ur en Fanta-automat drar ut en

burk stark?-461, kinner sig Hven han strax ganska “fir-
dig”’

Men skam den asom ger a3ig. Ater pd land atdrker vi oss med
en kopp kaffe fUr att direfter bege osas ut pad rundvand-
ring. Bj8rn ldser 34 snabbt det gidr 1 medhavd broschyr
och fYrmedlar brottstycken av Hamburgs historia till
intresserade medresendrer, Han avsldjar en anmirknings-
vird talang som turistguide och utnimns 1 elfte timmen
till “Rallyguide". Avslutningsvis ndr vi en restaurang
vid namn ‘Zum Brandanfang’. H4r finner vi diverse fisk-
rdtter pid menyn, 3d varfir intel

3 “OBra.ndanfang :
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NIONDE DAGEN

Viderrada v -

PA formiddagen kan vi ute pd flygplatsen Adter f8lja de
envisa Adskvlddrens ldngsamma fird mot Skandinavien. P&
viderradarn fdr vi alla se hur Askfrdnten som en Jjirnridd
strdckar asig frdn danska vistkusten ned till LUbeck och
sakta rtr sig At nordost. Vi tvingas avvakta ndgra timmar
och passar pd att f8rse en av marktjinstens Adldriga
chaufdrer med ett 4n vitare hir, Vi har nimligen fitt nys
om att det p3d flygplatsen finns en Pllot Shop. Den gamle
anar denna ging alldeles fel., Han k8r oss nimligen till
Tax-free-shopen, dit vi vdl ocksd sd smldningom ténker
bege oss. Men det 4r inte riktigt denna pilot-shop vi nu
tinkt oss., Nidgon annan shop k#dnner han inte till, sia vi
fdr dka tillbaka ti1ll passagerarpaviljongen. Pilot-shopen
existerar dock och ligger i1 hus 175, P4 nytt beglr vi
transport. Samme gamle man dyker upp och vi fdrstdr att
det hir blir svirt. Men did vi fidtt veta att hus 175
ligger borta vid allminflygparkeringen, ber vi honom k#ra
oss till planen, HArifrdn letar vi till fots upp hus 175
och finner pilot-~shoppen - men stdngdl Vi avstdr fridn att
besviAra viAr kdrkarl mer och finner sjlilva en ddrr ut i
det fria - ja, Jjust det, ut 1 det fria, genow vilken vi
skulle kunnat slussa in bAde kapare och sabotdrer. Tyd-
ligen hade vi funnit en sdkerhetabrist pd denna annars si
vilbevakade flygplats. Till fots beger vi o33 tillbaka
till huvudbyggnaden.

Medan vi turnerat runt pA Hamburgs flygplats i minibus
har 4skfronten l4mnat de sydligaste delarna av Danmark,
varfir v1 férbereder avfdrd mot S8nderborg. Detta betyder
att vi Ater beger oss til den ftr fdltet unika tax-fres~
shoppen f6r flygplansbesdttningar. Med ndgon liters
bvervikt, startar vi pd 'den ladnga bana 14. FB flyger
férst och hér med viss f8rtjusning pd YI:s radiotrafik.
TWR: "Sierra India, report Your altitudel" YI: "One saven
zero zero feet, climbing to one five zero zero feet." Det
blir vid en sAdan hir ldngresa ganska gott om tillfidllen
att ‘sklimta om och gissla varandras missar och tabbar,
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ganaka liten. Filt man landar och startar
pd skall vara bemannadel! Kolla dppet-
hillningstider 1 AIP eller Bottlang.
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Stbnderborg - ett miste f6pr LFK:are?

Ju mer vi kommer norrut, ju nirmare Askfrontens baksidna
vl ndr, dessto sidmre blir sikten. Med 99% luft fuktighet
framf8r o03ss sdker vi oss mbdosamt fram til1l S8nderborg.
Sista strickan frdn bron inne 1 stan, frdn vilken vi
skall styra 60 grader, gir pid l#gsta h8jd fram till
faltet. '

Med regnkldder och paraplyer tar vi oss in till stations-
byggnaden. Vad skall vi ta oss ti1117? Se bild 81 Medan
ndgra av o0ss diskuterar vad vi skall g8ra hdrnist, gir
Alf och Jonny ut och “nattar’ planen med f8rankringar och
roderlds 1 ett f8rsdk att lura vidrets makter.

Stnderborg har blivit ett vi3lkint fH#lt (8r LFK:s plloter
P4 ladngresa. F4ltet har blivit nigot av ett n8df4lt de
senaste dren. Vid 1980-4rs XYZ-rally till Reims {1 Frank-
rike tvingades vdra transportflygare ner hiAr bide pA ned-
och uppresan. Kven halva styrkan av Paris-besSkarna 1981
fastnade hir i didligt v#der. Och i &r, 1982, sitter vi
hd&r och ser regnet 8sa nerl

Nd, hur gick det med trolldomen? Jo, vAra trollkarlar
lyckades till den grad, att vi frampi kvHllskvisten fiAr
besked av MET p4 Kastrup att viddret paserat VMC-minima
Osterut. Vi finner det ftga tilltalande att 8vernatta 1
Sénderborg varftr vi siktar in oss pi Roskilde. Det #4r
ndmligen fortfarande ganska igenkorkat norrut. Vid
19-tiden lyfter vi alltsid mot en mdrk och igenmulen
himmel. Det #r 13gt { tak, sikten begrinsad si det gdller
att navigera vdl, s#rskilt vid Stora B4lt. FB passerar pa
Sjdlland ett stdrre vindkraftverk, det blir ingen stbrre
separation till vindm8llans rotor.

Traflikledaren i Roskilde vHljer att ge oss speoiell VFR
in till fHltet, sedan FB vid tvd tillf4llen (och troligt-
vis pd tvd olika stidllen) rapporterat inpassering i
kontrollzon., Vi nirmar oss fHltet frin olika hdll den hir
kviillen d4& vi funnit lite olika luckor i molnridderna pA
vigen. P4 14dngt hill ser vi den riktigt praktiska fyren
pA TL:s torntak, ABN, dva Aerodrome Beacon.

Gossarna bakom AIS-disken har redan bdrjat planera f&r
helgen och ger o0ss glatt och snabbt tips om hotellrum och
fixar omgdende taxi. PA hotell Prindsen placerar vi vArt
bagage och drar sedan ut pid stan f8r en bit mat. Med en
viss lokalkdnnedom frin tidigare Danmarksrally styr Bjdrn
gruppen till en trevlig restaurang vid namn Bodega Club
42, Vir mdltid blir sid angendm att en av de sista LFK-
dekalerna ‘offras’ piA denna restaurangs d8rr. D3 kvillen
dr sen och mbrkret fallit, tar vi oss bara en kortare
kviillspromenad som avslutning pd denna lite viAta och
jobbiga dag. .
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Idag bdr vi nd Linkdpingl

Den fuktiga vidderleken bestdr Hven idag. Fbr att om
mdjligt hinna hem med Atminstone en kdrra, vidljer Sture
att Ater igen gdra ett IFR-pass. S& strax efter frukost
forsvinner hela FB-ginget ut till flygplatsen, medan YI:s
del av sdllskapet 1 lugn och ro smilter morgonmdlet.

Med hjdlp av alla instrument och Stures IFR-rutin stidngar
sig FB genom kraftiga regnvdder 6ver Smdland. Vid kontakt
med JUnkdbpingstornet svarar en grdtig rdst pd mycket
bruten engelska. Har FB kommit till fel land? Nejdid, det
visar sig att man i JSnkbping denna dag utbildar Saudi-
arabiska flygledare!

Vi andra som tvingas avvakta ytterligare vHderfOrbdtt-
ring, beger oss istdllet till Roskildes imponerande
domkyrka d4r vi kan avnjuta sidvil orgelmusik med sdng som
ljudet friAn det kiinda klockspelet. S4 smdningom 4r det
dags att Ater ta kontakt med MET varvid vi finner att
vidret f8refaller vara minst didligt pd Jyllands 8stkust
och pA Sveriges vidatkust., Vi beslutar oss didrfdr att via
Alborgs omgivningar och Lidsbd f8rsadka nd Johans gamla
hemmabas i Gdéteborg. Utan st8rre problem ndr vi Sverige
och Stive, ddr vi tullar in och fdr oss en flka. Sedan
startar vi den sisata etappen mot Linkbping. Fdrdlinjen
ligger vi spikrakt mot VSN och med stratustussarna kring
stjirtfenan liter vi den trogne medresendren och auto-
piloten GEORGE leda oss mot vidlkinda trakter,.

Liksom piA merparten av sista strdckan regnar det | Ein~
k8ping d4 vi anldnder. Som ‘“jourhavande  mbter Sture-pi
pA plattan och hjdlper oss att packa ur. Vi fidr reda pad
att FB varit pid hemmaplan i cirka fem timmar. Trétta och
ntjda fdr dagen, besttimmer vi oss f6r att Adtersamlas pa
‘klubben’ nista morgon f8r att reda ut diverse ekonomiska
mellanhavanden. Deasutom skall vi till Kalle 8verllimna de

,traditionella Slburkarna som ett madtt pd den uppskattning

f6r den goda vArd vara kiirror fAr, ty inte en stdrning
eller ndgot problem har vi haft under vdra 18 - 20 flyg-
timmar.









