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Dags for forsta Kontakten i det nya artusendet. Jo, jag vet att det
ar lite tjatigt att skriva sa, alla andra gor ju det ocksd, men det
kanns anda speciellt for mig som redaktor att fa fortroendet att ta
Kontakten in i 2000-talet. Det &r ocksa férsta numret i Flygets Ar,
nagot som kommer att paverka flygvarlden i Linkdping. Eftersom
klubben &r en central punkt i stadens flygvarld kommer det &ven
att handa en del i klubben. Jag avser givetvis att bevaka detta
och skriva om det i Kontakten, men jag 6nskar éven att fler bidrar!

| férra numret av Kontakten missade jag tyvarr ett av de viktigaste inslagen - kassérens
text om inbetalning av arets medlemsavgifter. Det fick bli ett separat blad om detta,
hoppas att det fungerat &nda. Dessutom blev bilden p& tomten pa sidan 2 full med
bubblor vid tryckningen av ndgon anledning, och Séderkdpings Brunns annons blev
otydlig. Det &r lika svart att gora ett perfekt exemplar av Kontakten som att fa alla ratt pa
tipset... Daremot blir bilderna hyfsat bra nu, jag har nog lart mig hur de skall goras.

Missa inte kallelsen till arsmotet p& sidan 6!
Trevlig 1&sning!

Anders Wallerman, redaktér

Hemsidesnyitt

Klubbens e-postlista far allt fler medlemmar, nu &r vi c:a 50 stycken. Som vanligt
forsoker jag skicka ut paminnelser om aktiviteter, men i och med att vi nu blivit s&
manga bor listan aven kunna fungera bra som diskussionsforum. Vem som helst kan
skicka ett e-brev till listan genom att skicka till infolist@Ifk.se, varvid brevet automatiskt
sprids till alla list-medlemmar. Gor garna det om du vill pAminna om evenemang, stélla
fragor m.m! Inled dock garna brevet med t.ex. "Till klubbens e-postlista” s att alla ser
att det ar till listan. Vill du anmala dig till listan anvander du formularet pa klubbens
hemsidor. Adressen dit ar saklart www.lfk.se.

Anders W
Vindstyrketabell
| vinterns alla stormar kan féljande tabell vara bra att ha.
Om inget annat for att dversétta militdra prognosers km/h
till knop om man inte orkar multiplicera...
Fr————————————————— —
I
| Benamning Beaufort m/s knop  km/h
I Stiltje 0 0-0,2 <1l <1
|| Bris 1 0,3-15 1-3 1-5
[ 2 1,6-3,3 4-6 6-11
| 3 3,5-54 7-10 12-19
4 55-7,9 11-16  20-28
| 5 8,0-10,7 17-21 29-38
| 6 10,8-13,8 22-27 39-49
| Kuling 7 13,9-17,1 28-33 50-61
| 8-9 17,2-24,4 34-47 62-88
Storm 10-11 24,5-32,6 48-63 89-117
|| orkan 12- 32,7-> 64> 118>
I
I
b
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Ordférandens spalt

| skrivande stund s& har vi kommit
in en vecka i februari. Dygnet borjar
f& mer ljusa timmar och man tanker
mer och mer pa varens flygningar.
1999 var ett bra &r med nastan
3600 flygtimmar jamfért med
budget 3200 timmar. Aret har inletts
med bra flygvader och vi far hoppas
att trenden haller i sig sa det blir
manga tillfallen till reseflyg och
andra trevliga saker. Ibland kan
man tycka att vi ar alldeles for
fixerade vid flygning till varje pris
och glémmer den sociala biten i
klubben. Det ena fortar dock inte
det andra och jag tycker att vi har en aktiv klubb med manga
arrangemang t.ex. klubbaftnar, tavlingsflyg, reseflyg, 6ppet hus
etc. P& forsta planeringskvallen for arets reseflyg var dock
intresset lagt. Antal deltagare kunde nastan raknas in pa ena
handens fingrar. Det kommer naturligtvis fler vid nésta tillfélle
men med tanke pa att vi ar fler medlemmar &n nagonsin sa
borde det vara fler. Det &r kanske s& att manga vill utnyttja
klubben fér den rena flygningen och inte har behov av den
sociala gemenskapen. Det &r naturligtvis acceptabelt och upp till
den enskilde men ni som tycker att det borde vara mera eller
andra arrangemang, engagera er och kom garna med era
synpunkter.

Nar det galler klubbens foljetong - var nya Super Decathlon - s&
ser det ut och bli en langlivad historia. Var leverantér ScandAvia
nekar som vi ser det att fullfélja sitt atagande och leverera ett
oskadat flygplan enligt 6verenskomna villkor. Klubben har hela
tiden tagit hjalp av ett juridiskt ombud. Under december var vi
tvungna att lamna in en stimningsansokan till Stockholms
Tingsratt. Datum for férberedande forhandling ar den 23
februari. Det ar naturligtvis en bade trakig och kostsam historia
men det finns inget alternativ i dagslaget.

Det gladjande &r att styrelsen besl6t vid ett extra styrelsemote
den 2 februari att reparera flygplanet hos tillverkaren American
Champion Aircraft i USA. Vi kommer att gora det for egna
pengar med hopp om att rattvisan har sin gang och vi far ater
vara pengar for reparation och juridisk hjalp nar dom fallit i
malet. Detta kan ta anda till i host. Vi beraknar i och med detta
att fa igang flygplanet sa vi kan utnyttja det under stérre delen av
sasongen. Vi dterkommer med exaktare tidpunkt nar vi fatt mer
information fran tillverkaren.

Som ni sékert last i tidningarna sa har Linkopings kommun
startat en snabbutredning om flygplatsernas utnyttjande i
Linkdping. Vi planerar att uppvakta kommunstyrelsen i bérjan av
februari sa att klubbens 6nskemal kommer med i utredningen.

Vid arets forsta ordinarie styrelsemote tillsattes en
flygplanskommitté och en personalkommitté. Flygplanskommitén
skall dels gora en Kortsiktig insats och se dver vilka akuta
atgarder som maste vidtas nar det galler flygplanens skick saval
invandigt som utvandigt och beddéma dess kostnad. Klubbens
flygplansflotta &r i gott tekniskt skick men det behdvs en allman
uppfraschning. Det andra uppgiften ar langsiktig och galler att
undersoka nar framforallt var "basflotta” maste bytas ur teknisk
och ekonomisk synvinkel. Aven férslag till eventuell
komplettering av dvriga flygplan skall tas fram. Sammankallande
ar Per Persson.

Nar det galler personalkommittén sa skall den se 6ver klubbens
personalpolitiska strategier. Olov Backarp &r sammankallande.

Vi har ocksé ett annat personalarende. Ragnhild har tyvarr
beslutat att Iamna klubben for en heltidstjanstgoring. Vi tackar
Ragnhild och dnskar henne lycka till i framtiden. Tack for allt du
gjort for klubben! Samtidigt s& dnskar vi Ragnhilds erséttare
Carina Klefborg valkommen!

Vi ses pa klubben!

Hékan Bérjesson

Flygchefen har ordet

Det nya artusendet har borjat bra.
Under januari flég vi 250 timmar
vilket ar dubbelt mot normailt.
Franvaron av dimma och nérvaron
av tre flyglarare bidrog till detta
resultat. Nar vi gjorde en lista till
LFV 6ver pagaende elever infor de
nya cert-reglerna, visade det sig att
vi hade ca 50 A-elever och 10 IFR-
elever under utbildning. Inte daligt.

En nyhet frn 1 januari 2000 &r att
det krévs hojdrapporterande
transponder for flygning i TMA. Vi
saknar f n hojdrapportering i KEG
och IFX. Tills detta hunnit ordnas,
bor du ringa OKC i férvag for eventuell dispens om du behéver
flyga dver 1500 fot. Anledningen till det nya kravet &r att de stora
flygplanens kollisionsvarningssystem ska kunna "upptacka" oss.
| kontrollzon racker det med transponder mod A. Den ska dock
alltid vara paslagen p& 7000 om du inte far annan kod av
flygledaren. Utanfor kontrollerat luftrum krévs transponder
endast vid IFR-flygning dver 5000 fot.

En annan sak som vi informerat om tidigare ar att man numera
kan fa "klart landa" eller "klart starta" pa forsta halvan eller andra

halvan av bana 11 eller 29 pa Saab, detta for att vi inte ska bl
stdende om det forekommer arbeten i nagon av banandorna.
Kom da ihag att om du far "klart landa" pa andra halvan av
banan, s& ska det vara NORMAL PLANEVINKEL till den
inflyttade troskeln. Du far alltsd INTE flyga 1&gt over forsta halvan

for att sedan landa pa andra halvan.

Vi har hittills varit férskonade fran allvarligare
bullerstérningsproblem. Dock har man ringt fran Bokestad gard
nara banandan 29 och havdar att vi oftare an forr flyger lagt 6ver
garden vid start 11 eller landning 29. Ta garna ut varvet for en
ordentlig final till 29 s& &r det inga problem. Och vid start 11
kanske man kan vanta med vanstersvang tills efter banslutet.

Anders Andersson gratuleras till A-cert, Jan Pettersson (Norge)
till IFR-bevis och Tommy Lindstrém till bitrdédande flyglararbevis.
Tommy kommer att gora sin praktik vid LFK (valkommen!) och
kompletterar darmed Jérgen och Jonna som flyglarare VFR. Alla
tre har tidigare varit flyglarare i USA, bade VFR och IFR.

Till sist: Trots det stora elevantalet, ar det naturligtvis av storsta
vikt att &ven nasta A-kurs blir valfylld. Kursen berdknas starta
den 16 mars. Vi som redan kan flyga borde vél vara bra pa att
varva nya flygare, eller hur?

Sture B
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Stationstjdnsten meddelar

Kéara medlemmatr,

N&gra manader har rullat med den nya tankpumpen. Inlednings-
vis var det lite trassel med slanginrullningen men nu verkar det
fungera fint...peppar, peppatr....

Tankpumpen har nu begavats med ett rejalt pakorningsskydd,
markerat gul/ svart, framfor allt mot snéréjning inom omradet.

Vi har erhallit en uppfraschning av brandutrustning i hangarer
samt aven ute pa plattan runt och vid tankskapet. En ny lykt-
stolpe, vid tankpumpen, hyser en plasthallare fér en brandslack-
are. Pa vaggen mot mekverkstaden sitter ytterligare en slackare
samt en brandfilt. Som ren information kan det namnas att fran
nyar ar det Saab AB som hjalper oss med att halla ratt pa brand-
utrustningen.

Nar det galler den nya hangaren (narmast klubbstugan) sa har
det satts upp belysning samt uttag fér motorvarmare. Det som
nu saknas ar en hangarport. Detta arbete pagar i skrivande
stund med begéran om offert. Funderingarna cirklar runt en typ
av hangarport som LSFK anvander sig av ute pd Malmsléatt. Por-
ten kan liknas vid ett kraftigt myggnéat som fyller funktionen att
motverka sné/ regn och blast in i hangaren.

Ber att f& pAminna om féljande nar det galler DRANERING:

SAAB AB, avdelning SLD, dranerar anlaggningen mandag till
fredag. Under helgerna ar det Jouransvarigs uppaqift!! Hur
man utfor drénering ser ni dels i instruktionen i Jourparmen
och dels pa vaggen i klubbstugan (ovanfor nyckelskapet) och
aven i tankloggparmen i "postladan” pa tankskapet.

Ovanstaende betyder att dven cisternerna ska draneras
DAGLIGEN!

Tag for vana att kolla i tankloggen nér anlaggningen senast
dréanerades. Om detta inte ar utfort maste det goras av er
innan ni ska tanka. Signera darefter i loggen att ni
dranerat cisternerna och &ven bréanslefiltret.

Varfor ar det sa petigt just nu da - kanske ni undrar. Egentligen
ar det ingen skillnad mot tidigare - kravbilden & densamma. Vi
(LFK/ SAAB AB) maste kunna visa att dranering pa tank-
anlaggningen ar utford enligt instruktion. Sviktar vi pa denna
punkt kan vi bli av med tillstandet att f& inneha 100LL.

Har ni synpunkter pa oegentligheter som ni énskar belysa avse-
ende byggnader eller tankanlaggning pa flygklubben, kontakta
mig pa telefon 013/ 31 49 13.

Vi syns och hdrs i lufthavet.

oL

Mvh Peter, stationstjansten.

LuFE.

Det nya flygartusendet fick en rejal kick-off i och med flygtraffen
Lift (Linkdpings flygtraff), som agde rum fredagen den 28
januari. Drygt 60 personer gastade Flygets Hus denna kvéll och
vi hade det riktigt trevligt tillsammans. Det var valdigt intressant
och roligt att kunna traffas under lite andra former, framfor allt
den hér delen pa aret da det inte befinner sig s& manga flygare
nere pa klubbarna. Manga flygintresserade studenter dok ocksa
upp under kvéllen och de fick svar pa manga fragor tack vare
fyra mycket intressanta presentationer som holls av
representanter fran de olika flygklubbarna. Sture Bjelkaker och
Mats Warstedt gjorde en lockande presentation av var flygklubb
LFK. Las mer om Lift langre fram i detta nummer av Kontakten.

Tanken ar att LUFF ska ordna fler liknande aktiviteter
tilsammans med flygklubben/flygklubbarna, da vi upplevde
detta som mycket positivt. Ett ndra samarbete med LFK kommer
att efterstrévas i allra storsta grad vill jag lova.

De flesta av oss privatflygare har val lagsasong nu da det galler
flygandet och det géller &ven oss i LUFF. Men jag kan lova att vi
planerar, funderar och drdmmer infér den kommande och
efterlangtade varen! Vi kommer som vanligt att arrangera resor,
prova-pa-dagar, studiebesok och andra skojiga flygaktiviteter.
Som jag beréttat i en tidigare LuFF-spalt planerar vi &ven att
genomfora ett studiebesok nere pa trafikledarhogskolan
(SATSA) i Malmo ute pa Sturupfaltet. Dar kommer vi bland
annat fa lyssna pa intressanta forelasningar, fa en rundvandring i
skolan och i trafikledningscentralen och sjalvklart ocksa ett
besok upp i flygledartornet. Detta ar ndgonting som skulle kunna
genomforas tillsammans med LFKarna. Ett perfekt sétt for alla
som vill ta sig ur "vinteridet" och prova vingarna igen! Mer
information om detta kommer att finnas pa LUuFFs hemsida och
pa anslagstavlan nere pa flygklubben. Adressen dit hittar ni i
slutet av denna spalt.

Som sagt, hall 6gonen éppna for i LUFF &r det alltid nagot
spannande pa& gang och du som LFKare har mojlighet att
deltaga i manga av de aktiviteter som vi ordnar. Jag kan
meddela att det ar mycket uppskattat att ha "flygande" deltagare
vid vara evenemang da manga av vara medlemmar har manga
fragor om flyg.

Nu &r det bara att hoppas pa en fin flygvar och en harlig
flygsommar ar 2000.

Vi ses pa flygklubben!

Johan Hammarstrém

Ordférande LuFF

E-post: ordf@luff.studorg.liu.se

LuFFs hemsida: http://www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013 - 12 47 12
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Nya certreglerna

Tyvarr har det inte kommit nagra entydiga Gvergangsregler.
Aven om man inte tar ut ndgot JAR-cert, ska ALLA fornyelser
efter 1 januari 2000 ske enligt JAR-FCL.

Enligt LFV officiella tolkning ska alla géra sin forsta fornyelse
enligt JAR-FCL senast pa dagen 2 ar (for IFR-bevis 1 ar) efter
senaste PFT i gamla systemet, TROTS ATT DEN GAMLA
BEHORIGHETEN DA OFTA INTE HUNNIT GA UT! P& grund av
det oklara informationslaget sager man pa LFV att det blir
"valvillig behandling" av dispenser om man missar detta férsta
fornyelsedatum enligt JAR-FCL. Egentligen ska det vara
flygprov om man missar fornyelsen. For IFR-bevis daremot, kan
man "ateruppvacka" behdrigheten med en PC (Proficiency
Check) om den gatt ut.

Om du flugit 12 tim den sista 12-manadersperioden fore fornyelsen
av din klassbehorighet racker det med 1 tim flygtraning med
flyglarare, annars ska du gora en PC. P& LFK &r Jorgen och jag f n
behoriga att genomféra PC. Aven om du inte behdver géra PC ska
du vanda dig till J6rgen eller mig for att fa din klassbeharighet
fornyad. Du far d& en behorighetsbilaga till ditt cert.

Klassbehdrigheten galler i 2 ar, detta géaller oavsett om man har
PPL (A-cert) eller CPL (B-cert). Det gamla flygtidskravet 70 tim per
ar for B-cert &r borta.

Skicka papper till LFV gor man bara om sjalva certifikatet gar ut. |
det laget ska man skaffa ett "medicinskt intyg" (Medical) fran
flyglakare. Sa i fortsattningen ar det tre papper att halla reda pa:

Certifikat, Behorighetsbilaga och Medicinskt intyg. Alla dessa kan
ha olika giltighetstid, sa det galler att halla koll.

Sture B

Silverraven

Borje hette en nagot granad silvervinge tillika flyglarare och jordbrukspilot
pa den anrika flygplatsen intill Sveriges trakigaste stad. Den f.d. FV-
flyglararen var lite av en sérling, och jobbade bara nar arbetsledningen
borjade bli pastridig eller nar han sjalv ville, det senare intraffade inte

sarskilt frekvent.

Borje svingade ofta och garna sin bagare, bekvamt obekymrad om tid pa
dagen och dag i veckan, och sa var han sportbilsfantast, det ena lika gott

som det andra, menade han!

Under min grundlaggande utbildning till trafikflygare av tredje klass, vilket
skedde vid flygskolan AB Carl Engstroms Véxtskydd i Eslov, skulle vi en
l6rdag formiddag genomféra utelandningar pa olika akrar i plattlandet
Skane. | narheten av Skurup pa slaten och mot sydkusten tyckte sig
lararen kanna igen en viss gard med ett langstréackt falt pa solsidan av en

méktig ladugard.

- Landa darnere, kommenderade Borje! Vi parkerade var tvasitsiga Piper
Super Cub PA18 alldeles intill grislangan och gick in pa gardsplanen.
Bonden tréffades ute vid godselstaden, dar han betraktade en praktfull
tupp, vilken med varierande framgang jagade skyldiga och oskyldiga

honor. Nar han fick se oss gjorde han scouthalsning med tva fingrar till

Vegamd@ssan. Jo, lantbrukaren och Borje var gamla bekanta, ville vi ha Sommaren 1999 slutade jag flyga linjefart hos Air
kaffe? Express, efter mer &n 26000 timmar i luften, 107 olika
Klockan borjade narma sig elva och solen stod pa, s& det skulle kanske flygplantyper inklusive segel-, helikopter och luftskepp,
smaka gott? Vi gick in i mangardsbyggnaden. Efter en stund av samtal och besok i 120 av vérldens lander. Jag deklarerade
om gamla minnen startade Bérje och bonden med att dricka skansk Gppet att mitt favoritland var Kina och det basta plan
kaffegok, d.v.s. en blandning dar man lade en tiodring i en tekopp, slog Jag flugit var Saab 340! Men, vad kunde da ténkas

pa kaffe s& att myntet inte syntes och darefter renat brannvin s att

pengen ater syntes klart!

vara det bestdende i ett ndstan 50-arigt yrkesliv? Jo,
alla fantastiska méanniskor jag fatt halla i handen, fatt
betrakta, fatt lyssna till, fatt minnas! Jag har déarfor i

Efter n&gra timmars idog verksamhet fick eleven med bistand av bonden mina “memoarer” néstan uteslutande hallit mig till
baxa in lararen langst bak i Super Cuben, binda fast honom bade uppe beskrivning av méten med ménniskor inom och utom
och nere, starta frdn stubbékern med gédselbasséngen och satta kurs flygbranschen. Det bérjade med Flygvapnet 1950 och

mot hemmaféltet, kanske 20-25 minuters flygning norrut.
Aret var 1960 och tiden férsommar!
UIf Wiberg

slutar nu med Air Express &r 2000...
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Notiser och meddelanden

Kallelse till arsmote

Kallelse till Linkopings Flygklubbs arsméte onsdag den 22 mars

2000 klockan 19:00 i Flygets Hus.

Forslag till dagordning:

Métet dppnas.

Fraga om motet utlyst i laga ordning.
Godkénnande av dagordning

Val av ordférande till motet.

agens protokoll.
Foredragning av klubbstyrelsens arsberattelse.
Redovisning av klubbens rékenskaper.

Revisorernas beréattelse.

© © N o 20 M W N PR

Fraga om ansvarsfrihet for klubbstyrelsen.

10. Forslag fran enskilda medlemmar, vilka skriftligen
inkommit styrelsen tillhanda senast 8 dagar fére arsmotet.

11. Val av klubbstyrelse m.m. enligt féljande:
- ordférande
- 4 ordinarie ledamoter
- 3 suppleanter
- 2 revisorer
- 2 revisorsuppleanter

- valberedning

12. Val av representant till KSAK:s arsstamma.
13. Ovriga fragor.
14. Motet avslutas.

Efter motet serveras 6l och smorgas till sjalvostnadspris.

| samband med att fortéringen intas kommer prisutdelning for

1999 ars tavlingar att ske.

. Val av tva justeringsman att jamte ordférande justera

Pa gang i LFK

Nattugglan 2 21 feb.
Reseflygmote 23 feb.
Nattugglan 3 6 mars
Arsmote 22 mars
Gripen 1 25 april
KM 6 maj
Gripen 2 8 maj
Safaritavlingen 20 maj
Gripen 3 29 maj
Gripen 4 13 juni
Varfest 16 juni

Senaste utgdvan av pa gang-listan
finns alltid bland klubbens hemsidor!

Utbildningspaket om
JAR/FCL1

NAFK har en PowerPoint-presentation
med det mesta om JAR/FCL1 i pa sin
hemsida. Den finns pa:

http://www.ksak.se/klubbar/
NorrkopingsAFK/index.html

Lennart Carlsson 80 ar

Lennart Carlsson har under lang tid

varit med i klubbens styrelse och den
tekniska tjansten och gjort mycket for
klubben. Lennart fyllde nyligen 80 ar.

Grattis Lennart!

Ny kassor sokes

Efter lang och god tjanst som kassor i klubben
kommer Jan Klefborg tyvarr att lAmna denna post.
Detta innebér att en ny kassor sokes infor arsmotet.

Ar du kunnig inom ekonomi och bokféring och &r
intresserad av denna ansvarsfulla post, kontakta
valberedningen genom Leif Andersson, 013-39 64 44,
eller genom nagon i styrelsen.

Valberedningen

Grattis pa fodelsedagen onskar
Linkopings Flygklubb
Swante Welander 40 &r 19 feb.

Christer Svensson 40 &r 23feb.
Lage L6nn 70 & 19 mars
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Landningstavlingarna 1999

Linkopings Flygklubbs bada landningstavlingar “Gripen”
och “Nattugglan” som vardera omfattar 6 deltavlingar
har genomforts under 1999. De 3 béasta resultaten:

“Gripen” slutsegrare: Lars Ostling 26 poang
2) Seve Barth 22 poang
3) Mats Modorato 20 poang
16 deltagare
“Nattugglan” slutsegrare: Gote Agenhed 30 poéng
2) Mats Warstedt 30 poang
3) Seve Barth 18 poéng
9 deltagare

Linkoépingsmasterskapet i landning

Linkdpingsméstare 1999: Gote Agenhed
2) Lars Ostling
3) Seve Barth

Seve Barth, tévlingsledare

Tjejtraff pa flygklubben 23 mars

Olov Backarp och Fred Lundgqvist haller pa att
planera en tjejtraff pa flygklubben som ett led i
marknadsféringen av klubben.

Avsikten ar att vacka intresset for flygklubben och
flygning i allménhet hos tjejer genom att presentera
klubbens verksamhet m.m. pa en kvall endast for tjejer.

Bland annat har Sveriges enda kvinnliga stridspilot
bjudits in for att beratta om flygning.

Olov och Fred har bjudit in deltagare fran flera
organisationer och kommer &ven att annonsera. Traffen
kan dven ses som ett led i klubbens Flygets Ar-
verksamhet. Traffen kommer att genomféras den 23
mars i anslutning till nésta A-kursstart.

Don’t fly with this guy

by: lurker56 1/16/00 12:33 am

Msg: 83820 of 83836 AIRCRAFT: CESSNA 172
PILOT: 30 YRS OLD, CFI, IR

FATALITIES: None

DAMAGE: Substantial

DATE OF ACCIDENT: July 10 1982

WITNESS: Line attendant at *** airport

Pilot came to airport at 9 AM 10 Jul 1982. Line boy reports
padlock on his hangar door was so rusted he had to break it off
with a 10# ball-peen hammer.

Also had to inflate all 3 tires and scrap pigeon droppings off
wind-screen. After several attempts to drain fuel strainers-pilot
finally got what looked like fuel out of the wings sumps. Couldn’t
get the oail dipstick out of the engine but said it was okay last time
he looked.

Engine started okay-ran rough for about * minute. Then died.
Then battery would not turn prop. Used battery cart and al-
though starter was smoking real good, it finally started and the
prop wash blew the smoke away.

Line boy offered to fuel airplane up but pilot said he was late for
an appointment at a nearby airport. Said it wasn't far. Taxied
about half way out to active runway and the engine stopped.
Pushed it back to the fuel pumps and bought 3 gallons for the
left wing tank. Started it again. This time, he was almost out to
the runway when it quit again. Put a little rock under nose wheel;
hand propped it; and was seen still trying to climb in the airplane
as it went across the runway. Finally got in it; blew out the right
tire trying to stop before the cement plant.

When he taxied back in to have the tire changed, he also had
the line boy hit the right wing with 3 gallons of gas. Witness, who
saw the take-off, said the aircraft lined up and took off to the
north. Takeoff looked fairly normal-nose came up about 300 ft
down the runway. At midfield nose came down. Engine coughed
twice-then cut power and applied the brakes which made both
doors fly open and a big fat brown book fell out on the runway
and released probably a million little white pages with diagrams
on them. Looked like sort of a snow storm.

After several real loud runups at the end, he turned her around
and took off in the other direction going south into the wind. Only
this time he horsed her off at the end and pulled her up real
steep like one of them jet fighter planes-to about 300 ft-then the
engine quit! Did a sort of a slow turn back toward the airport-
kinda like that Art School guy-and about 30 ft off the McDonald’s
cafe she started roaring again. He did sort of a high speed pass
down the runway; put the flaps down to full and that sucker went
up like he was going to do an Immelman!

The engine quit again and he turned right and | thought he was
coming right through the front window of the F.B.O.; but he
pulled her up-went through the TV antenna and the little rooster
with the NSE&W things — over the building then bounced the
main wheels off the roof of 3 different cars in the lot-a Porsche, a
Mercedes and Dr. Brown’s new El Dorado.

When he bounced off the EI Dorado the engine roared to life and
he got her flying. Came around toward the runway and set her
down-once on the overrun, once on the runway and once in the
grass beside the runway. He taxied into the ramp-shut her
down-and ordered 3 more gallons of gas. Said it was for safety’s
sake.

Then he asked where the phone booth was as he had to call his
student and tell him he was going to be a little bit late.

Hittat pa nétet av Phil Raine
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GPS-status i SE-KEN, -KMH och -KllI

Uppdatering av databaserna

N&gon uppdatering av databaserna med data fran Jeppesen Airway Manual
har inte gjorts sedan luftrumsféréandringen ES98 tréadde i kraft 981008. Detta
beror pa att det underlag ur Jeppesen Airway Manual som Allied Signal
anvander sig av for framstallning av uppdateringsdisketterna fortfarande ar
ofullstandigt (atminstone betr. NDB-fyrar i Sverige) trots utlovad justering i
mars -99. | dag kan Jeppesen inte uppge nagot nytt datum.

Trots denna ynkedom &r det nog nu &nda idé att géra en uppdatering i en av
Cadetterna till en borjan och std ut med bristerna. Man slipper da t.ex. se
inaktuella luftrumsbegransningar da displayen visar moving map.

Véra lokala luftrum

Sektor SYD, sektor ROXEN och Saab CTR finns inte i databaserna. Denna
brist har 16sts genom att de lagrats som fardplaner, FPL7 fér sektor SYD,
FPLS8 for sektor Roxen och FPL9 for Saab CTR da Malmen &r stangd.
Aktiveras nagon av dessa FPL sa framtrader fardlinjerna p4 Moving Map
och de sammanfaller med luftrummens begrénsningslinjer. Flygplanets lage
i forhallande till dessa kan da iakttagas, nagot som speciellt uppskattas vid
skolflygningar. Radering av FPL7, 8 och 9 bor darfor inte goras, savida inte
avsikten &r att reta flylararna.

Orienteringspunkter

De i var omgivning vanligast forekommande orienteringspunkterna, som inte
finns i databaserna, har lagrats under SUP (supplementpunkter). For att
undvika dubbellagringar bér den som vill féra in en orienteringspunkt forst
kontrollera i listorna nedan att den inte redan finns lagrad i SUP-registret.
Originallistorna &r arkiverade i GPS-mappen i nav-rummet i klubbhuset.

Pilot 589 EP

1 2 1

6 Saab CTR

Gemensamma nhav- punkter i KIl, KMH, KEN

Ar 2000, Flygets Ar

Den 15 december &r 1900 bildades
Sveriges Aeronautiska Sallskap (SAS),
som senare kom att ombildas till
Kungliga Svenska Aeroklubben
(KSAK). | och med detta firas ar 2000
som 100-arsjubileum for KSAK, och det
firas genom att gora ar 2000 till ett
Flygets Ar. Starten av Flygets Ar var 15/
12 forra aret och det avslutas p& 100-arsdagen 001215. Ambitionen med
Flygets Ar &r att géra allméanheten mer positiv till flyget.

Manga aktiviteter kommer att genomféras runt om i landet under Flygets
Ar. Bland annat kan namnas VM i precisionsflyg som i &r halls i Sverige,
narmare bestamt Vasteras 30 juli - 6 augusti, samt FAl:s
generalkonferens som halls hos oss i Linképing 25-30 september. |
samband med konferensen kommer det att bli stor fest.

Flygets Ar kommer framforallt att p&verka klubben under FAl:s
generalkonferens da vi skall visa upp oss och hjélpa till pa olika vis. Hur
ar annu inte bestamt. | évrigt har klubben ingen stérre Flygets Ar-
verksamhet planerad &nnu. Har du idéer, kontakta garna styrelsen!

En komplett kalender éver aktiviteter under Flygets Ar finns p&
www.ksak.se/2000.

Anders W.

Brytpunkt SUP Latitud N _Lon _gitud E
SAAB CTR SAAB 1 5831,50) 1523,15
SAAB CTR 2 5830,00) 1542,35
SAAB CTR 3 5823,13] 1603,31
SAAB CTR 4 5817,39 1558,41
SAAB CTR 5 5819,68| 1537,31
SAAB CTR 6 5825,73] 1519,00
SEKT ROXEN ROX 1 5843,83] 1533,00
SEKT ROXEN ROX 2 5843,25| 1538,75
SEKT ROXEN ROX 3 5831,41 1552,42
SEKT ROXEN ROX 4 5832,00) 1537,00
SEKTSYD SYD 1 5816,25| 1545,17
SEKT SYD SYD 2 5810,50) 1556,00
SEKT SYD SYD 3 5807,50) 1551,00
SEKT SYD SYD 4 5807,75| 1541,00
ALVESTAD ALV 5826,92 1519,92
AMYNNINGEN AMY 5826,72 1537,32
ENARN ESKN REP ENARN 5841,70) 1643,00
FINSPANG APT FIN 5844,10| 1536,40
SONSTORP

GISTAD GIS 5827,22 1550,82
O HARG HARG 5829,15| 1544,92
O HARG HRG 5829,15| 1544,92
HOLMLANDA HOLM 5819,50) 1443,00
TAKERN

HORNLANDA HORN 5752,20) 1550,50
KARLO ESSV REP KARLO 5743,48] 1812,96
KRYSSET KRY 5819,67 1537,42
LANDSJON ESGJ LANDS 5751,50) 1417,50
LJUNG LJG 5831,50) 1523,25
LOFTAHAMMAR LOFT 5754,00 1642,00
MELBY ESSP REP MELBY 5831,80) 1601,60
MELBY ESSP REP MEY 5831,80) 1601,60
MOTALA APT MOT 5829,00 1506,00
SKARSTAD

MALMSKOGEN MSKOG 5827,00) 1544,50
SAAB RWY 29 OL oL 5822,75| 1548,23
RENGEN REG 5819,20) 1541,58
SNAVUDDEN SNA 5830,67 1534,67
FINSPANG APT SON 5844,10| 1536,40
SONSTORP

SAABRWY 11 THR |THR 11 5824,60) 1539,80
SAAB RWY 29 THR _ |THR 29 5824,16 1541,83
OSTG TMA-GRANS _ |ABAMA 5759,20) 1534,18
KISA

MALEXANDER ELPAX 5805,73] 1516,40
360 DEG 4 NM

ESSV TMA GRANS HANSA 5754,90) 1748,62
VSB 309 DEG 23NM

OSTG TMA-GRANS _ |MIKNA 5754,42 1555,32
HYCKLINGE

ESGJ TMA GRANS NEGAS 5802,20) 1453,40
TRANAS

ESMQ TMA GRANS _ INESLI 5713,16| 1620,83
OSKARSH SV 4NM

LINKOPING SEKT- PELUP 5816,73] 1628,67
GRANS GUSUM

ESOE TMA GRANS _ |SONIX 5845,92 1426,48
UNDEN

ESSP CTR TONSA 5836,55| 1631,21

ON 70 DEG 5NM
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Linkodpings flygtraff 2000 hdhia

LuFF anordnade Linkdpings Flygtraff (Lift) den 28 januari i

Flygets Hus. Over 60 personer kom, vilket gjorde Flygets Hus Alf Ingesson-
fullsatt! Thor héll

u . . féredrag om
Flygtraffen inleddes med ett foredrag av Alf Ingesson-Thor om flygsakerhet

flygsakerhet, attityder m.m.

Darefter vidtog middagen, vilken gav goda tillfallen till spannande
samtal. LUFF hade bjudit in medlemmar frn Fallskarmsklubben,
segelflygklubben saval som LFK, samt aven medlemmar i LUFF
och bekanta. Detta gjorde deltagarna till en spannande blandning
med flygintresset som gemensam faktor. Det blev &ven en god
blandning av aldersgrupper, dock med en tonvikt mot yngre.
Manga flickor fanns bland deltagarna.

Johan Hammarstrém
styrde upp
programmet

=

Sture presenterade
LFKs verksamhet

God mat serverades. Flygets Hus var fullsatt!

Efter middagen presenterade de tre klubbarna sig for deltagarna.
Flera av de narvarande funderade pa att lara sig flyga eller hoppa
fallskéarm, och presentationerna riktade sig givetvis framst mot
dessa. LFK presenterades av Sture och Mats Warstedt vilka visade
bilder och gav en gott intryck av flygklubben.

Efter presentationen blev det
pub och allmant flygprat. Det

marktes att deltagarna trivdes Som marens kl u bbUtﬂykter

eftersom de allra flesta

stannade kvar till sent pa Programmet fér sommarens klubbutflykter bérjar ta
kvéllen. < form. Starkta av tidigare ars succeer till bl a Rugen

och Tallinn foreslas arets storre utflykt ga till den
nordtyska 6n Sylt som ligger i Nordsjon nara
gransen till Danmark. Kolla in
féljande adresser for mer informa-
tion om Sylt.

Flygtraffen har visat hur
givande och intressant det &r
att klubbarna traffas
sinsemellan med
gemensamma aktiviteter och
aven att intresserade icke-
klubbmedlemmar kan deltaga.
Ett mycket bra initiativ fran
LuFF, och férhoppningsvis blir
flygtraffen en aterkommande
tradition. Dessutom blir det
férhoppningsvis fler
gemensamma aktiviteter med
LuFF och de 6vriga flygande
klubbarna.

Anders W.

www.abc-sylt.de
www.westerland.de

Ovriga utflyktsméal som diskuterats &r Stromstad
(27-28/5), Hemavan (vecka 28(29)), Oshkosh (26/
7-1/8), Gotland/Fars, Olands 4 flygfalt, Aland m.m.
Kom till klubbhuset

onsdag den 23 februari kl 18:30

da vi fortsatter att planera sommarens klubb-
utflykter. Har du varit pa, eller kanner till, nAgon
plats som kan passa som ett utflyktsméal? Tveka da
inte att tipsa oss 6vriga om det.

Mats Modorato/reseflygkommittén
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Historien bakom flygplansmodellen Decathlon

Har fortséatter artikelserien om de féretag som utvecklat den kedja av
flygplansmodeller som lett fram till dagens Decathlon. Utvecklingen f6ljs
med néagra stickprov pd modeller i kedjan. | forra delen beskrevs bérjan av
historien i foretaget Aeronca 1925 - 1951, och i denna del fortsatter den i
Champion Aircraft Corp. 1954-1970.

Del 3: Champion Aircraft 1954-1970

| mitten av 50-talet slutar Aeronca med flygplanstillverkning.
Namnet andras till Aeronca Manufacturing Corp, och foretaget
tillverkar i stallet delar till bl.a. Boeing B-47 och B-52. Avsikten
var att aterga till flygplansproduktion, man hade en prototyp till
en 2-motorig 10-sitsig affarsmaskin planerad for flygning 1954
men den kom aldrig i produktion.

I juni 1954 salde Aeronca rattgiheterna till modell 7 Champion till
Flyers Service, inc. som bildat féretaget Champion Aircraft Corp.
pa Holmen Field, St Paul, Minnesota for att producera denna
modell. Modellen &r popular, 1946-51 producerade Aeronca 6ver
10 000 exemplar av modell 7. Champion Aircraft skall aven
tillhandahalla reservdelar for existerande Aeronca-Champion-
flygplan. Flyers Service har i manga ar innan sysslat med

Champion 7FC Tri-Traveler 1957

service, underhall och reparationer av flygplan. SPV: 10,72 m Maxfart: 216 km/h
Langd: 6,56 m Marschfart: 169 km/h

Produktionen av flygplan bérjade sent 1954 och férsta planet, en Hojd: 2,44 m Stallfart: 64 km/h

7EC Traveler lamnar fabriken 1955. Traveler kan f&s med en Vingyta: 15,81 m? Réackvidd: ? km

deluxe-kabin och kallas d& Traveler Deluxe. Eftersom modellen Tomvikt: 413 kg

baseras pa modell 7 frdn Aeronca ar den tvasitsig i tandem, och Maxvikt: 680 kg

de flesta modeller som Champion kommer att tillverka &r Vingkonstruktion:

tvasitsiga tandemplan. Spryglar i aluminium, balkar i tra, dukklatt.

Skevroder i dukkladd aluminium.
Kroppskonstruktion:

Svetsade stalror, dukklatt.
Motor:

Continental C90-12F 95 hk.

1957 flégs 7FC Tri-Traveler, en Traveler med noshjul, och runt
1962 finns en rad modeller pa programmet. Bl. a. 7GC Sky-Trac,
liknar Traveler men med 3 sittplatser, 7HC DX’er som &r en Sky-
Trac med noshjul och 7GCB Challenger som ar en Traveler med
stérre spannvidd och klaff.

Produktionen vid denna tid var inte s stor, 1961 saldes totalt
112 flygplan och Champion hade 105 anstallda.

En annorlunda flygplansmodell var Cham-
pion Lancer som bérjade tillverkas 1963.
Den baserades pa Tri-Traveler och var
darmed aven den tvasitsig i tandem men
hade tva motorer pa 100 hk var.

Ett markant steg narmare dagens Decathlon
togs 1964 nar modell 7TECA Citabria blir klar.
Den &r aven den en utveckling av Traveler
med bl.a. rakare stjartytor, stérre bakre
kabinrutor och hjulkdpor. | mitten av 1964
tillverkas 7 st i veckan. Produktionen

Champion Lancer

Champion 7ECA Citabria 1969

Spv: 10,19 m Maxfart: 261 km/h
Langd: 6,88 m Marschfart: 180 km/h
Hojd: 2,02m Stallfart: 81 km/h

Vingyta: 15,33 m? Rackvidd: 1172 km

Tomvikt: 444 kg

Maxvikt: 748 kg

Vingkonstruktion:

Spryglar i aluminium, balkar i trd, dukklatt.
Skevroder i dukkladd aluminium.
Kroppskonstruktion:

Svetsade stalror, dukklatt.

Motor:

Lycoming O-235-C1 108 hk.

10
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koncentreras pa Citabria och snart finns flera varianter av den.
Bl.a. 7KCA som &r en aerobaticversion med kortare spannvidd,
genomskinligt tak och kraftigare motor (150 hk). Det & nu som

det pa allvar borjar handla om aerobatics.

1967 har 650 Citabria av olika varianter byggts.

1968 kommer modell 7KCAB med &nnu kraftigare motor (160
hk) och med inverterat olje- och brénslesystem. Vid denna tid
flyger ocksa prototypen till 8KCAB Citabria Pro, utvecklad fran
Citabria for professionell avancerad flygning. Planet var 6ppet
och parasollvingat! Stjarten och kroppens botten kom fran

Citabria, medan resten var nykonstruerat.

Det bestams dock att planet ej skall produceras, och att
beteckningen 8KCAB skall anvandas for en modell mer lik

Citabra, d.v.s. Decathlon som heter 8KCAB an i dag.

Men vid denna tid fAr Champion Aircraft finansiella svarigheter
och képs upp av Bellanca Sales Company den 30 sept. 1970. |
samband med detta togs namnet Bellanca Aircraft Corp, och

Bellanca marknadsfor nu bade sina egna modeller och de som

producerats av Champion Aircraft.

Med Bellanca fortsatter historien i nasta nummer!

Anders W.

Vingkonstruktion:

Kroppskonstruktion:
Svetsade stalror, dukklatt.
Motor:

Lycoming O-320-A2B 150 hk

kunde fas som tillval.

Lycoming O-235-C1 108 hk eller

Champion 7GCBC Citabria 1968

Spv: 10,50 m Maxfart: 261 km/h
Langd: 6,91 m Marschfart: 187/206 km/h
Hojd: 2,08 m Stallfart u klaff: 81 km/h
Vingyta: 15,81 m? Réckvidd: 1172/865 km
Tomvikt: 504 kg

Maxvikt: 748 kg

Spryglar i aluminium, balkar i tra, dukklatt.
Skevroder och klaffar i dukkladd aluminium.

Maétten ovan avser 7GCBC pa hjul. Flottérer och skidor

Kaéllor

Jane’s All the World Aircrafts

The complete encyklopedia of
World Aircraft, Barnes&Noble

Nétet:

www.aerofiles.com

m.fl.

Aktuella landningstavlingsresultat

NATTUGG LAN 5 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpé&drag inom stréket

Datum: 1999-12-20 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder

Vind:  290/6 Bana: 29 |Tavlingsledare: Gote Agenhed |

Start Fpl Beddmning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt

nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
6 |Gote Agenhed KMH 10 10 4 4 1 15 0 0 16 1
2 Per Persson KMH 5 5 8 8 9 13,5 1 15 28 2
4 Lars Ostling KMH <-25 100 7 7 6 9 0 0 116 3
5 Nils-Erik Zander KEN <-25 100 -2 4 10 15 8 12 131 4
3 |Seve Barth KEN <-25 100 13 13 -6 21 1 15 136 5
1 Lennart Angvik KEN <-25 100 14 14 -12 42 -4 14 170 6

NATTUGG LAN 6 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket

Datum: 1999-12-20 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder

Vind:  290/6 Bana: 29 |Tavlingsledare: Gote Agenhed |

Start Fpl Beddémning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt

nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
3 Lars Ostling KMH 1 1 -1 2 6 9 1 15 14 1
7 |Seve Barth KEN -4 8 -22 50 -3 10,5 7 10,5 79 2
1 |Gote Agenhed KMH -7 14 18 18 5 7,5 29 40 80 3
4 Lennart Angvik KEN 6 4 31 14 14 18 27 -6 21 93 4
5 Nils-Erik Zander KEN <-25 100 20 20 3 4,5 -5 17,5 142 5
6 Per Persson KMH -3 6 >45 100 10 15 15 22,5 144 6

11
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| ndsta nummer av Kontakten skall vi stifta ndrmare bekantskap med de tre Super
Cubar som finns i Linképing!

Vialkommen till Oland och ESFS oénskar

Sandviks Kvarmw

Sveriges bast belagna flygfalt for utflykter ?

Mara till alit (utom bensin) !!
Nér Du landat | Sandvik och taxat in till kvarnen ar
det bara nagra meter till café, restaurang, kiosk,
plzzeria och grill. P4 omradet finns kvarnmuseum,
minigolf, boule, lekplats mm.
I den Idyillltn byn har Du bra badplats, fin gast- och fiskehamn, affar,
hantverk, antikt och mycket annat att titta pd. Allt inom nagot hundra-
tal meter frén parkeringen! Skulle Du vilja stanna dver natten kan Alvar
oftast fixa det, kanske inte hog standard, men till ett dverkomligt pris!
Fér mer information titta pé wwwsandiekamen eller ringl
Sandvik, Mellanlanda hittar Du | SPAF-handboken, Svenska Flygfalt
eller Botlang. Kolla restriktioner for taxning och run-ups, OBSI! PPR
galler pga vatt fait vid nederbérd.
0485-261 72, 262 40. Vilkomna!! Ingrid & Alvar Norén
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