KONTAKTEN

| MEDLEMSBLAD FOR
nE  Linkopings Flygklubb  pioe

www.lfk.se Nummer 3 2000

Under klubbutflykten till Faré pausar nagra i
gédnget (sid. 10)

Information om LFK spreds pa hdgskolan pa
LuFFarnas flygutstéllining (sid. 7)

Folj med pa
Info om nya sommarens
tankanlaggningen klubbutflykter!
(sid 4) (sid. 16)
Innehall:
Ordférandens spalt........ 3 En riktig LUFF(ar)-resa........ 12
Flygchefen har ordet . . ... .. 3 Historien bakom Decathlon . . . . 14
Information om var nya Helgonresan & Nar kapten var
tankanlaggning........... 4 opasslig.................... 15
LuFF-spalten............. 5 Foljmed LFK till Sylt . . ....... 16
Vi har forlorat en flygkamrat . 6 Segern atertill LFK .. ........ 17
Flygutstallning pa campus . . 7 KM och debutanttéavlingen 2000 18
Fakta om Linkdpings Cubar . 9 Aktuella
Klubbutflykt till F&r6 . . . . . .. 10 landningstavlingsresultat . . . . . 19

...och lite till!




W=
s

Ty

KONTAKTEN fafE

KONTAKTEN

Ansvarig utgivare
Hakan Borjesson

Redaktor & Layout
Anders Wallerman
Milds gata 14
586 63 Linkdping
Bost: 013-29 74 39
Arb: 013-18 43 13

Mob: 070-792 19 87
anders.wallerman@telia.com

Manusstopp for nasta Kontakten
(nr. 4): 5/8

Linkopings Flygklubb

Adress
Linkdpings Flygklubb
581 88 Linkdping

Webbadress
www.lfk.se

Exp & jour
013-18 32 00

Flygchef
013-18 3201
Teknisk chef
013-18 32 00

Fax
013-18 32 02

Postgiro/Bankgiro
Postgiro 16 01 43-4
Bankgiro 120-0732

BesoOksadress
Akerbogatan 2
581 88 Linkdping

Expeditionstider
Skol- och flygchef
Vard. 08.00 — 09.00
Expedition
Vard. 08.00 — 17.00

Bokning
Vard. 08.00 — 17.00

Jourhavande
Vard. 17.00 — morkrets inbrott

Lér, sén. och helgdagar 08.00 —
morkrets inbrott

Kontakten nummer 3 2000

Det &r roligt att vara redaktér pA sommaren nar det ar full

aktivitet i klubben. Jag far manga bidrag till tidningen som blir
valfylld. Jag hoppas och tror att de kommande numren ocksa
blir vélfyllda efter alla klubbutflykter, tavlingar, 6ppet hus m.m.

Det kommer att handa mycket i sta’n och p& klubben i samband

med FAls generalkonferens hér i Linkdping och jag avser naturligtvis bevaka
detta och skriva om det. Jag ser garna att vi blir fler som skriver om dessa
héandelser!

Aven detta nummer innehaller beréttelser av UIf Wiberg, ett inslag som jag och
flera med mig uppskattar mycket. UIf har varit mycket produktiv, jag har fatt
historier sa det racker manga nummer framat.

Anders Wallerman, redaktér

Hemsidesnytt

Flera adresser pa e-postlistan har pa senare tid blivit ogiltiga. Har du anmalt
dig till listan men inte fatt ndgon post pa sistone kanske det blivit fel p&
adressen. Anmal dig i s fall igen med formularet pa klubbens hemsida!

Mats Warstedt svensk méastare

Mats vann arets SM i precisionsflygning i Eksj6é och blev darmed
svensk mastare! Grattis! Utforligt reportage om SM kommer i nasta
Kontakten.
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Ordforandens spalt

Den 20 maj intraffade som kant
en olycka med dodlig utgang i
samband med Safaritéavlingen.
Det ar en mycket tragisk han-
delse och vi sérjer vannen Harry
Johansson ihop med familj och
vanner. Speciellt traumatiskt &ar
det naturligtvis nar det ar sa
manga vanner samlade vid ett
och samma tillfalle som vid en
tavling. Jag och manga med mig
vill ge en eloge till tAvlings-
ledaren Gunnar Franzén som
hanterade denna mycket svara
situation pa ett utomordentligt
satt.

Nar det galler var nya Super Decathlon sa pagar reparation hos
American Champion Aircraft, Rochester, Wisconsin USA.
Reparationen har tagit mer tid &n beréknat framforallt orsakat av

att fabriken just nu har en mycket stor efterfragan pa sina
flygplansmodeller. Prognosen for tidigaste leverans fran fabriken
ar nu i slutet av juni. Till detta far vi rakna med en manads frakt.
Det innebar tyvarr att vi far klara oss utan flygplanet under juli
aveni ar.

Linkdpings universitets FlygForening (LUFF) har nyligen genom-
fort en "Flygvecka”. Tilsammans med andra féreningar inom
omradet sa inbjods till en informationskvall dar LFK fick delta
och ytterligare en kvall med provlektioner. De senare var mycket
populéra och tyvarr kunde inte samtliga intresserade fa kanna pa
att spaka sjalv. Detta visar ytterligare en gang, precis som pa
tjejtraffen, att intresset for var hobby ar mycket stort och det gal-
ler for oss att ta vara pa detta och halla igdng samarbetet och
utnyttja den fina reklam som LuFF gor for flyget. Mycket bra
LuFF!

Ha en aktiv flygsommar!

Hékan Bdrjesson

Flygchefen har ordet

Flygverksamheten ligger fortfa-
rande en bra bit 6ver bade budget
och forra aret. Och nu har klubben
som fjarde flygskola i landet fatt ett
s k FTO-tillstand for grundutbild-
ning och instrumentutbildning.
Kanske kan en IFR-kurs starta i
host.

Trycket pa flygplanparken kommer
att bli stort i sommar bl a p& grund
av ganska omfattande skol-
verksamhet. Manga vill flyga pa
langre utlandsflygningar mm, vilket
ar bra. For att verksamheten totalt
sett ska fungera pa basta satt finns
dock en regel att bokningar mer an fyra dagar ska godkénnas
av mig som flygchef, som da forsoker ta hansyn samtliga behov.
| enstaka fall kan det ocksa bli s& att brandflyg maste prioriteras
p g a bindande avtal med lansstyrelsen.

Passning av radio

Ett gott rad, pa forekommen anledning, till dig som flyger i
okontrollerad luft under Ostgéta TMA. Passa garna 118.8 eller
132.95 si att du kan nas, t ex om Saab-tornet vill varna for
annalkande daligt vader pa flygplatsen eller ndgot annat viktigt.

Jourtjansten

Har du bokat in alla dina jourpoang fér i a&r? Om inte, kolla i
jourparmen for lediga jour-pass. Alltfor ofta uppstar luckor i jour-
schemat, och det ar inte bra.

Angaende artikel i forra Kontakten

| férra numret av Kontakten fanns en artikel av Johan Hammar-
strom om motorproblem f6r en av vara Piper Cadet-er. Artikeln
ger anledning till nAgra kommentarer. Beskrivningen av handel-

seférloppet med effektforlust efter start i morker fran Barkarby ar
nyttig lasning. Man far veta hur Johan reagerade och savitt kan
bedémas gjorde han helt ratt i den besvéarliga situationen, och
aven efterat i kontakten med var tekniker samt i beslutet om
férnyad start. Beddmningen var att stérningen orsakats av
férgasaris.

Senare i artikeln ségs "... har karran flugit i tre veckor ... med en
motor som inte fungerar som den ska”. Detta ar en osaker
slutsats, som inte kan belaggas. Stoérningarna tre veckor och 42
flygtimmar senare pa hemmafaltet paminner visserligen om
storningen pa Barkarby, men sambandet &r ingalunda klarlagt.
Efter dessa senare storningar, som troligen inte forklaras med
forgasaris, gjorde var tekniska tjanst minutiosa genomgangar av
motor, foérgasare och branslesystem, som visade att att inget
kvarstaende fel fanns. Efter omfattande provflygning slapptes
flygplanet fritt igen, tyvarr utan att man exakt kunde ange
orsaken till stérningarna.

Det &r bra att artiklar som Johans skrivs, men det &r viktigt att i
sa fall belysa hela sammanhanget, i annat fall kan man fa en
felaktig bild av hur klubben hanterar de tekniska riskfaktorer som
finns i var verksamhet. | detta fall saknades beskrivning eller
kommentarer om vara teknikers undersokningar och resultat.
Det ska inte rdda nagot tvivel om att klubben tar de tekniska
problemen pé storsta allvar.

Uppflygningar

Denna gang har vi inte mindre &n 6 nya certinnehavare att
gratulera:

Johan Lovgren, Stefan Sandberg, Mattias Ydreborg, Stig
Larsson, Richard Bergman och Michael Franzén

Dessutom 2 nya IFR-bevisinnehavare: Anders Gustafsson och
Par Gulle.

Sture B
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Information om var nya tankanlaggning

Sa har da antligen kortlasaren till var tankanlaggning blivit in-

kopplad. Detta innebar lite &ndrade rutiner vid tankning, som gor

det administrativt annu enklare att tanka vara flygplan.

Vid varje tankning behdvs det SHELL-kort som hor till resp. flyg-
plan. For att bespara oss piloter for mycket motion genom att
springa till klubbhuset for att hamta kortet, sa sitter tankkortet
numera i en hallare i resp flygplan. Men nu uppstar problemet:

GLOM INTE ATT SATTA TILLBAKA KORTET | RESP. FLYG-
PLAN EFTER TANKNING

For ovrigt blir tankningsproceduren mycket enkel:
1. Sattin kortet i kortlasaren.

2. Slain var PIN-kod. Denna finns uppsatt i de tva nyckelskap
som finns i klubbhuset.

3. Tanka som vanligt.
4. Du behover INTE ta ut nagot kvitto efter tankningen.

5. Efter tankningen kontrollerar Du att pumpens matarstéllning
inte Overstiger det varde som innebér att bransle ska bestal-
las. Detta varde finns anslaget pa locket till pumpens "brev-
lada”.

6. Om matarstallningen 6verstiger bestallningsvardet ska Du
lagga in den gréna trabrickan val synlig pa expeditionen.
Detta &ar d& en signal till kontoret att bransle ska bestéllas.

Bestallningsbrickan hanger normalt pa sidan av "breviadan”.
Om bransle ar bestéllt men inte levererat, forvaras brickan
pa expeditionen.

7. Du behéver inte notera tankningen i tankningsparmen.
Tankningen registreras automatiskt dels pa en skrivare hos
oss, dels pa en skrivare hos SHELL i Bromma. | fortsatt-

ningen anvands parmen endast for att notera att cisternerna
blivit dréanerade.

Utover tankningskorten till varje flygplan forfogar LFK ocksa
Over ett Kontantkort som ska anvandas da gastande flygplan
tankas mot kontant betalning. Rutinerna fér detta kommer jag
snarast att ansla i klubbhuset och framfér allt i “Instruktionerna
till Jourhavande”.

Inkopplingen av kortlasaren innebar ocksa att pumpen aldrig
ska lasas. Det ska vara majligt att tanka nar som helst under
dygnet.

Som information vill jag ocksad meddela att:

SHELL &ger numera den branslevolym som finns i vara cis-
terner.

SHELL &ger pumpen, kortldsaren och all elektronisk
kommunikationsutrustning.

LFK &ger cisternerna.

SAAB har huvudansvaret for driften av tankanlaggningen
som helhet.

Dessutom kan det vara pa sin plats att pAminna om att eftersom
100LL innehaller bly, far detta bransle endast anvandas som
flygbransle. Vi far alltsd inte salja 100LL till nAgon som har, eller
kan ha, for avsikt att anvanda branslet i ndgot annat an i flyg-
plan!

Trevlig flygsommar (trots bréanslepriset) énskar

Anders Sjéquist
/ Stationsansvarig

Jourtjanstgoring LFK

Jourtjanstgoringen fungerarar mycket bra med nagra f undan-
tag. Vi maste dock ytterligare en gang paminna om att vid for-
hinder sa ar ni sjalva skyldiga att skaffa ersattare. Om ni inte
lyckas maste detta meddelas vidare till den jouransvarige som
ar Gunnar Frisk eller nagon annan som kan ta sig an problemet.
For nagon helg sedan sa var bada dagarna utan jour och stryk-
ning i jourlistan var sa pass vélgjord sa att den inte gick att
spara for efterforskning om det var ndgon annan medlem vidta-
lad.

Nya flygtimpriser

Styrelsen har tyvarr ater tvingats justera
flygpriserna, denna gang p.g.a. drastiskt
Okat brénslepris, samma problem som
drabbat bilbensinen. Hojningarna varierar

mellan 40 och 70 kr/tim. Konsekvenserna i detta fall kan bli att nagon staller in sin flyg-

ning eller att man inte kan na nagon pa klubben for eventuell
bokning. Vart joursystem ar en av forutsattningarna for att vi
skall kunna hélla de laga flygtimpriserna. Om detta upprepas sa
kan en av tankbar atgard vara att vi maste betala personal for att
fylla upp vid utebliven tjanstgoring.

Kassdren

Med hopp om béttring!

Styrelsen
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Och sa var det antligen sommar! Massor
av flygning att vanta, eller hur?! LuFF-
taget tuffar pa for fullt och vi har precis
avslutat en oerhdrt lyckad flygvecka i Lin-
koping. Syftet med denna flygvecka var
dels att gora ett marknadsforingsjippo for
flygklubbarna i Link6ping, dar LuFF var
huvudarrangdr, och dels ett satt for foren-
ingen att locka till sig &nnu fler medlem-
mar. Under denna vecka erbjods allt man
kan tanka sig inom flyg; allt fran foredrag
till provlektioner och resor. Las den span-
nande sammanfattningen om flygveckan i
detta nummer av Kontakten. Med hjélp av
300 flygveckan-affischer och ett oandligt
antal utdelade broschyrer (med informa-
tion om flygveckan och LuFF) har vi satt
LUFF och LFK pa kartan pa universitetet,
samt aktiverat ett flygintresse hos massor
av studenter. Det var totalt dver 100 per-
soner som deltog i de olika aktiviteterna
som ordnades under denna flygvecka och
om man raknar in alla de som kom och
besokte var utstallning pa universitetet far
man nog lagga till minst 100 personer till.
Sjalvklart fanns LFK-broschyrer, LFK-
montrar och en drés med glada LFK-
piloter representerade under hela flyg-
veckan pa universitetet och flygklubbarna.
Snacka om marknadsféring for LFK!

Tanken ar att vi i LUFF i framtiden ska
ingd i LFKs marknadsforingsgrupp och
vara med och planera och diskutera vad
som kan f& LFK att synas annu battre. Jag
kan tala om att vi redan nu har massor
med idéer och arbetsvilliga medlemmar!

En lite langre LUFF-resa har ocksa hun-
nits med sedan férra numret av Kontak-
ten. Tanken var att vi skulle resa tva flyg-
maskiner till Hemavan under april, men

pa grund av det vedervardiga vadret som
lag 6ver Skandinavien just denna helg
kom vi inte langre &n till Graftavallen, ut-
anfor Ostersund. Vi var &nda glada att vi
kom dit, ett tag trodde vi faktiskt att vi
skulle bli fast i Borlange, men tack vare
lite friskare vindar pa eftermiddagen
lyckades stratustacket hoja sig sa pass att
vi kunde ta oss under. Las den sp&nnande
reseberéattelsen som baserar sig pa tre av
piloternas dagbocker.

Dessutom har vi hunnit med ett studiebe-
stk p& OKC. Vi flog upp med SE-KII till
Norrkdping och fick en trevlig rundvand-
ring i kontrollen av personalen. Studie-
bestket ordnades med hjalp av en kamrat
till mig som studerar pa
flygtrafikledarhdgskolan i Malmd. Han
gjorde en tre veckor lang praktik i OKC i
april och d& passade vi pa att &ka dit.

Efter min dramatiska upplevelse i SE-
KMH, som jag redogjorde for i férra num-
ret av Kontakten, har vissa klagomal fram-
forts fran den tekniska sidan pa klubben.
Syftet med artikeln var inte att ge informa-
tion om vad som var orsaken till motors-
térningen, utan att ge en beskrivning ur
operativ synvinkel, om vad som hande.
Men jag hoppas dock att det kommer en
redogorelse for vad det egentligen var
som var fel, da driftsstérningar dgde rum
vid tre olika tillfallen. Var det forgasaris i
samtliga fall? Kanske finns det en artikel
redan i det har numret. Jag uppskattar
alla ni som tar initiativet och beréattar om
det hander er ndgonting, saval positiva
handelser som kan uttryckas i exempelvis
resereportage, men ocksa negativa han-
delser som kanske kan uttryckas i en arti-
kel, liknande den jag skrev i forra numret.
Nu hévdar kanske vissa att dessa felak-
tigheter pa flygmaskinerna kan man lasa
om i haverirapporter eller kanske i rese-
dagbdckerna for flygplanen. Problemet &r
bara att haverirapporterna kanske inte allt
for ofta handlar om vara maskiner (gud-

skelov!) och da ar man tillbaks i det som
jag diskuterade forra gangen; "det hander
inte mig (oss)”. Laser man om felaktighe-
ter i flygplanens resedagbdcker kanske
man inte hinner reflektera s& mycket éver
vad det egentligen & som har hant; man
ska ju upp och flyga oftast nar man tittar i
denna bok. Laser man en artikel i en flyg-
tidning eller medlemstidning har man
storre mdjlighet att reflektera dver det
som hande da man istéllet kan luta sig
tillbaka i hemmets lugna vra och téanka
igenom. Vad var det som hédnde denna
pilot? Vad ska jag gdra fér att férhindra att
det hdnder mig? Alla gor vi fel, att fela &ar
ju manskligt. Just i fygsammanhang kan
ett fel betyda katastrof och darfor tycker
det ar viktigt att vi talar om for varandra
vilka fel vi gor, s& kanske man kan ta till
sig detta och férhoppningsvis inte gora
samma fel d& man sjalv flyger. Jag kan
tala om for er att jag har blivit betydligt
battre pa att anvanda forvarmningen sen
incidenten pa Barkarby med SE-KMH...
Vi lar oss av varandra, och jag hoppas att
ni haller med mig om detta!

Det var val allt fér den har gangen. Jag
har blivit antagen till en plats pa ett uni-
versitet i Australien och beger mig ivag
redan i juli for att studera dar. Under min
utlandsvistelse kommer LuFFs vice-
ordférande, och for Gvrigt ocksa LFK-
pilot, Daniel Hoffmann att ta 6ver skrivan-
det av LuFF-spalten.

Jag onskar er alla en riktigt harlig flyg-
sommar!

Johan Hammarstrém
Ordférande LuFF

E-post: ordf@luff.studorg.liu.se
LuFFs hemsida: http://
www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013 - 12 47 12

Flygets Ar och FAI-konferensen

Flygets Ar innehdller manga aktiviteter och nu narmar sig tva av

hér i Linkoping.

de storsta - VM i precisionsflyg i Vasterds samt FAI-konferensen

VM i precisionsflyg (30 juli - 6 augusti) kommer att bli en

flyghéndelse utbver det vanliga med tillstrommande piloter och
medfoljande fran alla méjliga hérn av varlden. Passa pa
chansen att uppleva den och heja pa vart landslag. Det finns
fortfarande mdjlighet att vara med som funktionér!

FAl-konferensen kommer ocksa att vara en stor handelse fast pa
annu narmare hall - i sta’n (25 - 30 sept)! Flygklubben kommer
att ha flera aktiviteter under denna vecka, bl.a. en extra Oppet
Hus-dag den 30 sept utdver den traditionella den 2 sept. Pa
fredagen den 29:e kommer KSAK att hélla en stor

konferensbankett som ocksa ar KSAKs 100-
arsjubileumsbankett. Var beredd pa en spannande vecka!

Anders W
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Vi har forlorat en flygkamrat

| samband med Safaritavlingen omkom var kamrat Harry
Johansson. Det &r med stor saknad vi konstaterar att vi
forlorat en god van och en ambassador for flyget i Sverige.
Harry var en stor entusiast av flyg i allmanhet och
precisionsflygning i synnerhet.

Jag larde kanna Harry i borjan av 90-talet, da han varje
ar troget dok upp pa vara SM-tavlingar, trots att han da
var bosatt i USA. Med sitt 6ppna satt blev Harry genast
"en i ganget”. Han fotograferade mycket och delade garna
med sig av sina bilder. Mitt under den mérkaste vinter-
sasongen, kunde det plotsligt dyka upp ett brev fran
Harry, med bilder frAn nagon av sommarens begivenhe-
ter.

Harrys talang for att dokumentera och berétta,
uppmarksammades snart av Pilot Briefing, dar hans ar-
tiklar varit foljetong de senaste aren. Han skrev bade ut-
forliga tavlingsreferat och utmarkta utbildningsartiklar om
precisionsflygning. De senaste aren gick han i spetsen
for informationsspridningen om var sport. Ni minns kan-
ske hans fina reportage i Pilot Briefing frn vart eget SM
for tva ar sedan.

Harry var mycket engagerad i sin hemmaklubb, Eskil-
stuna Motorflygklubb. Han arrangerade bland annat ar-
liga precisionsflygtavlingar med mycket hog kvalitet, vil-
ket ledde till att han forra aret fick fortroendet som tav-
lingsledare for de nordiska méasterskapen. Infor arets VM

i Vasteras, ingick ocksa Harry i tavlingsorganisationen.

Hur paverkas da tavlingsverksamheten i LFK av det
intraffande? Naturligtvis ser vi Gver vara rutiner for tav-
lingar, och gar igenom vad vi kan gora for att 6ka sa-
kerheten ytterligare. Det finns alltid saker som kan for-
battras.

Jag pratar mig ofta varm for att precisionsflygning i for-
sta hand utdvas for att framja flygsakerheten, och jag
ar fortfarande fast 6vertygad om att sd &r fallet. Den
uppfattningen har inte rubbats av den tragiska han-
delsen med Harry.

Jag kan forsta att anhoriga till vara tavlingspiloter kan-
ner oro, men jag vill forsdka lugna dessa med lite sta-
tistik. Olyckor inom precisionsflygning ar extremt ovan-
liga, bade i Sverige och internationellt. | Sverige har
det tévlats sedan 30-talet, och det har inte forekommit
nagot dodsfall inom sporten.

Vi kommer sdledes att fortsatta att arrangera tavlingar
i precisionsflygning, forst och framst for att beframja
flygsakerheten, men ocksa for att det &ar det roligaste
vi vet. Det skulle Harry ocksa 6nskat i sin himmel, dar
han far fram med latt vindupphallning och tummen i
sparet!

Mats Warstedt, tavlingsansvarig LFK

Arbetsplikten 1999 och 2000

Nu ar debiteringen for 1999 klar. Speciellt med tanke pa att detta
kommer sent, kan detta vara pa sin plats att kort summera hur
detta gar till.

Reglerna for arbetsplikt finns i Matrikeln. De som gor 6p jour
eller motsvarande (i arbetsgrupp, styrelse, e d) debiteras 0 Kr,
Ovriga 200 Kr per poang. Undantaget &r de som enligt reglerna
ej behover fullgéra arbetsplikt, d v s:

Medlemmar bosatta utanfér Ostergétland.

Nya medlemmar och elever som blivit medlem eller tagit
certifikat efter 1/3.
Ej flygande medlemmar (O tim).

Debiteringen baseras pa inlamnad blankett for redovisning av
arbetsplikt. Aven om jourlista m m kontrolleras s léper de som
ej lamnat in blanketten storre risk att det fa feldebitering.
Debiteringen sker direkt pa berérda medlemmars pilotkonto. Hor
av er till mig om det ar nagra fragetecken.

Fordelning av arbetsplikt &r 2000

F n pagar fordelning av arbetsuppgifter till de som ej tecknat sig
for jour, arbetsgrupper e d. Ett brev kommer skickas till berérda,
alternativt telefonkontakt. Detta forfarande infordes forra aret och
baseras pa att alla medlemmar senast 1/3 meddelar hur de 6ns-
kar utfora sin arbetsplikt. Detta galler for alla, &ven de som 6ns-

kar betala sin arbetsplikt, vill s6ka dispens e d. Att alla meddelar
hur de vill géra ar mycket viktigt, annars kan tilldelningen (av

arbetsuppgifter till den som ej tecknat sig) bli fel. Om det vid
tillfallet d& arbetsplikt fordelas (normalt i mars/april, i &r nu) sak-
nas arbetsuppgifter till alla s& placeras 6verskjutande antal
medlemmar i den s k Resurspoolen, for att anvandas till under
aret tillkommande arbeten. Aven om det ovanstdende beskrivits
i Kontakten vid flertal tillfallen, sa har det varit nagot oklart kring
vad denna grupp innebdr. Kort:

1. Den stora delen medlemmar som tecknar sig 1/3 premieras
med valfriheten att sjalv bestémma nér och hur de vill utféra
sin arbetsplikt.

[STOR del av medlemmarna]

2. Den som ej tecknar sig (vilket alla ska) tilldelas arbete och
har da ej mojlighet att sjalva vélja.
[Mindre del av medlemmarna]

3. Den som ej tecknar sig riskerar att hamna i resurspoolen.
Arbetsuppgifterna tilldelas ofta med kort varsel. | varsta fall
blir dessa medlemmar utan arbete och ej utférd arbetsplikt
debiteras med 200 Kr per poéng.

[Liten del av medlemmarna]

Punkt 3 har ej varit helt tydlig under 1999 men inférs helt ut nu
under 2000 (och i nya Matrikeln). Aktiva medlemmar skall pre-
mieras!

Jouransvarig,
Gunnar Frisk

Tfn arb. 011-192674, 0708-392674
Hem. 013-297225
E-mail: gunnar.frisk@Ifv.se
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studenter.

Flygutstallning pa campus

LuFFs flygvecka inleddes pa onsdagen
med att vi ordnade en stor utstallning pa
campus Valla. Den mest centrala punkten
pa detta campus ar varat karhus (Kar-
allen) och dar hade vi naturligtvis placerat
utstallningen. LuFF-segelflygarna hade
ordnat ett segelflygplan som de kért dit
lagom tid innan lunchruschen skulle
bérja. Nar flygplanet var pa plats borjade
snart folk att samlas, och det var inte
svart att hitta folk som kunde hjalpa till att
séatta fast vingar och stabilisator pa vart
utstallningsobjekt.

Det drojde inte lange innan det var propp-
fullt med folk runt flygmaskinen. Pa plats
fanns ocksa ett tjugotal LuFFare, snyggt
prydda med varsitt LUFF-marke pa bros-
tet, som under en och en halv timme var
helt upptagna med att svara pa alla stu-
denternas fragor kring flyg. Vid segelflyg-
planet fanns LFKs montrar utplacerade
och pa utstéllningsbordet 1&g broschy-
rerna "Léar dig flyga” och ett antal gamla
nummer av Kontakten. Det bladdrades
frekvent i dessa och vi fick manga fragor
som rérde motorflyg. P& utstéllningen
fanns det ocks& mojlighet att anmaéla sig
till proviektioner for saval motorflyg som
segelflyg. Redan under den férsta halv-
timmen av utstallningen var samtliga
anmalningslistor till prova-pa-dagarna
fylida. Totalt 30 personer hade anmalt sig
till provlektioner pa LFK och lika manga
till segelflyglektioner p& LSFK. Fall-
skarmsklubben hade ocksa stallt upp en
monter och gjorde reklam for sin verk-
samhet genom effektfulla videosekvenser
som visade skydiving.

Flygféredrag

Senare pa eftermiddagen var det dags
for flygféredraget och detta hdlls inne i C-
huset dér vi hade bokat lokal. Det blev

Jerker Hammarberg informerar intresserade

Segelplanet
védcker stort
intresse

totalt 30 personer som lyssnade pa fore-
draget. Hakan Borjesson inledde med att
presentera LFK pd ett trevligt satt och
darefter var det segelflygklubbens och
fallsk&rmsklubbens tur. Det var ett gang
spanda ahorare som lyssnade till vad
representanterna for de olika flygklubba-
rna hade att sdga och det tindrade lite
extra i 6gonen pa vissa. Visst var det bli-
vande piloter manga av de hér, det gar
inte att komma ifran!

Ménga plockade &t sig

informationsmaterial.
Motorflygdagen

Pa torsdag eftermiddag/
kvall ordnade vi i samar-
bete med LFK prova-pa
lektioner till ett rabatterat
pris. Intresset var éver all
forvantan da 38 personer
anmalt sig! Dock fick en-
dast 16 personer provflyga,
vilket i och for sig var mer
an de 10 platser vi ur-
sprungligen raknat med.
Medan de andra flog bjods
de som vantade pa grillad
korv och saft. Vi ordnade
aven rundvisningar pa
klubben. Alla som flugit var
exalterade av lycka och
manga bestamde sig for att
ta certifikat! Ett stort tack till
flyglararna Jérgen, Jonna
och Sture som stéllde upp under denna
kvall.

Flera LuFFare var pa plats

flygningarna kunde avverkas effektivt och
smartfritt. LUFF holl ordning pa kén och
pa grillen, och lyckades aven med konst-
stycket att halla var danske flygledare
Svend pa gott humor. Till slut kom dock
molnet pa onda tankar och foste sig fram
over Malmen, och slappte dar ur sig bade
regn och hagel. D& cyklade alla studenter
hem. Alla utom en, for hon hade inte hun-
nit flyga &nnu, men nér det blev definitivt
att denna sista start inte skulle bli av sa

Segelflygdag pd Malmen

Pa fredagen masade sig inte mindre an
25 segelflygsugna studenter ut till Malmen
— detta var de 25 som lyckades fa en plats
innan listan blev fullbokad. Ett elakt morkt
moln héngde i sydvast men héll sig dock
till en borjan pa behorigt avstand, sa
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cyklade hon ocksa hem. Nu tycker ni kan-
ske synd om denna stackars dverblivha
studentska, men da kan vi beratta att hon
kom tillbaka p& sondagen och fick da en
toppenflygning i underbart segelflygvader
tillsammans med klubbens egen ordfo-
rande Latjo. S& i slutdndan blev alla
mycket néjda och belatna.

Visingso

Som ett grandiost avslut pa flygveckan
ordnades pa sdndagen en Visingsoresa
for de som under veckan blivit uppslu-
kade av flygningens underbara varld. Pa
sdndagen exakt en vecka tidigare gjordes
ocksa en resa till Visingsé med 22 perso-
ner. Den resan var dock framforallt till for
"gamla” LUFF-medlemmar. Den senare
resan var foretradesvis fér nyblivna med-
lemmar. Pga. att SE-IUD var pa service
kunde vi dock bara &dka med tre plan
denna gang. Vi som akte hade dock
mycket trevligt p& den "lilla” 6n i Vattern.
For de som inte varit dar kan jag inget
annat an starkt rekommendera en resa
dit! Strax intill flygfaltet finns en strand dar
man kan sola, bada och grilla. For golfare
finns dessutom en golfbana runt faltet
(greenfee ingér i landningsavgiften!). For

de som vill ta en promenad pa den otroligt

vackra 6n finns en kiosk vid campingen
ca en halvtimmes gangvag bort. Ar man
lat gar det dven att hyra cykel. En battre
plats for en dagsutflykt med flyg gér knap-
past att hitta!

LuFFarna nj6t av varenda sekund av re-
san. Det solades, badades, grillades och
slappades under bada Visingsédagarna.
Vi hade &ven med oss ett antal golf-
klubbor vilket gjorde att ett tiotal LuFFare
aven passade pa att testa golfbanan. Det
var inte manga andra maskiner som kom
under de dagar vi var dar sa det kandes
nastan som vi hade 6n for oss sjalva! De

som kom sag dock lite undrande ut nar de

sag ett helt gang med unga studenter och
fyra flygmaskiner pa backen! Sa manga
unga privatflygare pa en gang ér inte en
vanlig syn i klubbflygssammanhang.

Av: Johan Hammarstrém, Daniel
Hoffmann och Jerker Hammarberg
Foto: Anders Wallerman och Ellinor
Ekenstahl

Hela Visingségénget! 22 personer var vi som fick njuta av denna underbara dagsutflykt.
De flesta hade aldrig flugit litet flygplan tidigare.

Sjélvklart blev det golf &ven denna gang! De 25 graderna i luften gjorde att man inte
behévde ha sa mycket kldder pa kroppen.
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Fakta om Linkdpings Cub:ar

Totalt har det tillverkats 5876 st PA-18 Super Cub. Tre stycken av dessa finns i Linko-
ping. Nedan féljer nagra fakta om dessa klenoder:

Reg. SE-CEE
Tillv. Ar 1957
Tillv. Nr. 18-5700

Ant. Flygtimmar (maj 2000) 16042
Ant starter/landn (maj 2000) 78200
Motor 0-320-A2B

CEE (dubbel-Erik) kdptes ny till LFK 1957 for ca.40000 kr. Enligt
loggboken var Erik Bratt den som flég den forsta gangen i LFK:s
regi den 14 juni 1957. Han har ocksa flugit CEE till Venedig till-
sammans med O. Esping i juli 1958.

1973 foljde CEE med LSFK:s flytt till Malmen.

GCM ér en f.d. armécub som i det militdra hette W47. 1976 blev
den civil och hamnade i Falbygdens FK dar den flogs till dess
LSFK kopte den 1979 d& CEE skulle grundéverses. 1990-91
konverterades GCM till 180 hk motor. Thor Romare utforde
konverteringen. Nya motorkapor behovdes, och som erséttning
for dessa begéarde Thor att f& mala dem som han ville. Darfor
blev nosen pd GCM illréd. Thor har dven byggt en kopia av
GCM i ndgot mindre skala.

KEG byggdes ihop av olika havererade cub:ar av LFK:s forre
mekaniker Karl-Erik Gustavsson. Dérav registreringen KEG och
det sena tillverkningséret. Kroppen &r troligen fran en tysk Cub
tillverkad 1952.

KEG har rakat ut for ett antal haverier i tat foljd. Det forsta i sep-
tember 1989, en rundslagning vid utelandning. Nummer tva i
maj 91 (ground loop) och det tredje 60 flygtimmar senare i sep
91 (hard sattning). Det fjarde och senaste skedde vid en ute-
landning i juni 96.

©LO

SE-GCM SE-KEG
1963 1988 (1952)
18-7920 18-1415
7760 2760

30950 (exkl mil.) 8070
0-360-A3A 0-320-A2B

(Foto: Christian Ulltjdrn, Lennart Bergman och Sofia Tengsj6)
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Klubbutflykt till Faro

Janne kommer med cyklar direkt till Bunge International.

For er som inte var med till Far6 den
1’a maj s& kommer har en resumé av
LFK’s reseflyggrupps forsta flyg-
aventyr for sésongen.

Vi hade planerat att aka med Kll och KIT
men pga av att KIT skulle in pa service sa
fick vi snabbt hitta en ersattare. Efter en
stunds telefonerande pa Valborgsmasso-
afton lyckades vi fa tag pa KEN i stéllet.
Tack s& mycket pilot 474 som hade bokat
den for en Skavstaresa!

Den forsta maj samlades vi kl 8 pa
klubben. Vi hjalptes at med att kolla
vadret, klargora flygplanen, lasta livbatar
och flytvastar och lamna in fardplan. Har
traffade vi ocksa vara resekamrater
Magnus Weiman och Fredrik Lindahl. De
akte sedan till Norrkoping for att darifran
utgd med Magnus PA34 Seneca SE-GAD
samt de utflyktssugna Henrik Svensson,
Magnus Rydin och Matti Lejon.

Fran Linkdping tog Peter Purin och Gert
Eriksson KEN och Berth och Anita
Fredriksson och Iver Hansen KIll. 9:45 lyfte
vi frin ESSL med KII i taten. Vi passerade
ut vid Rengen och tog sedan upp en rak
kurs mot Bunge. Vi hade valt 5500 fot
men nar vi lamnade kusten vid Gryt s&
dok molnen upp och tvingade ner oss till

- il B L B

Forst lite kaffe sedan dventyr.

3500. For mig som aldrig flugit till Gotland
forut sd var det spannande att ge sig ut
Over Oppet hav. Men vi hdll utréknad TH
och kollade var position med GPS’en och
hade inga problem med att halla oss pa
sparet. Horisonten var diffus och saknade
riktmarken sa det var latt att dra ivag at
vanster eller hbger om man inte tittade pa
kompassen ofta.

Tidigare an vad jag hade trott s& sag vi
Gotland. Vi hade alltid tydlig kontakt med
land &t nagot hall. Under resan 6ver
talade vi forst med Ostgota sedan med
Stockholm och sedan med Visby. Bunge-
faltet hittade vi enkelt soder om Farésund.
Straken som &r landningsbara ar 09/27
och 15/33. P& 03/21 véxer det hogt gréas.
Efter att ha kollat vinden i Visby s&
landade vi pa 09 och parkerade pa graset
vid hangaren i slutet av bana 33. Efter att
ha ringt hem till Linkdping kunde vi, inte
helt utan skadegladje, konstatera att dar
Osregnade det. P4 Gotland var det
halvklart med mycket sol. Dock blaste en
ganska snal vind.

Tidigare i veckan hade vi kontaktat KA3
(Eva Weinebrant 0498-295846) om PPR
och aven ringt arrendatorn av flygfaltet
Karl Bruteskog (0498-221072) for att fa
tillstdnd att landa.

Bunge &r ett gammalt nedlagt militarfalt
med 1000 m langa 40 m breda betong-
banor. Banorna ar i ganska bra skick.
Betongen ar sprucken pa en del stallen
och det ligger lite grus pa banorna.

GAD och Norrképingsganget var redan
pa plats nar vi landade eftersom PA34 an
marschar ca 140 knop. Cadeterna hade
att géra i 1.5 h i motvinden medan
Senecan gjorde resan pa 55 min (fran
Norrkoping) inklusive ett varv runt Faro
innan landning.

Vi intog ofta séderldgen. Héar vid
kapten Kroks sjébod.

Vi hade avtalat med Janne Tofténs
cykelservice (0498-221072) om att fa hyra
cyklar. Han koérde fram cyklar at oss till
flygplanen. Cyklarna hyrde vi fér 50:-/st
och gjorde upp om att lamna dem pa
platsen nér dagen var slut.

Cykelturen borjade upp mot Farésunds
farjelage. Strax innan hittade vi café
Mackan som blev av med ett tiotal koppar
kaffe, lite lax- och kéttbullemackor och
kakbitar. Med formiddagsfikat raddat s&
trampade vi ner till farjan. Efter att ha
vantat pa den en stund sa tittade vi i
tidtabellen och kunde konstatera att
farjepersonalen var pa lunch. Farjan gor
en tur varje halvtimme férutom ki 12:30.
Vi fick darfér en halvtimme pa oss att
utforska Fardsund. Vi hittade snart en
sGdervagg som ingen kunde motsta. Det
var sa skont dar s vi funderade om vi

Vi tog en stadig lunch for att klara 4 mil i sadeln.
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Snart inser vi att farjepersonalen har lunch.

Det var jobbigt att cykla. B&st att pausa lite.

inte skulle ta och missa nasta bat ocksa...

V&l 6ver med 13-farjan s borjade en ganska sa tuff cykeltur. Vi
cyklade norrut pa Far6é mot en ganska svar motvind. Efter en mil
sa passerade vi Faro kyrka och en stangd restaurang som
kunde ha raddat oss ifran att cykla vidare. Vi fortsatte dock mot
det mal som vi hade rekognoserat tidigare. Ytterligare en mil
framét l1ag namligen Sudersands badrestaurang. Efter 1.5 h pa
cykel sa var vi varda en ordentlig lunch. Det blaste lite kallt s&
det var pa gransen att det gick att sitta ute men vi tog i varje fall
plats p& altanen. Badrestaurangen hade mycket goda
lammfiléer, lammkotletter och entrecoter. Gotland miste nagra
lamm men jag kan tala om att det inte var foérgaves. Maten kan
verkligen rekommenderas.

Efter att ha atit i lugn och ro med kaffe efter maten sa borjade vi
trampa tillbaka. Denna gang i en skon medvind. Klockan
bérjade bli ratt mycket s& nagon avstickare till 6ns vastra kant
och raukfalten tyckte vi inte att vi skulle hinna med. Det blev
darfor ett snabbt cykellopp tillbaka till farjan. Det gick néastan
dubbelt sa fort tillbaka.

Tillbaka pa faltet sa vi hej da till vara Norrképingsvanner och
startade 09. Innan vi aktiverade fardplanen éver Bunge sé tog vi
ett varv 6ver Faro. Vi kunde kanna igen den vag dar vi cyklat
och restaurangen dar vi &tit. Vi fick ocksa se raukarna fran
luften.

Pa vagen tillbaka passerade vi éver Gotlandsfarjan pa vag till
Nynashamn och ins&g annu en gang hur smidigt det &r att kunna
flyga till Gotland i stéllet. Helt klart blir det en badresa i sommar.
Hemresan tog 1.5 h i medvinden inklusive varvet runt Faro.

Den 13e till 157e juli flyger vi igen. Da till Hemavan.

Peter Purin

konferens

Kom och heja pa
landslaget eller var
med som funktionér!

Pa gang i LFK

Klubbutflykt till 13-15juli
Hemavan

VM i precisions- 30 juli-
flyg i Vasteras 6 aug.

Klubbutflykt till 18-20 aug.
Sylt

Klubbutflykt till 26-27 aug.
Stromstad och

Kosterdarna

Gripen 5 28 aug.
Oppet Hus pd LFK 2 sept.
Gripen 6 9 sept.
FAI general- 25-30 sept.
konferens

Oppet hus vid FAI- 30 sept.

Senaste utgdvan av pa gang-listan
finns alltid bland klubbens hemsidor!

- FOredrag av Lennart
Johannesson

Lennart Johannesson berattar om
sitt flygarliv i bl.a. LFK och Saab i
Flygets Hus 18 okt. kl. 18:00.
Tilltugg serveras.

Grattis pa fodelsedagen onskar

Linkopings Flygklubb

Alf Ingesson-Thor 50 ar 14 juli
Alexander Trotzig 20 ar 29juli
Ernest Wessman 30 ar 30juli
Bengt Bergholm 30 ar 14 aug
Héakan Osterhed 40 &r 28 aug

11
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En riktig LUFF(ar)-resal

I mitten av april féretogs en LuFF-resa
vard namnet. Pa torsdag morgon den 13
april var det tankt att sju LuFFare skulle
bege sig till Hemavan for att bl.a. dka
skidor. Vi hade blivit avradda fran att pla-
nera en resa till Hemavan pga. att vadret i
fiallen &r mycket osékert vid den har tiden
pa aret. Vi beslutade oss dock for att ta
risken med att stélla in resan. Vi plane-
rade ocksd med fredagen som alternativ
avresedag och Idre som alternativt res-
mal. Nu kunde inget ga fel... trodde vil

Dag 1

Fram till ndgra dagar innan var planerade
avresedag lag ett stort hogtryck éver hela
norra Europa som innebar CAVOK &ver i
princip hela Sverige. P& torsdagen hade
detta hogtryck overgatt till ett 1agtryck med
ungefar samma utbredningsomrade, vil-
ket i sin tur innebar att resan fick stéllas in
— bade pa torsdagen och fredagen. P&
I6rdag morgon pratade vi med meteoro-
logen pa Arlanda och allt tydde nu pa att
det skulle ga att flyga till Idre i alla fall. Det
lag en varmfront ver Norge som sakta
rérde sig Osterut och som troligtvis inte
skulle na oss forran tidigast sen eftermid-
dag. Glada i hagen ringde vi runt till res-
séllskapet, som nu hade minskat till fyra
personer, och bestdmde oss for att métas
pa klubben klockan 09.00. SE-KIT lasta-
des och tankades. For sdkerhets skull
kontaktade vi meteorologen annu en
gang. Till var stora besvikelse hade fron-
ten nu dragit in 6ver vastra Sverige och
Idre var utom rackhall.

Vad gér man om man star fyra ressugna
personer pa en flygplats med en packad
karra redo att flyga och far reda pa att
man inte kan ta sig fram till det planerade
resmalet? Ja, inte aker man hem i alla fall!
Efter fem minuters deppande boérjade sa
planeringen av en ny resa — i ratt
LuFF(ar)-anda!

Vi hade tidigare diskuterat Gréaftavallen
som ett alternativ. Fordelen med
Gréftavallen var att Johan hade en stuga
dar. Nackdelen var att vi inte kunde landa
pa faltet i Graftavallen, da det inte var
skottat. Narmaste flygplats 1ag i Oster-
sund, ca en timme med bil. Bil, ja. Var far
man tag i en sddan? Alla som nagon gang
hyrt bil vet att man maste vara ute minst
en vecka i forvag — om inte mer — for att
over huvud taget ha en chans att fa tag i
en hyrbil for tre dagar. Vi hade dock inget
att forlora, sa vi borjade ringa runt till
hyrbilsfirmor i Ostersund. Alla hade de
slut p& sina bilar... alla utom en! P& en
mindre bensinmack hade de en liten rod
Renault Twingo. Med hyrpriset malat med
stora siffror dver hela bilen! Lyckan var
enorm!

Antligen framme! | grdmulet véder och regn landade vi till
slut p& Ostersunds flygplats. Men det dréjde inte ldnge
férrédn vi hade tagit oss upp till vinterlandskapet.

Lunch pé Gréftdvallens Vérdshus balkong! Sista chansen att
béttra pa solbrdannan innan hemférd...

Vi bestdmde oss for att mellanlanda och
tanka i Borlange. Fardplanen faxades in
till briefing pa Arlanda och vadret kontrol-
lerades ytterligare en gang. Det skulle ga!
Vadret var dock inte det basta, om vi sa-
ger sd. Men det lovades klart till halvklart
under kommande dagar, vilket var en
forutsattning for att fa en rolig resa (och
komma hem igen!).

Klockan 12.41 lokal tid lattade hjulen fran
SAAB bana 11. Klockan 12.42 nadde vi
var marschhojd... inte den planerade men
den for tillfallet hdgst mojliga. Daniel var
befalhavare och Hanna co-pilot och tillika
navigator. | baksatet satt Johan och Fred-
rik som hjalpte till med tillhandahallning
av for omradet aktuella kartor. Flygningen
forflot som planerat. Pga. var laga
marschhojd kunde vi dock inte fa in nagra
radiofyrar, sa det fick bli riktig kart-
navigering istallet, ndgot som Hanna var
mycket duktig pa! Vi hade visserligen en
GPS, men den blev dock inte till ndgon
storre nytta langre norrut da vi blev
tvungna att "dka berg-och-dalbana” for att
undvika bade moln och berg... helst sam-
tidigt! Med fyra erfarna piloter i planet var
det dock inget problem och vi landade pa
Borlange/Dala Airport bana 32 ganska
exakt en timme efter start.

Efter tankning (av bade plan och passa-
gerare) och en blixtvisit hos den lokala
flygklubben var det dags for avfard. Jo-
han var nu befalhavare och Fredrik co-
pilot/navigator, ndgot som aven han
skotte utomordentligt bra! Och tur var det,
for det kan inte vara roligt att &ka vilse
bland bergen!

P& vagen till Ostersund forsamrades vad-
ret och sikten var inte direkt den béasta.
Efter en ILS inflygning till bana 12 (nu flog
vi IFR!) pa& Ostersund/Fréson var vi dock
nere pa marken igen och vi kunde borja
lasta ur planet. Bilen var pa plats och
efter lunch pa McDonald’s begav vi oss
ivag mot Graftavallen. Efter uppackning
och lite kvallsmat p& vardshuset fick vi
slutligen var valfortjanta somn!

Dag 2

Nu skulle det bli &ka av! Skidaknings-
hungriga som vi var klev vi ur séngarna
vid 7-draget. Efter garkvallens ryggrad-
slésa Nachos var vi ndgotsanar sugna pa
frukost, fastan vi ville upp i backarna pa
stort.

Vi var framme vid baslégret innan
Oppningsdags, parkerade Twingon och
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lunkade ivég till skiduthyraren. Johan
skaffade en brada, vi andra ndjde oss
med skidor denna gang. Det forsta aket
var lite knaggligt for atminstone en av oss
som inte akt pa ett antal ar. Under formid-
dagen blev det lite relaxade ak pa olika
backar pa fjallet. Lunch kakade vi pa det
trevliga Wardshuset.

Efter den goda lunchen blev det aka av
igen, lite béttre, lite snabbare. Yihaa!
Hjalm? Det hade behdévts. Vurpor? Nepp,
ska gora battre ifran oss nésta gang...
Efter att molnen dér under, och runt oss,
lattade for en stund hade vi en héarlig ut-
sikt dver Storsjon ifrdn de 6vre backarna.

Solen kikade fram atskilliga ganger under
dagen och vi hade en behaglig tempera-
tur, runt O grader. Vid halvfem tiden akte
vi upp for sista gangen i liften, da hade vi
ett duktigt IMC vader pa toppen. Tillbaka
vid Twingon var vi ater igen ensamma.
Forst dit, sist hem.

Senare under kvallen var vi tillbaka vid
vart vardshus i Gréaftavallen. Efter en
schyst middag trodde vi att bastu skulle
vara en god idé, och det var det verkli-
gen. Ett par rundor pilsner i +90C var en
perfekt avslutning pa en hellyckad dag i
Bjornrike.

Dag 3

Dagen for hemresan borjade tidigt da vi
ville borja dagen med att lara oss flyga
tillsammans med UR-akademien. Efter 15
minuter framfér TV:n kénde vi oss redo
att ta 0ss an uppgiften att ta oss hem.
Efter att ha agnat formiddagen at plane-
ring och stadning till tonerna av Johans
nostalgikassett med Tracy Chapman och

Daniel féardplanerar i fidllstugan.

Eric Clapton stannade vi till vid
Gréftavallens vardshus for att njuta lite till
av vinterlandskapet vi snart skulle Iamna.
Dar forsokte vi ocksa fa lite farg pa nas-
benen medan vi at lunch pa altanen, men
det visade sig vara stortomajligt da solen
envisades med att hela tiden ligga precis
bakom kanten pa ett moln som byggdes
pa ovanfor oss.

Som vanligt kom vi luften senare an be-
raknat, men néar vi val kom upp pa hojd
fick vi se de vackra vita fjallen som vi mis-
sat pa vagen upp. Hemresan kandes an-
nars lite handelselds jamfort med ditresan
da vi suttit p& helspann hela tiden. Vi
mellanlandade i Mora for att tanka och déar
var de valdigt trevliga trots att vi som tidi-
gare var tvungna att betala kontant da det
aven dar var BP (carnetkortet fér BP fick
vi inte med oss!) som stod for bensinen.
Vi passade ocksa pa att fika och byta
pilot.

Nu fick Johan ta 6ver spakarna vilket var
klokt eftersom det bérjade skymma ratt
snabbt nu och Johan var den enda som
hade sitt morkerbevis aktuellt. For oss
som inte flugit morker pa ett tag var det en
aha-upplevelse likt den forsta gangen
man flog nattetid att fa se alla ljusen fran
stéderna och vagarna darute i morkret.
Det ar en mycket vacker och annorlunda
varld frdn den man &r van vid, som man
flyger 6ver om natten. Trots den héarliga
flygresan var det skdnt att komma hem till
Linkoping och se landningsbanan upplyst
bara for oss (atminstone kanns det alltid
som den &r tdnd bara fér oss). Man kén-
ner sig ratt néjd nar man kommer in i
klubbstugan efter &nnu en lyckad flygtur
och s& kandes det aven denna gang.

Av: Daniel Hoffmann, Fredrik Eng-
strém och Hanna Karlsson

Foto: Fredrik Engstrém
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Historien bakom flygplansmodellen Decathlon
Har fortsétter artikelserien om de foretag som utvecklat den kedja av flygplansmodeller som lett fram till dagens
Decathlon. Utvecklingen foljs med nagra stickprov pd modeller i kedjan. | forra delen beskrevs historien i féretaget
Bellanca Aircraft Corp. 1970-1981, och i denna del fortsatter den i Champion Aircraft Company 1982-1985 samt
American Champion Aircraft Corp. 1988-2000. | och med denna artikel har historien natt fram tills idag.

Del 5: Champion Aircraft 1982-1985 och Ameri-

can Champion 1988-2000

Bellanca Aircraft Corp. slutade tillverkningen av
Championmodellerna Citabria, Decathlon och Scout i de forsta
manaderna av 1980, och 1981 likviderades foretaget. Ett nytt
foretag, Viking Aviation, kopte Bellancas tillgdngar, utom
rattigheterna till Championmodellerna vilka képtes av B & B
Aviation i Tomball, Texas 1982. Savitt jag forstar gjordes detta
genom att de kopte foretaget Champion Aircraft Corp. fran
Bellanca, det foretag som Bellanca Sales Company kdpte 1970.
| samma veva byts namnet till Champion Aircraft Company Inc.

1985 hade tva flygplan byggts av detta nya foretag, en Citabria
och en Scout, men senare samma ar lades verksamheten ner,
och tillgdngarna bjods ut till forsaljning. Ett investmentbolag
kopte det sent 1984 eller tidigt 1985. Darefter kdpte foretaget
American Champion Aircraft Corp. (ACAC) det i dec. 1988.
Antagligen bildades ACAC i samband med detta.

ACAC byggde den forsta Decathlon 1990 och med tiden har allt
fler modeller i Championfamiljen borjat produceras; 1992 for
8GCBC Scout, 1994 for 7GCBC Explorer, 1995 fér 7ECA Aurora
och 1997 for 7TGCAA Adventure.

Foréndringen av Decathlon under denna tid har varit liten.
Decathlon &ar dessutom den av ACACs modeller som &r mest lik
den ursprungliga modellen. Férandringarna har handlat om
smasaker som strombrytare (1993), flytt av propellerregulator
(1995) etc.

Undantaget &r en storre forandring som géller alla modeller,
namligen inforandet av vinge med metallbalk (till skillnad fran tra
tidigare). Faktum ar, att inget plan ACAC byggt har den gamla
trabalken. Denna vinge erbjuds &ven som retrofit for aldre

flygplan.

Dagens ACAC ar vaxande. 1998 byggdes 74 flygplan, 1999
knappt 100 varav ett var vart. Enligt Jane’s hade i bérjan av
1999 totalt 14750 stycken flygplan av 7- och 8-modellerna
byggts genom tiderna. En ansenlig méangd.

-

AMERICAN CHAMPION AIRCRAFT

CORMNIHATIONN
“Dadicanead re P g o Ohas i

American Champion 8KCAB Super Decathlon 1999

Spv: 9,75m Maxfart: 254 km/h
Langd: 6,98 m Marschfart:241 km/h

Hojd: 2,36 m Stallfart: 84 km/h
Vingyta: 15,71 m? Rackvidd (75%): 944 km
Tomvikt: 596 kg

Maxvikt: 816 kg

Vingkonstruktion:

Spryglar och balk i aluminium, klatt med Dacron. Skevroder i
aluminium, Dacronkladda.

Kroppskonstruktion:

Svetsade stalror, klatt med Dacron.

Motor:

Lycoming AEIO-360-H1B 180 hk, Hartzell constant-speed
propeller

Som vi sett i denna artikelserie fick Champion-modellerna sin
utformning innan 50-talet och har inte forandrats sa varst mycket
darefter. ACAC séager sig i sin logo vara “Dedicated to preserv-
ing a classic”, och en klassiker &r verkligen Champion-
modellerna! En beprévad design som visat sig vara popular.
Snart far vi flyga var egen Decathlon, och k&nn d& historiens
vingslag nar du taxar ut till start!

Darmed ar denna artikelserie slut. Men vad galler var Decathlon
ar det bara borjan. Nar vi far den kommer det att bli en artikel
om handhavande etc (forhoppningsvis i ndsta Kontakten), och
darefter ser jag fram emot manga artiklar fran resor,
stjartsvangar, utflykter, tavlingar och allt vad vi kommer att ha
den till!

Anders W.

Kaéllor

Jane’s All the World Aircrafts Natet:

www.aerofiles.com
www.amerchampionaircraft.com
www.bellanca-
championclub.com
www.citabria.com

The complete encyklopedia of
World Aircraft, Barnes&Noble

m.fl.
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Helgonresan

Sommaren 1965 var lang och het. Luftled R6d 1 gick annu
soderut via l&ngvagsfyrarna Vagnharad, Overrum, Herrékra,
Svenarp och Ugglarp, VOR-fyrar var sallsynta, ILS-anlaggningar
nagra fa. Helgonet, senare ocksa James Bond, den engelske
skadespelaren Roger Moore gjorde en kort turné i Sverige.

Han uppvisningsslogs pa nagra fa stallen med en stuntman,
som samtidigt var hans livvakt. Stockholmsagenten holl honom
dessutom med en svensk flicka, vilken presenterades som
vinnare av nationell skdnhetstavling, men bevis harfér saknades.
Kanske hade hon andra foretrdden och uppgifter i
sammanhanget, och det ar ocksa mgjligt att hon var stum, for
med oss feodalkuskar pratade hon dver huvud taget inte...

Helgonets manager hade lagt upp resrutt och
tider, och som vanligt nar sadant gors av icke
fackfolk blir det tokigt, i detta fall p& gransen
till katastrof.

R M skulle i landets sodra del visa upp sig pa
tva platser, i Skdne och Smaland, sm&, udda
och avlagsna stéllen hade av nadgon underlig
anledning valts. Man hade tagit reda p& att det
fanns en flygplats vid Ystad (nagra hundra
meter gras) samt militarbasen Urdsa, 35 km
sOder Vaxjo (utan saval trafikledning som
nattlyse).

Framtradandet i Skane skulle ske klockan
2100-2200 och i Smaland 2200 - 2300, tider
for marktransport fanns inte inlagda i
“kérschemat” som det sa fint heter pa
aktorsprak! Allt var och forblev orimligt.

Var direktor i flygbolaget skulle av PR-skal
ensam vara pilot, men da han var utlanning
och saknade all erfarenhet av taxiflyg utanfor
luftled hoppade han av i elfte timmen och jag
sandes till Bromma en séndagkvall for att
med en Beech 80 Queen Air férstka l6sa problemet.

Ystads grasplatt var av naturliga skal omdjlig att nyttja med ett
plan av den har storleken, det fick bli Bulltofta och dérifran taxi
till malet, ndgonstans pa sydostkusten, kanske var det Sjébo
eller Borrby?

Resultatet blev nu, att nar Helgonet skulle ha varit pa plats i
Smaland kom han till Skane! -Nermérkt pa Urasa, landning sent
och utan banbelysning, sager dagboken! Sa taxi igen och mellan
klockan 0200 och 0300 pa efternatten narmade sig bilen med
foljet festplatsen sydvast om samhéllet Moheda.

De bestkare som &nnu inte lamnat parken métte inte sallskapet
med applader och glada tillrop utan med stenkastning och hot
om kollektivt stryk! Man bad R M att for alltid forsvinna och
“never/ever” igen visa sig i landet Smaland! Den vettskramde
chaufféren fick hals éver huvud véanda bilen och snabbt lamna
omréadet.

Klockan fem en mandag morgon pa eftersommaren landade vi
ater pd Bromma. Skonhetsdrottningen slumrade i Helgonets
famn och han sjalv, med ett bldmarke i pannan, snarkade
medan en I6sgom glappade taktfast. N&r vi satte ner planet,
kanske av trotthet lite for hart, kom sig R M med ett ryck och
ropade yrvaket “Freeze, hands up”!!

Agenten vagrade betala flygningen, trots att han pa egen hand
stod for planeringen, om man nu vill vara extra artig och tala om
en sadan?

Ulf Wiberg

Nar kapten var opasslig

En het morgon nagonstans i Afrika da vi skulle hamta
befalhavaren pa hans hotell méttes vi av beskedet att Monsieur
Commandant inte hade tillbringat natten i sitt rum... Ingen hade
sett honom, ingen visste var han befann sig. Vi bérjade med
tafatta forsok att leta, men staden var stor och manniskorna var
manga. Taxi- och hastdroskeférarna utanfor hotellentrén var
sOmniga och svara att engagera nar det inte rérde sig om en
langre resa med atfoljande intakter plus rikligt med dricks.

Som en lidelsefull motstandare till alla former av kroppsrérelser
borde var kollega dock inte vara alltfor langt borta fran
hotellblocket, resonerade vi, hans oroliga beséattning. En liten
grabb pa kanske 8-10 ar med pigga ekorrégon kom smygande
fran ingenstans och gjorde kom-hit-tecknet

» | med ett par av sina for lange sedan tvattade
fingrar. - | know where your friend is! Jaha, och
vad skall du ha for att beratta. 10 dollars! O.K.!
Come with me! Férmiddagssolen boérjade att
plaga, och om lange hittade vi s& antligen
Master! Den arme hade hamnat pa ett obskyrt
stélle vid en bakgata, dar man inte bara
serverade vita man drycker av lokal mixtur
utan ocksa tillhandahéll svart karlek. Men,
djupt sovande, snorig och med tandvark var
han for tillfallet inte mycket att rakna med!

Vi bar den sjuke till hotellet dar vi forst kladde
av honom och darefter kladde pa honom med
en bla overall plus brostmarke i form av en lika
trott fagel, darefter atta guldgaloner, fyra pa
varje slokande axel, vilka bada just nu dock
mest paminde om designen hos en pava
gammalt Porterol!

Eftersom vart sallskap bestod av dubbel
besattning, d.v.s. tvd kaptener, tvd styrmén och
en fardmekaniker blev problemet s&
smaningom bara att fa ombord den kalastrotte
pa vart stora fraktflygplan. Vi skulle dock fa erfara, att sa favitsk
var inte den afrikanska flygplatsbyrékratin att det hela skulle
vara enkelt. Vi hade att passera samma procedurer som vanliga
passagrerare, d.v.s. den publika hallen, passkontrollen,
tullvisitationen och sékerhetschecken. Vi tiligrep en rullstol! |
denna satte vi Kapten och for att staga upp honom placerade vi
vara resvaskor runt honom och i hans kna... S avancerade vi
likt commandosoldater sakta och beraknande genom systemet
med tdlmodigt vantande passagerare, for s ar det i Afrika!
Méanga omkade sig ljudligt 6ver den sjuke pilotens situation.
Skulle han éverhuvudtaget komma sig? Afrika var ett forfarligt
land né&r det géllde 6kanda dkommor som de vita inte stod emot,
sa man. Poor, poor Captain, God bless you!

S& smaningom efter en hel rad olikartade problem, vi hade t.ex.
nastan varit tvingade att hissa pestflagga, fick vi till sist ombord
var chefspilot, annu i en till synes behaglig coma, for han log i
sémnen.

Han hade nu lange nog tyckts vara bortom all hjalp, men
bdrjade med ens raska sig och kraxade yrvaket efter ol.

Uppe pa hojd och med kurs mot Europa hade sjuklingen ater
borjat fa farg, harklade sig ljudligt och talade redan om att
besoka en god lokal p& nasta Gvernattningsstalle. Forst nu blev
vi lugna och férstod att han snart skulle vara fullt frisk och vid
normala vatskor.

Sa vitt jag vet lever Kapten annu efter 30 ar i hogonskelig
valmaga och har fortfarande den konstitutionella ratten att bli
vald till sitt lands statséverhuvud, nagot som forstas ar betydligt
mera majligt an troligt!
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Folj med LFK til

Sylt

den 18-20 augusti

Den nordtyska 6n Sylt som ar den stérsta av de Nordfrisiska 6arna ligger i Nordsjon
nara gransen till Danmark. On &r nastan 4 mil lang men mestadels endast ndgon
kilometer bred.

Vi startar fran Linkodping pé fredag férmiddag den 18 augusti och flyger mot
Goteborg dar vi tullar ut. Fran Géteborg fortsatter vi over Kattegatt mot Danmark.
Beroende pa fardvag passerar vi Jylland eller kanske 6arna Lasd, Samsé och Fyn.
Strax efter gransen till Tyskland &r det dax att landa p& Sylt. Vi raknar med att bo 2
natter pa 6n. Hemresa pa séndag den 20 augusti.

Kom till klubbhuset
onsdag den 21 juni kl. 18:30
da vi fortsatter att planera var flygresa till Sylt samt sommarens
ovriga klubbutflykter. Mer information om Sylt pa:

http://abc-sylt.de
http://www.westerland.de

Kortare utflykter

Forutom resan till Sylt planeras nagra kortare klubbutflykter under sommaren enligt programmet nedan.
OBS: nytt datum fér utflykten till Strémstad!

13-15 juli Hemavan Fly in i Hemavan! | Hemavan finns allt inom gangavstand fran flygfaltet. Hemavans
Fjallflygklubb arrangerar flera aktiviteter som t.ex. sjoflyg, folja-John-flygning mellan
fialltoppparna och bergsklattring.
http://www.hemavansflygplats.ans.se http://www.tarnafjallen.com

26 juli- Oshkosh/ EAAs stora fly in i Oshkosh ar en upplevelse som gar utanpé det vanliga. Vi

1 aug USA kombinerar resan med andra sevardheter p& vagen. Flygandet 6verlater vi dock till
nagon med tillgang till stérre maskiner och lamnar vara hemma.
http://www.eaa.org http://www.airventure.org

26-27 aug Strémstad/ Strosa omkring i Stromstad. Njut av nyfangade skaldjur och god atmosfar. Fran
nust Kosterdarna Stromstad aker vi bét till Kosterbarna, Sveriges vastligaste utpost. Miljon p& 6arna ar
L unik. Overnattning.

http://www.kosteroarna.com http://www.stromstadtourist.se

Det finns anmaélningslistor uppsatta pa klubben. Fyll i vilka resor du &r intresserad av att félja med p&. Du kan ocksa kontakta Mats
Modorato. Obs! Anmalan &r ej bindande. Nar resedatum narmar sig samlas vi pa klubben och gor upp detaljer.

Nagra andra utflykter val varda en resa ar fly in p& Visingso den 5 augusti (http://www.visingso.net) samt Kraftstjartsvangen i
Siljansnas den 11-13 augusti (http.//www.flygklubben.just.nu).

Vval Métt!

Mats Modorato tel: 013-414 65 (hem)
013-18 23 89 (arb)
e-post: mats.modorato@saab.se
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Segern ater till LFK

En av Sveriges vackraste (flyg)platser ligger inom en halvtim-
mes flygning fran Linkoping. Platsen ar forstas Visingso, och i
samband med arets upplaga av Stjarntavlingen, visade 6n sig
fran sin basta sida. Stralande solsken lockade inte bara tokiga
precisionsflygare, utan &ven massor av turister till 6n. De flesta
missade dock det som tilldrog sig langst norrut pa on bland
golfgreener och missionstaltet.

Det ar namligen dar vi haller till, vi glada entusiaster som varje
ar samlas for att umgas och tavla om det atravarda vandring-
spriset i Stjarntavlingen. | ar var vi 15 stycken, vilket ar betydligt
farre an under storhetstiden, da en utslagningstavling till
landslaget kunde locka runt 50 deltagare. Men, tillrackligt manga
for att genomfora tavlingen vilket bl.a. gladde oss ditflugna
LFK:are, Lars Ostling och jag sjalv.

Navbanan pa Stjarntavlingen brukar antingen ga oster eller
vaster om Vattern, men nytt for i ar var att vi flog séderut. Det
betydde att vi rundade JOonkoping och fortsatte sdderut lAngs
E4:an. Det later ju inte sd svart, men det var bara det att E4:an
inte var utsatt pa kartan... Det ryktas for dvrigt att kartan delats
med SM i Eksjo, sd av det kanske man kan gissa at vilket hall
den banan gar.

I likhet med forra aret, s blaste det 15-20 knop under naven.
Det betyder rejal vindupphallning och svarnavigerat, da vinden

kommer fran vanster, vilket i sin tur medfor en hel del oren
flygning och illamaende. Undertecknad madde minst illa (eller
kanske flog bast) och tog ledningen fére Sven Bohlin och "Team
Nylén”. Att det brukar vara jamnt mellan far och son Nylén vet vi
sen gammalt, men denna gang var det nastan lite val 6verdrivet:
Bada hade 75 tids- och 80 spaningsprickar efter naven...

Den harda vinden hdll i sig till landningstavlingen. Det finns gott
om alternativa banor p& Visingso, men 270° 15 knop betyder att
ingen passar riktigt bra. Som god kompromiss startade vi bana
19 och landade 33, vilket for dvrigt gav en mycket effektiv
landningstéavling. Trots sidvinden lyckades Arne Nylén med
bedriften att fa totalt endast 8(!) prickar. Av startfaltets 15 piloter
sa hade 10 stycken under 100 prickar, vilket visar p& mycket hog
klass pa startfaltet.

Det var mycket ovisst efter landningstavlingen vem som hade
vunnit. Atminstone tre piloter hade hang pa segern, men jag
lyckades for en gangs skull halla undan. Sarskilt glad blev jag
for arets seger, dels for att det innebar att jag erévrade det
nuvarande vandringspriset for gott, dels for att jag gick om Carl-
Marten Danielsson i Stjarntavlingens "maratontabell”.

Mats Warstedt

Resultat:

Nr Namn Klubb Nav: Spaning: Landning: Summa:
1 Mats Warstedt Linképing FK 60 60 24 132
2 Sven Bohlin Stockholms FK 36 100 47 159
3 Arne Nylén Botkyrka FK 75 80 8 159
4 Johan Nylén Botkyrka FK 75 80 58 184
5 Anders Hellstrom  Stockholms FK 114 60 28 188
6 Jan-Olof Friskman Gévlebygdens FK 197 110 13 313
7 Anders Hedborg  Ludvika K 186 130 34 333
8 Henry Lindholm Stockholms FK 143 180 95 370
9 Bror-Erik Hjulstad Vaernes K 187 80 257 395
10  Lars Ostling Linkdpings FK 93 100 33 409
11  BoRydberg Botkyrka FK 189 220 12 475
12  Lars-Inge Karlsson Géavlebygdens FK 458 210 12 764
13  AndersRogberg AK Goteborg 846 390 43 1247
14  Leif H6glund Jonkdpings FK 1054 200 104 1306
15 Roland Olson Ludvika FK 1711 530 222 2352
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KM & debutanttavlingen 2000
Hart mellan Modorato och Wallerman!

LFK:s klubbmésterskap & debutanttavling &r en 6ppen tav-
ling for alla precisionsflygfantaster. Denna gang hade tav-
lingen &ven ront intresse i vart vastra grannland, med tva
gastande flygplan flugna av Bror-Erik Hjulstad och Dag Ed-
vard Larsen. Tillsammans med "vara egna” norrman Gaute
Thomassen och Bjorn Digre, hade vi ndstan kunnat inrétta
en norsk klass. Ytterligare fyra piloter frdn Stockholm och
Eskilstuna hade slutit upp, och i de egna leden aterfann vi tre
debutanter.

En liten "lurighet” med arets navbana, var att piloterna flog
exakt samma bana som forra aret — fast baklanges. Var det
inte d& en stor fordel for dem, som var med forra aret? Knap-
past — det &r helt annorlunda att flyga en track at andra hal-
let, vilket jag tror alla tavlande kan skriva under pa (prova
garna nagon gang!). Dessutom &r ju alla duk- och fotomal
annorlunda. For 6vrigt s var det endast tva piloter som mérkte
att det var samma bana.

Hjalpt eller ej, ledare efter naven var fjolarsvinnaren Mats
Modorato, tatt féljd av Anders Wallerman. Efter forséljningen
av Safarin, har Anders nu borjat hitta ratt i Cessnan. Se upp
for honom i fortséttningen! Bland debutanterna 6ppnade Peter
Purin och Ove Widnersson med 154 respektive 232 tids-
prickar, tvd mycket bra resultat. Efter nav och spaning, hade
Ove t.0.m. hang pa klubbmasterskapet!

Under hela naven bjdds pa solsken och svag vind, vilket holl
i sig aven till landningstévlingen. Den vind som fanns hanvi-
sade oss till bana 11, vilket brukar innebara daliga referen-
ser, eftersom det inte finns markeringar till vanster om de
landande. Tornet stangde dock lagligt, sa &ven den detaljen
kunde fixas, med en tydlig nollmarkering mitt i banan. KM-
aspiranterna Mats och Anders héll sig nara denna nolla pa
samtliga landningar, vilket 6kade spanningen infor resultat-
sammanrakningen. Aven i &r drog Mats det langsta straet,
med 30 prickar tillgodo pa tvdan. Ove Widnersson holl pre-
cis undan for Peter Purin och blev béste debutant.

Bland vara hitresta gaster, s dominerade Claes Magnus
Johansson precis som forra &ret naven, och ryckte till sig en
betryggande ledning. Tyvarr upprepade sig forra arets histo-
ria pa landningstavlingen ocks4, dar Claes démdes for felak-
tig isattning av hjulen. Istallet klev veteranen Bror-Erik Hjul-
stad fram och knep forstaplatsen. En prestation som "stack
ut” i resultatlistan var Goéran Kaijsers 36 tidsprickar, vilket var
mycket starkt med tanke p& att han bérjade tavla for bara ett
par ar sedan.

Ett stort tack till alla tAvlande och alla tappra funktionéarer,
som denna gang kunde njuta av underbart varvader ute i
busken!

Tavlingsledarna Lars Ostling & Mats Warstedt

Nr Namn Klubb Nav: Spaning: Landning: Summa:
1  Bror-Erik Hjulstad Vaernes FK 75 60 51 160,5
2  Claes M Johansson Stockholms FK 36 40 252 202,0
3 SvenBohlin Stockholms FK 111 100 44 233,0
4  Goran Kaijser Stockholms FK 36 330 157 4445
5 Mats Modorato Linkdpings FK 144 270 78 453,0
6  Anders Wallerman Link6pings FK 197 240 92 483,0
7  Harry Johansson Eskilstuna MFK 147 260 288 551,0
8 DagEdvard Larsen TFK 195 370 289 709,5
9 Gunnar Franzén Link6pings FK 367 300 234 784,0
10 Gaute Thomassen Linkdpings FK 360 270 463 861,5
11 Ove Widnersson Linkdpings FK 232 280 835 929,5
12 Tomas Karlsson Linkdpings FK 424 330 375 941,5
13 Peter Purin Linképings FK 154 590 424 956,0
14 Hakan Borjesson Linképings FK 963 340 559 1582,5
15 Bjorn Digre Linképings FK 819 420 854 1666,0

Klubbmaéastare:Mats Modorato
Baste debutant©ve Widnersson

Segrare oppna klasseBror-Erik Hjulstad
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Aktuella landningstavlingsresultat

GRIPEN 1 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 2000-04-25 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/beroéring/krypning, hinder
Vind:  280°/5 kt Bana: 29 |Téavlingsledare: Seve Barth |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 Nod 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
5 |Gaute Thomassen IFX 1 3 12 24 15 30 -2 14 71 1
2 |Lars Ostling IFX -10 70 4 8 6 12 3 93 2
4  |Mats Warstedt IFX 5 15 16 32 22 50 24 121 3
3 Gote Agenhed IFX -1 7 11 22 28 60 24 65 154 4
7 Anders Wallerman IFX 36 110 -5 20 0 0 27 80 210 5
1 Mats Modorato KMH 8 24 30 2a | 200 13 26 1 3 253 6
8 |Seve Barth IFX -1 7 7 14 | <-25 200 | -12 84 305 7
6 Hakan Carlsson 1ZH <-25 400 | <-25 200 5 10 >45 400 1010 8
GRIPEN 2 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 2000-05-08 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/beroring/krypning, hinder
Vind:  110°/8-9 kt Bana: 11 |Téavlingsledare: Mats Modorato |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 Nod 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
9 Gaute Thomassen IFX 10 30 -8 32 1 2 -4 28 92 1
2 Lars Ostling IFX -7 49 -1 4 0 0 -6 42 95 2
7  |Anders Wallerman IFX 1 3 7 14 13 26 20 60 103 3
5 |Seve Barth IFX -12 84 0 0 -4 16 7 21 121 4
3 |Gote Agenhed IFX -12 84 0 0 -11 44 16 48 176 5
1 Peter Purin Kil -10 70 | <-25 200 13 26 6 18 314 6
8 Mats Modorato Kl -2 14 | <25 200 12 2a | 174 6 2a | 168 556 7
6 |Gert Eriksson Kl 13 39 -11 44 43 90 >45 7 400 573 8
4 |Mattias Kastman Kl 8 24 9 18 | <-25 200 6 7 400 642 9
GRIPEN 3 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 2000-06-05 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/beroring/krypning, hinder
Vind:  020-050°/3-6 kt Bana: 11 |Téavlingsledare: Seve Barth |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 Nod 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
4  |Seve Barth IFX 7 21 23 50 -1 4 7 21 96 1
6 Gaute Thomassen IFX 12 36 6 12 19 38 6 18 104 2
2 |Lars Ostling IFX 3 9 16 32 14 28 -5 35 104 3
3 |Mats Modorato KEN -13 91 -24 100 -1 4 0 0 195 4
1 Peter Purin KEN -3 21 >45 200 36 80 15 45 346 5
5 |Gert Eriksson KEN 35 95 11 22 >45 200 43 125 442 6
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