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Kontakten nummer 4

Nummer 4 av Kontakten ar nog det roligaste numret pa aret. Visserligen innebar det att
en stor del av sasongen har forflutit forbi, och det &r ju lite trékigt, men samtidigt innebar
det att mycket har hant som kommer med i tidningen. Detta gor att den blir bland arets
mest valfyllda och det ar roligt nar man &r redaktor. Detta &r har den faktiskt blivit bland
de nummer som krévt mest jobb under min tid som redaktdr, och det innebér tyvarr att
den blev lite sen. Hoppas att det var vart att vanta lite pa!

Notera att anmalan till KSAKs 100-arsfest skall ske innan 30 augusti. Jag vet att detta
nummer kommit ut for sent for detta, men sannolikt gar det att anmala sig efter 30
augusti ocksa.

Missa heller inte sidorna om FAI-konferensen p& mittuppslaget, inbjudan till
hangarfesten och inbjudan till Lennarts féredrag!

Det ser ut som om nasta nummer ocksd kommer att innehalla en hel del, eftersom det
kommer att hdnda mycket i klubben i hdst. Arrangemangen runt FAl-konferensen med
Oppet Hus, hangarfesten, Lennarts féredrag, Decathlon t.ex.

Och s& maste jag forstas passa pa att gratulera Mats Warstedt till prestationen att bli
2:a pa VM i precisionsflygning!

Trevlig l&sning!
Anders Wallerman, redaktér

OBS: Jag har i sista stund fatt veta att anmélningstiden till KSAK-festen &r ndgot
férldngd! Anmél dig snarast!

Grattis pa fodelsedagen onskar
Linkopings Flygklubb

Arne Bergstrom 60 ar 29 aug.
Reinhold Andersson 60 ar 2 sept.
Fredrik Lindahl 30 ar 10 sept.
Lars Hansson 60 ar 11 sept.
Lena Klasén 40 &r 18 sept.
Peter Printzén 40 &r 28 sept.
Lars Folke Lundkvist 70 ar 30 sept.
Stig Holmstrom 60 ar 4 okt.
Paul Pinato 50 ar 10 okt.
Roger Sverker 50 ar 15 okt.
Bengt-Olof Norélius 50 &r 17 okt.
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Ordférandens spalt

Nar detta skrivs &r vi nyss hem-
komna fran klubbresan till Sylt, en
liten 6 belagen i nordvastra Tysk-
land néra gransen till Jylland. Det
kommer en utférlig reseberattelse i
nasta Kontakten. Resan genomfor-
des som planerat mellan 18 t.o.m.
20 augusti och blev mycket lyckad
med intressanta flygupplevelser och
trevlig samvaro pa den lilla 6n. Har
nagon forresten forsokt cykla ikapp
med Ernst Persson i 4 mil pd om-
véxlande asfalt och sandvagar?
Prova garna om ni har god kondi-
tion!

Sommarens stora handelse alla kategorier, férutom det misera-
bla flygvadret, ar framgangarna for var duktige tavlingsflygare, i
precisonsflyg, Mats Warstedt. Han vann SM totalt, navigerings-
och spaningsmomentet i NM (10:e plats totalt) och sist men inte
minst blev han 2:a i VM som arrangerades i Vasteras. Aven déar
vann han navigerings- och spaningsmomentet och var ytterst
nara att vinna totalt. Han kan med gott samvete sla sig for bros-
tet och pasta att han ar varldsmastare i dessa delgrenar. Vad
sags forresten om landningsresultatet, -2, 0, 0 och +5.

Vilken s&song! Grattis &n en gang!

En inventering av vad som behéver frschas upp in- och utvén-
digt har genomforts pa respektive flygplan. Detta &r utdver den
vanliga tillsynen och underhallet som var tekniska avdelning
skoter pa ett utmarkt satt. Uppfraschningen ar avsedd att 6ka

trivseln och varda vara flygplan som anvands frekvent och slits
hart. Kladseln pa stolarna &r t.ex. utsliten i vissa flygplan. Vi skall
bérja med IFX och sedan fortsatta successivt med véra Cadeter
och Archrar i en lamplig takt. Har ni forresten lagt marke till hur
blanka vara flygplan blivit sedan vara medarbetare Hakan Berg-
lund och Krister Karlsson bdérjat och vaxa flygplanen regelbun-
det?

Nar det galler Decathlon sa vantar vi bara pa klartecken for last-
ning och transport ater till Sverige. Reparationen har, som tidi-
gare meddelats, tagit mycket langre tid an beraknat. Vi far an-
vanda den gamla devisen "Den som vantar pa nagot
gott.............

Glém inte konferensen "FAI General Conference”, 25-30 sep-
tember, med i &r KSAK eller Kungl. Svenska Aeroklubben som
ansvarig for arrangemanget. FAI — the World Airsport Federation
engagerar flygsportare i ca 85 lander. KSAK har detta flygets ar
2000 valt att forlagga konferensen till Linkdping i egenskap av
flygets huvudort i Sverige. Det kommer att vara ca 40 lander och
140 personer representerade vid konferensen. Formiddagen den
26 och 27 september anordnas det intressanta seminarier som
samtliga klubbmedlemmar ar valkomna till. Se detaljerat pro-
gram pa& klubben. Dessutom kommer klubben anordna aktiviteter
under kvallarna och 6ppet hus pa lérdagen. P& kvéllen den 29:e
sa ar det KSAK:s 100-ars middag dar aven har samtliga med-
lemmar ar valkomna.

Ta tillféllet i akt och stéll upp! Vi ses!

Hékan Borjesson

Flygchefen har ordet

Juli manad var ingen hojdare nar
det galler flygtidsuttaget, vilket
aterigen bevisar vadrets avgorande
betydelse for var hobby. Manga
hade bokat plan for langresor, och
av forstaeliga skal var det inte
sarskilt lockande att ge sig ivag
langt fran Linkoping nar det
regnade flera ganger om dagen
vissa julidagar. Men dessforinnan
var 2000 ett bra flygar, och nu i
augusti ar det full fart igen. Man far
hoppas att klubbutflykterna till bl a
Stromstad och Sylt i Tyskland gar
att genomfora.

Aven skolningen saktade av i juli, manga elever akte pa semes-
ter. Nasta PPL-kurs (férut hette det A-kurs) borjar tisdagen den
26 september kl 18.30. Varva garna nya elever, det finns nagra
platser kvar. | Gvrigt ar vi beredda pa ett stort antal inflygningar
pa var efterlangtade Bellanca. Hall utkik p& klubben efter en
anmalningslista for Bellanca-inflygningar. Den teoretiska biten
med tekniskt prov mm genomfdrs gruppvis vid sérskilda
Bellanca-kvallar.

Tyvarr har vi haft en dyrbar incident nyligen, da en pilot startade
upp IUD med bogserstangen kvar. Propellern blev sa skadad att
den inte gick att reparera. Piloten "hade brattom" och gick inte
runt planet fére start, vilkket man ska géra aven om man som i det
hér fallet "bara" skulle taxa bort till tankanlaggningen. Vi har inte
rad med sadana hér incidenter.

Det har varit nagra fall med flygning utan fardtillstand i
kontrollzonerna den sista tiden. Alla maste vara noga insatta i
vad som géller t ex nér Malmen-tornet &r stangt och SAAB-tornet
tar tillbaka sektor B av sin kontrollzon. Den stracker sig &nda
bort till Alvestad och Ljung.

Denna gang finns det inte mindre &n 8 nya A-certinnehavare att
gratulera:

Anders Berglund, Linus Bladh, Hans Bergman, Iver Hansen,
Nicolaus Lundbohm, Tommy Rosell, Anders Rubensson, Jesper
Tordenlid

Sture B
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Sommaren ar val kanske den arstid som ar mest forknippad
med flyg for de flesta. | LUFF har vi for narvarande ett langt och
skont sommarlov (tre manader) och i och med det & manga
bortresta, s& det har inte blivit s& mycket flygande som vi skulle
ha 6nskat. Sen har val vadret kanske gjort sitt ocksa! Vi har
dock hunnit med en liten resa till Visby och Halmstad, da vi bl.a.
var med i radio 6ver hela Sverige! Las reportaget langre fram i
tidningen!

Foreningen véxer s& den knakar och ar bland de storsta foren-
ingarna pa universitetet. Om nagra dagar kommer nagra tusen
helt nya studenter som skall bérja lasa har och vi skall da se till
att alla dessa nya manniskor far reda p& vad LUFF ar och far
méjlighet att g med i féreningen. Under vecka 34 kommer vi
bl.a. att ha en utstallning pa& campus dar vi kommer att informera
om oss samt dela ut informationsmaterial om flygning i Linkd-
ping. Nagra veckor senare blir det en Visingso-resa for framfo-
rallt alla nya medlemmar.

Senare under hosten haller vi pa att planera for bade det ena
och det andra. Minst en resa och ett studiebesok lar det bli! Vi
kommer dven att ha ett planeringsméte for alla vara medlemmar
dar vi diskuterar kommande aktiviteter.

Under sommaren har vi aven hunnit med att frascha upp var
hemsida. Férutom att layouten pa en del stallen har gjorts om
har vi lagt till en del nya sidor, bl.a. om hur det &r att ta flygcert
som student!

Jag kan ocksd meddela att det nu finns majlighet for alla, inte
bara studenter, att bli medlemmar i LUFF! Vi kallar detta for
"stodjande medlem” och den enda skillnaden ar att man inte har
rétt till de rabatter som vara ordinarie medlemmar erhaller. Med-
lemskapet kostar endast 40 kr/ar. Intresserad? Ga in pa var
hemsida, klicka pa "Bli medlem!” och fyll i formularet!

Under tiden Johan Hammarstrom, LuFFs ordférande, ar i Aus-
tralien kommer jag att skriva LuFF-spalten. Om ni undrar éver
nagot, tveka inte att hora av er!

Trevlig fortsattning pa flygaret!

Daniel Hoffmann

Vice ordférande LUFF

E-post: vordf@Iuff.studorg.liu.se
Hemsida: www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013-27 40 03.

Om klubbverksamheten

Tjena

Hoppas att ni lyckats flyga mycket mellan regnskurarna i som-
mar.

| host ar det mycket p& gang i klubben, se "Pa gang i LFK” spal-
ten. Vi har stéllt in 6ppet hus den 2:e september for att i stéllet
lagga all energi pa 6ppet hus vid FAI-konferensen den 30 sep-
tember, med borjan kl 10.00.D& kommer namligen alla klubbens
medlemmar, en stor del av Linkdpings befolkning och de flesta
FAI delegaterna hit. Programmet &r inte helt klart i skrivande
stund men det ska finnas manga experimentals och veteraner
att vila 6gonen pa. Alf Ingeson Thoor kommer att uppvisa Saab
Safir akrobatik.

Segelflyg och fallskarmsklubben ska finnas bade i luften och pa
marken. Férhoppningsvis ocksd DC3 och B17. P& eftermidda-
gen blir det Linkdping open landningstavling. Busslinje upprattad
mellan klubben och banan for téavlingsdeltagare och publik.

Utstéllning, kak, fika och mycket mer. Hor av dig till mig om du
kan téanka dig att hugga i och hjalpa till under dagen, det behovs.

Nasta datum att anteckna &r torsdagen den 5:e oktober. Hangar-
fest kl 19.00. Vi inviger den nya hangaren (och att porten ar upp-
satt) och firar att Bellancan & hemma nymalad och fin.

Mats Warstedt beréttar om sin bedrift att ta hem VM- silver-
medaljer i precisionsflygning, bade individuellt och i lag.

Vi kommer att grilla, om vi blir tillrackligt manga blir det helstekt
gris. Skriv upp ditt namn pa& anmalningslistan pa klubben.

Sist men absolut inte minst, s& kommer Lennart "Johannes”
Johannesson beratta om sina ar pa Saab och LFK under ett
foredrag pa Flygets hus. For klubbmedlemmar tillkomna senare
an -94 da "Johannes” slutade som flygchef pa LFK, kan upply-
sas att han bérjade redan 1955 som segelflyglarare pa klubben
och blev motorflyglarare 1971 samtidigt som han hade arbetet
pa Saab. Lagg onsdagen den 18 oktober ki 18.00 p& minnet for
detta evenemang. Rostbiff och potatissallad. Anmalningslista
finns pa klubben.

Gert Eriksson
klubbverksamheten
013-77158, 070-2489300

Varfest i Mexikansk anda

Fredagen den 16 juni arrangerade flygklubben den sedvanliga
varfesten och som det brukar var vadret med oss (nastan hela
tiden). Gert Eriksson som nu skoter klubbverksamheten bjod pa
tortilla med alla tillbehdr det inneb&r samt valfri dryck och efter
det serverades kaffe med kakor.

Kvallen forflét under trevligt samkvam och manga drapliga flyg-
historier berattades. Sture B lyckades dven denna gang hinna

hem fran reklamuppdrag innan maten tog slut. Uppslutningen
var god dven om det fattades manga som vi hoppas forstar vad
de gick miste om och kommer péa néasta tillstalining.

Slutligen vill jag ge en eloge till Gert for fint arrangemang.

Thorleif
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Oally 2000-ett flygaventyr

Det hela borjade egentligen for nagra
ar sedan da Hakan Carlberg kom pa
idén att man skulle besdka Sveriges
alla flygplatser inom en flerarsperiod.
Ett antal flygsugna individer nappade
pa idén och vips, ett Rally var fétt. Nu
bor vi ju som bekant i Ostergétland
varvid namnet skrivs som det uttalas,
Oally. Forra aret var det premiar for
Oallyt, sex flygplan flog da en nordlig
bana och besokte bl a Alvdalen & S&-
len.

De hade ett stralande vader under hela
resan vilket inspirerade manga andra att
hanga pa nasta gang och fran LFK deltog
bl a Mattias Ydreborg (PA28), Hakan Carl-
berg (Colibri) och Thorleif Gustafsson
(Murhpy Renegade) i arets upplaga, Oally
2000. Bland dvriga flygplan i Oallyt kan
namnas 2 motorseglare, 2 Safirer, 1 C-
172, 1 C-182, 1 PA-28, 1 Jodel samt ytter-
ligare 1 Colibri.

Under hela varen planerades fardvagen
och denna gang skulle vi bestka de flesta
flygplatserna utmed var kust, fran Vaster-
vik mot Oland ner éver Oresundsbro-om-
radet och upp till Varberg. Dérifrdn skulle
vi ta oss 6ver Boras och till slutmalet Vi-
singsd. Sammanlagt skulle vi bestka i
runda sléngar 24 olika flygplatser. Intres-
set for Oally 2000 vaxte sig allt starkare
och vi fick séatta ett tak pa 20 flygplan,
detta nadde vi upp till under maj manad.

Alla anmalda flygplan delades in i olika
grupper beroende pa vilken marschfart
respektive flygplan hade. Seridsa som vi
ar sa fixade vi fina kepsar till alla inblan-
dade med olika farg beroende pa vilken
fartgrupp man tillhérde.

Varen och sommaren kom och under maj
manad holls en flygtraningsdag pa Mal-
men dar vi fick lara oss att flyga rote i
grupper om tva till fem flygplan.

Lunchpaus pé Sanaviks flygfélt, Oland

Detta slog val ut
och nu kunde vi
bara invanta
startdatumet for
arets Oally, tors-
dagen den 29
juni.

Dagen D kom
och vi tréffades
pa Vasterviks
flygplats och
deltagarantalet
hade nu sjunkit
ner till 12 flygplan
och ca 24 delta-
gare. Att sa
manga valde att
hoppa av be-
rodde lite pa att
det utlovade vadret under de féljande
dygnen skulle bli allt annat &n bra, nagot
som verkade vara genomgaende for som-
maren ar 2000... Hursomhelst, Vastervik
bjod pa ett trevligt valkomnande och efter
lite varmkorv startade vi i vara grupper for
att flyga till Oskarshamn dér vi gjorde en
studs&ga.

Farden gick sedan ut 6ver Ostersjon och
mot Byxelkroks flygplats p& Oland dar vi
aterigen gjorde en studs&ga for att sedan
landa pa flygplatsen nagot langre soderut
pa 6n, Sandvik.

De har ett kort grasfélt och i ena &nden av
detta gar det en liten taxivag in till en stor
vaderkvarn med tillhérande restaurang.
Lunchsugna som vi var sa parkerade vi
vara flygplan utanfor och kakade lunch.

Métta och belatna var det sedan ater dags
att flyga, denna gang dock bara en 10
minuters fard ner till Borgholm dér vi
skulle 6vernatta. Vi var jagade av daligt
vader under hela dagen och en timme
efter att alla hade rest talten s éppnades
himlen dver oss...lange.

Vad vi da inte visste
var att vi skulle bli
fast i Borgholm till
séndag morgon, allt
tack vare semester-
vadret som Overty-
gande hoéll oss nere
pa marken med regn
& blast.

Under de dagar som
foljde sa larde vi oss
Borgholm utantill, vi
konsumenttestade
vara talt i svara for-
hallanden, vi flog
med drakar inne i

Négra av deltagarna samlade pa Vésterviks flygplats

centrum till 6vriga turisters stora gladje
etc.

Skam den som ger sig, vi var ute pa ett
flygaventyr och da ska det flygas. Fre-
dagskvallen bjod p& mindre daligt vader
och ett gang hugade flygentusiaster gav
sig upp pa en snabbarrangerad
landningstéavling dar det gallde att landa
s& nara ett marke pa landningsbanan
som mojligt.

De som inte flég stod utmed banan och
hejade pa eller letade efter sina talt som
blast bort under dagen. Med hopp om
battre vader gick vi sa till vila.

Tydligen hade vi inte offrat nog &t
vadergudarna under fredagen for l6rdags-
morgonen bjod p& samma stabila lagtryck
som férut...

Vara fina planer pa att besoka 24 flygplat-
ser forefdll nu mer svart an forut, men
under kvallen blev det ater ndgorlunda
bra vader. Detta maste man givetvis ut-
nyttja, sa efter kvallens grillfest startade vi
for att runda 6ns norra udde.

Sammanlagt fem flygplan visade intresse
for att i en lacker femgrupp flyga runt
norra Oland upp till den Langa fyren och
det var en av de finaste flygningar som
jag hittills gjort.

Nere pa marken stod folk och vinkade
glatt och vi log i kapp med dem. En timme
senare kunde vi passera over flygfaltet i
Borgholm i en imponerande formering
vilken rénte stor beundran hos de avund-
sjuka piloter som valt att inte félja med pa
oOturen.

En kort stund efter landning kom sa det
utlovade regnet tillbaka och vi bérjade
fundera pa om vi ndgonsin skulle komma

(Forts. sid. 6)
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Thors
miniatyr-
Cub

De flesta av oss har vél inte
kunnat undga att se den Cub i
miniatyr som statt i
tillsynshangaren pa sistone.
De flesta av oss vet val ocksa
att det ar var tekniker Thor
Romare som byggt den. Men
vet ni féljande?

Det har tagit Thor 12 ar att bygga den,
men bygget har legat nere i en period av
tre &r. Thor har byggt pa vintrarna, pa
somrarna har han varit upptagen med
riktiga flygplan.

Thor har byggt efter de originalritningar
pa Cub som klubben har. Fackverket ar
exakt original, &ven vingstrukturen. Dock
ar vingarnas spryglar i tra i stallet for i
metall. Thor ville att spannvidden skulle
vara minst fyra meter, och multiplicerade
darfor ritningens matt med 1,6. Detta ger
en skala pa ungefar 2,4:1. Planet ar malat
som segelflygklubbens SE-GCM.

Thor har &ven gjort propellern sjalv,
efterson han har erfarenheter av att géra
sadana. Det ar heller inte férsta gangen
Thor bygger flygplan, det har han gjort
hela livet. Mest skalaflygplan.

Men det har sina sidor att bygga
modellflygplan. “En gang blev jag dalig i
magen av bygget”, sdger Thor. “Jag ville
ha bottnarna av tva sillburkar som
navkapslar, men jag kunde inte lata
innehallet i burkarna férgas utan at upp
allt pa en gang.”
Anders W Det dr inte foérsta gdngen Thor bygger modellplan. Héar en Tiger
Moth som han byggt.

Oally 2000-ett flygéventyr,  frdn Oland innan semestern var slut. ga till var sista brytpunkt, Visings6. Har hade vi
forts. det finaste vadret under hela resan och vi stan-
Vadergudarna pé& sondagen gav efter for vara nade ett bra tag innan det var dags att ater lyfta
hot & férbannelser och det sag ut att bli bra for att g& mot respektive hemmaflygfalt, Mal-
vader under hela dagen. Vi hade planerat att men eller SAAB.
aka runt hela kusten, men vi insag att tiden inte
skulle racka till varvid vi planerade in en flyg- Oally 2000 blev inte exakt som planerat men vi
ning 6ver morkaste Smaland istéllet. var rérande Gverens om att vi anda fatt fina
flygupplevelser samt att vi ska flyga original-
Vi startade i grupperna igen och besdkte i tur rutten nasta ar istallet!
och ordning Emmaboda-Almhult-Feringe-
Véarnamo och landade till slut f6r en lunchpaus i Mattias Ydreborg

Eksj6. Nagra kilo tyngre startade vi sedan for att
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BHT-1 konstruerades av Erik Bratt m.fl. pd 40-talet. Den héller
nu pa att renoveras till flygande skick.

Kjell-Ove Gisselson héll
i seminariet om bygge i

EAAs fly-in pa Barkarby piat. Kjell-Ove héller pd

att bgga en RV-6.

Arets EAA-fly-in p& Barkarby 3-4 juni bjéd som vanligt p& mycket att se. En av
hojdpunkterna var BHT-1, vilken Erik Bratt m.fl. konstruerade pa 40-talet. Den haller nu pa
att restaureras till flygande skick. Andra hdjdpunkter var alla de AN-2 som brukar komma
dit och alla hembyggen som visades upp.

Under dagarna holls flera "seminarier" dar olika tekniker vid flygplansbyggen visades upp
for intresserade. Ett utmarkt tillfalle att fa inblick i vad det innebar att bygga ett eget
flygplan, och kanske vélja den metod man foredrar for ett eget projekt. Bland annat
behandlades bygge i plat, samt bygge i komposit. Dessutom arrangerades som vanligt
"Staffans navrunda" samt félja-john-flygning éver Stockholm. Bada dessa arrangemang
rekommenderas att vara med pa!

Bland folket fanns flera kédnda linkdpingsflygare, bland andra Ernst Totland med sin RV-6,
Thorleif med sin Renegade, Erik Bratt med sin Jodel, Bosse Ahremark, Lasse-i-tornet,
Paul Pinato. Atminstone tva plan kom dit frdn LFK, varav ett (KEN) flogs av Mattias
Ydreborg med kamrater.

Anders W.

Wheels & Wings i Varberg

Eftersom klubbutflykten till Hemavan tyvarr blev installd pa
grund av daligt vader akte det ganget till Varberg och "Wheels &
Wings" i stallet. Wheels & Wings &r en utstallning av bade bilar
och flygplan, tonvikten ligger dock pa bilar. Det fanns manga
bilar men ganska fa flygplan att titta pa.

De flygplan som fanns var dock mycket sevéarda. B17 flogs i en
fin uppvisning av Kjell Nordstrém, Ake Jansson gjorde
forbiflygningar med sin DC3 och visade &ven imponerande korta
landningar.

Anders W. Rolls Royce Meteor fran en Centurionstridsvagn Wheels & Wings - utstélining av béde bilar och flygplan
stélldes ut av Varbergs gymnasium

Ake Jansson gjorde forbiflygningar med sin DC-3
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KONTAKTEN AAETE

Visby/Halmstad-LuFF 2000

— Vad vore en sommar utan atminstone en LuFF-resa? var vi tre

LuFFare som sa i borjan av sommaren. De flesta LuFFare hade

redan &kt hem till sina respektive hemstader, sa vi bestamde oss
for att géra en liten resa innan vi gjorde detsamma.

P& mandagen strax efter midsommar skulle vi ge oss ivag med
SE-KIT. Vi var bara tre personer men hade med oss packning for
femton (kandes det som)! Det forvanar mig fortfarande hur allt
fick plats i flygplanet. Det fick ju knappt plats i bilen, som har ett
stort bagageutrymme! Men sa hér i efterhand kan man bara kon-
statera att Archrarna faktiskt lastar en hel del!

Det har var pa den gamla goda tiden nar det vedervardiga vadret
annu inte dragit in éver Sverige. Vi hade dock en del moln dver
fastlandet och havet, men Visby lovade sol! Vi startade bana 11
och steg till FL90 (9000 fot). Hela vagen till Gotland flég vi éver
ett l1agt heltackande molntacke som hindrade oss fran att se ha-
vet, men vackert var det! Ungefar mitt-
emellan fastlandet och Gotland fick vi
syn pa en 37:a som borjade cirkulera
runt oss nagra tusen fot lagre. Hmm,
hade vi verkligen lamnat fardplan? Vi
vantade for att se om han skot nagon
Sidewinder mot oss, men han lamnade
oss ifred efter ett tag, sa fardplanen
maste precis ha kommit in!
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Ingenmansland. Linkdping - Visby 3000 meter éver havet.
Efter en timme i luften och landning bana 21 taxade vi till flyg-
klubben dar vi parkerade. Parkerar man dar ar stan pa gangav-
stdnd och man slipper ta taxi. Optimistiska som vi var hade vi
inte bokat rum i klubbstugan, men vi hade tur — tva rum fanns
lediga! | annat fall hade vi talt med oss, men det behdvdes ju inte
nu. Vi packade upp (inte allt!) och vandrade in till stan for att
rekognosera infoér kvéllen. Vi hade nu hunnit bli riktigt hungriga,
sa vi at en bit mat pa en trevlig restaurang som vi hittade.

For mig var det forsta gangen jag var i Visby (eller p& Gotland
over huvud taget) och det férsta som slog mig var hur olik stan &r
fran resten av landet. Det kanns nastan som en mindre syd-
europeisk stad nar man gar runt dar pa gatstenarna och ser alla
gamla hus och sma butiker. Till och med Systembolaget hade en
specialdesignad logotyp éver dorren i tré och sten!

Efter att ha gatt ordentligt vilse pa vagen tillbaka till klubbstugan
kom vi till sluti alla fall fram. Vi lekte lite med "klubbhunden”
Busa, en schéfer, och gjorde oss sedan i ordning for kvéllen. Vi
tog fram grillen, dukade bordet och korkade upp! Busa stod
bredvid och tittade pa kotthitarna med stora 6gon. (Han fick en
liten bit)! Av ndgon anledning stod radion pa och vi hérde att P4
Karlavagnen sande ett program om flyg. Folk fick ringa in och
beratta om nagon flygupplevelse de varit med om. Det var allt
fran en hemsk olycka i Mexico och ballongfarder éver Stock-
holm, till... och nu kommer det roliga... LUFF i Visby! N&r

programledaren laste upp telefonnumret till programmet ringde
[CENSUR] (en av oss) till programmet. Efter tiotalet férsok kom
han fram och fick under nagra minuter beratta om LuFF och
flygning. Vi beréattade att vi kommit fran Link6ping under dagen,
festade nu i Visby och skulle vidare till Halmstad dar vi skulle
festa kvallen darpa! Battre reklam for flygning tror jag inte man
kan gora — speciellt inte for unga!

T
Skal! Middag utanfér flygklubben i Visby.

Efter att ha varit med live i radion 6ver hela Sverige akte vi in till
stan (med taxi denna gang) och fortsatte festandet dar.

Dagen efter tog vi det lite lugnare. Vi sdg stan, at lite mat (och
glass) och planerade for nasta flygning. Vi kontrollerade var
véadret skulle bli bast och Halmstad lovade mest sol. Vi ringde till
ett vandrarhem dar och sa ungefar "Hej, vi ringer fran Visby och
tankte komma 6ver till er om ungefar tva timmar och skulle be-
hdva ett rum”. "I?” var deras svar. Det ar faktiskt ganska fascine-
rande hur snabbt man tar sig fram i ett litet flygplan. Visby-Halm-
stad med bil &r ett heldagsprojekt! Nu flég vi istéllet strax ovan-
for molnen p& FL100 (10 000 fot) och hade den vackraste utsikt
jag nagonsin haft fran ett flygplan (jag hade da bara haft certifi-
kat i tre manader?).

Landning bana 01, parkering, in till stan, férfest pa vandrar-
hemmet och sedan ut pa stan. Vi traffade dven nagra bekanta
som visste var "de ratta stallena” 1ag. Dagen efter fick vi lana en
bil och akte ut till Tylésand dar vi "softade” nagra timmar. Som
bekant gar klockan fort nar man har det bra sa efter en snabb
middag akte vi ut till flygplatsen, tankade och flég ivadg hemat,
aven denna gang pa FL100 (p.g.a. moln)!

Framme i Halmstad. Bagaget fick knappt plats pa bagage-
vagnen!

Oftast nar man kommer in i klubbstugan efter en resa brukar det
vara med blandade kanslor. Dels ar man néjd med annu en
lyckad resa och tycker att det ar trevligt att komma hem och dels
skulle man vilja fortsatta att vara ute och flygluffa. Denna resa
kandes dock nagot kort och vi hade utan tvekan fortsatt till nya
destinationer om vi inte haft andra ataganden i det "verkliga
livet”! En of6rglomlig resa var det inte desto mindre — definitivt
nagot att géra om!

LuFFare: Fredrik Marciszko (foto), Johan Hammarstrém,
Daniel Hoffmann (text & foto)
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KONTAKTEN

VM i precisionsflygning

Mats Warstedt pa prispallen

stallde till stora problem for
méanga tavlande. Efter
protester fran ett antal piloter
beslutade juryn att stryka alla
tidkontroller och spaningsmal
runt denna brytpunkt.

Mats Warstedt, LFK, kom pa andra
plats nar varldsmasterskapet i
precisionsflygning avgjordes i Vas-
terds de forsta dagarna i augusti. 71
tavlande piloter fran 18 nationer
deltog. Véarldsmastare blev Jiri Jakes

fran Tjeckien. Andra tavlingsdagen var vikt

for landningstavlingen.
Morgonen bjod pa tunga
regnskyar med laga moln som
for nagra timmar hotade
verksamheten. Efterhand
forbattrades laget sdpass att
samtliga fyra landningar
kunde genomfdras utan
stérningar. 71 tavlande som
vardera gor fyra landningar genererar
nastan 300 landningar vilket
innebar ca 1 landning per
minut under ca 5 timmar.
Enligt trafikledningen péa
flygplatsen var detta emellertid
ingen toppnotering. En av de
sista trAningsdagarna innan
VM bérjade noterades ca 1200
(1) landningar. Som jamforelse
kan ndmnas att Arlanda
normalt har runt 850
landningar per dag.

Tavlingen som pagick under tre dagar
bestod av tva navigeringsflygningar och
fyra landningar. Vid varje navigerings-
flygning &r uppgiften att flyga efter en
bana med ett antal brytpunkter. Tid-
hallningen ar mycket viktig. Vid ett antal
tidkontroller utmed fardlinjen noteras pa
vilka klockslag som de tavlande piloterna
passerar. Varje sekunds avvikelse fran
den i forvag uppgjorda fardplanen

S
i
-

Vid landningstavlingen
anvandes ett registrerings-
system bestdende av tunna
metalltrddar som spanns over
straket. Tradarna ligger an mot
marken. Varje metalltrad ar kopplad till en
sensor som registrerar vibrationer nar
hjulen fran ett landande flygplan traffar
traden. Resultatet presenteras pa en stor
display. Systemet verkar fungera ganska
bra. D& och da hande det dock att
domarna bestdmde sig for annat resultat
an vad displayen visade. Vi var manga
som skeptiskt noterade att registrerings-
systemet konsekvent visade 1-2 m
tidigare sattning &n vad vi sjélva be-
domde. Skillnaden lar bero pa trégheten i
det manskliga 6gat. Videoupptagningar
har visat att systemet mater ratt.
Registreringssystemet har med framgang
anvants vid ett flertal tidigare tavlingar
under
senare ar.

En typisk tidkontroll

prickbelastas. Forutom tidhallning ingar
ett spaningsmoment i navigerings-
flygningen. Piloten far med sig nagra
foton i flygplanet. Dessa foton ar tagna
utefter fardlinjen. Uppgiften ar att pa
flygkartan markera var fotona ar tagna. |
spaningsmomentet ingar aven att hitta
duktecken som ar utlagda i terrdngen
utefter fardlinjen. Aven dessa duktecken
skall markeras pa flygkartan. Ett foto eller
duktecken som inte markeras renderar i
prickbelastning. Landningarna gar ut pa
att satta ner flygplanets hjul s nara en 0-
linje som mojligt. Varje meters avvikelse
prickbelastas.

Né&r forsta dagens navigeringsflygning
summerades lag Mats Warstedt i led-
ningen efter en suveran tidhallning och ett
lysande spaningsresultat. P4 tio tid-
kontroller var han sammanlagt endast nio
(9!) sekunder fel - Mindre &n en sekund
per tidkontroll! Endast tre (3!) spanings-
mal av 25 undgick Mats skarpa blick.

Mats Warstedt
noterade -2
meter, 0 meter, 0
meter samt +5
meter pa sina fyra
landningar. | sig
en mycket bra
serie. Dock
visade det sig att
manga andra

- Navigering brukar vara min starka sida,
sa jag behover ett férsprang gentemot de
Ovriga tavlande infér landningarna.

Ett kraftigt regn, som under dagen envist
uppehdll sig vid andra brytpunkten,

Mats och vinnaren Jiri Jakes

tavlande piloter ocksa var riktiga virtuoser
pa att landa (Vad annat ar att forvanta pa
ett VM). Jiri Jakes var en av dem. Med
sina +2 meter pa forsta landningen och 0
meter pa de tre Ovriga gick han upp i
ledningen totalt efter forsta navigeringen
och landningen.

Infér den sista navigeringsflygningen var
stéllningen i toppen mycket jamn. Om-
kring 10 tavlande piloter var definitivt inom
rackhall for varldsmastartiteln. Mats
Warstedt som under landningarna
tvingats ner fran ledningen presterade
ater igen ett glimrande resultat. Totalt
samlade han pa sig endast 13 sekunders
tidsfel och tva missade spaningsmal vilket
var nagot battre resultat an Jiri Jakes 15
sekunders tidsfel och tva missade
spaningsmal. Resultatet rackte dock inte
riktigt till for att Mats skulle aterta led-
ningen &ven om det var mycket néra.
Avstandet till Jiri och varldsmastartiteln
motsvarar bara 5 sekunders tidsfel eller
ett spaningsmal eller nagra fa meter pa
landningen.

Arets VM var det 14:e i ordningen. Nasta
VM i precisionsflygning avgors i Zagreb,
Kroatien om tva ar.

Mats Modorato

Mats nagra meter efter séttning pa nollan




AEH KONTAKTEN
FAI Generalkonferens samt Oppet Hus

Den 25-30 september haller FAI generalkonferens med Sverige
som vard i Linkdping! Den avslutande banketten fredagen den

29 september ar samtidigt KSAKs 100-arsfest. | anslutning till Brevet till hoger har gatt ut till samtliga
konferensen kommer tva seminarier att arrangeras, ett om flygklubbar. Notera att anmalan till
Human Factors och ett om Satelliter och ny flygavionik. | banketten sker via KSAKs kansli senast
seminarierna deltager bl.a. Sydney Dekker fran Linkopings 30 augusti, samt att all information om
Tekniska Hogskola, samt Hakan Lans och Lars Holmstrom. konferensen finns p& KSAKs hemsidor.
Flygklubbens medlemmar ar valkomna till bade seminarierna (Sannolikt gar det bra att anméla sig efter
och banketten! 30 augusti ocksa!)

Denna vecka firar vi ocksé i LFK med flera kvéllsaktiviteter samt
en avslutande Oppet Husdag lérdagen den 30 september med
bl.a. flyguppvisning av Alf Ingesson-Thor och intressanta
gastande flygplan!

Nedan: Programmet till
seminarierna. Alla ges i salen
“Musikalen” i Konsert & Kongress.
Inga avgifter och ingen féranmaélan!
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Under konferensveckan firar vi i LFK flygets ar
med flera kvéllsaktiviteter enligt t.h! Missa inte

| . o . ..
dessal Tisdag 26/9 18:30 pa klubben: Grillkvall
Informell grillkvall, eventuellt med beréattelser fran sommarens klubbutflykter!

Onsdag 27/9 18:30 pa klubben: Roteflygning
Sven Erik Larsson haller en kurs i roteflygning!

Torsdag 28/9 18:30 pa klubben: Tema Vintervader
Meteorolog Thore Andreasson putsar upp dina prognoskunskaper (METAR,
prognoshjalpmedel) samt tar upp viktiga aspekter pa det annalkande
vintervadret. Efter fika informerar Hans Friberg och Bo Svedevall om hur NVG

2000_08_12 (Night_ Vision Goggles) anvands inom Fdérsvarsmakten. Provtitt utiovas om
Til batterierna ar med oss!
all .. "
@ Flygsportae i Sver; Lordag 30/9 10-18: Oppet Hus
I’Ige

Oppet Hus-dag med bl.a. flyguppvisning
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KONTAKTEN AT
can i Pa gang i LFK
] ] [
‘ Gripen 6 16 sept.
& en av hostens stora beglvenheter <4
e W FAI general- 25-30 sept.
Hangarfesten
Se sida 10!
5 oktober kl. 19:00 p& klubben Oppet hus vid FAI- - 30 sept.
konferens
{ Hangarfest 5 okt.
/J/ Grillning, helstekt Morkertraning 16 okt.
\ gris Foredrag av 18 okt.
Mats Warstedt Lennart Johannesson
berattar om VM Nattugglan 4 23 okt.
Nattugglan 5 6 nov.
Nattugglan 6 20 nov.

Anmalningslista pa klubben. Max 50 pers, s& anmal dig snarast!

Allméant klubbmoéte 29 nov.

Senaste utgdvan av pa gang-listan
finns alltid bland klubbens hemsidor!

BLI MEDLEM | FLYGTEKNISKA
FORENINGEN!

Flygtekniska Foreningens lokalavdelning i Linkdping anordnar 8-
10 foredrag eller studiebesok inom det flygtekniska omradet per
verksamhetsar.

Hostens program &r ej annu fastlagt, men ett foredrag fran arets
Farnborough-utstalining &r redan klart.

Medlemskap till en kostnad av 50 kr/ar kan sokas pa
anmalningsblanketter som kommer att finnas tillgangliga i LFK:s
klubbhus.

Valkomna!

BERATTARAFTON PA FLYGETS HUS

Johannes beréttar LFK-minnen fran forr

Det blir sékert en hojdar-kvall.

Alla som kanner klubbens forre flyg- och skolchef Lennart Johannesson, vet att han ar
en méstare att beréatta flygarhistorier, mest sanna sadana.

ONSDAGEN DEN 18 OKTOBER KL. 18:00 PA FLYGETS HUS

berattar Johannes till sina bilder om handelser och personer ur LFK:s langa historia.

Johannes vet det mesta om vad som hant de senaste 30-40 aren.

Rostbiff och potatissallad serveras, anmal dig pa listan i klubben!

12



KONTAKTEN AL

SM i precisionsflygning i Eksj6, 2000

LFK i topp pa blasigt SM!

Eksj6/Ré&nneslétts parkering full av Cessnor

Hela fem LFK:are hade matt upp till arets SM i Eksj6. Tavlingen
blev en stor framgéng for klubben, med guld bade individuellt

och i lag. Arrangemanget visade att &ven ganska oerfarna
klubbar med lite hjalp kan astadkomma mycket hogklassiga
tavlingar.

| kraftig motvind styrde jag och Lars Ostling kosan mot Eksjo i
Krysset. Pa plats fanns redan Mats Modorato och Tomas Karlsson
i en Cadet, och senare anslét &ven Anders Wallerman. For att
komma i tid till tavlingen, s& tog Anders det sakra fore det osakra,
vilket innebar "Iagt och sakta”, dvs bil... Terrangen kring Eksjo far
betraktas lite som "hemmaplan”, eftersom vara egna tavlingar och
Stjarntavlingen brukar ga i dessa trakter.

Faltet i Eksjo ligger i nord-sydlig riktning, medan vinden behagade
friska pa med 15 knop rakt fran vaster. Det betydde max sidvinds-
komposant for de flesta flygplan, vilket gjorde landningstraningen
larorik, men knappast sarskilt upplyftande. Det fick betraktas som
en framgang att éverhuvudtaget hamna inom straket... Vi inkvar-
terade istéllet oss i hemvéarnets nérbelagda barack, som rymde
storre delen av startféltet i en sal (snarkvarning utfardad...!).

N

Mats taxar ut till start. | bakgrunden hemvérnets barack
Snurrigt varre...

Det finns delade meningar om minutsvangar 6kar eller minskar
svarighetsgraden pa en navbana. Klart var i alla fall att arrango-
rerna tyckte att detta moment gav extra krydda, for det var namili-
gen minutsvang i varenda brytpunkt, da navtavlingen drog igang
pa fredagen! Det géllde att halla tungan ratt i mun och férsoka
svanga at ratt hall varje gang.

Den kraftiga vastliga vinden héll i sig &ven denna dag, sa det blev
att utforska nya horn av navskivan. Det blaste dock stadigt 20 knop
hela dagen, sa tidhallningen blev anda inte sa besvarlig. En som
bemaéstrade situationen storartat var Claes Magnus Johansson,
som endast skrapade ihop 12 prickar! Flera LFK:are gick ocksa

brat.ex. Lars Ostling med 108 och Mats Modorato med 125 prickar.
Med stralande 99 prickar ryckte Lars Inge Karlsson fran Gavle-
bygden &t sig en ledning i debutantklassen.

Kulturella évningar

Trots sin narhet till Linkdping, s& var Eksjo ett outforskat stélle for
oss LFK:are. Staden ar dock val vard ett besok. | centrum finns
mycket av den ursprungliga trabebyggelsen sparad. Det var ocksa
dar vi inmundigade var middag. Mats och Lars blev aven
"uppraggade” av ett vandrande teatersallskap, som gick fran kvar-
ter till kvarter och anvande den naturliga stadsmiljon som scen.
Kul idé!

Till I6rdagens landningstavling hade utlovats nagot svagare vind
vridande mot norr, vilket gjorde nattsémnen nagot lugnare i

(Forts. sid. 15)

Teaterforestéllningen
“Fran Eld till Eld”
vandrade med publik och
allt genom staden och
spelade pjédsen
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KONTAKTEN AR

Nordiska Mésterskap i precisionsflygning i Finland

Finsk seger pa hemmaplan!

I ar var det finlandarnas tur att arrangera nordiska
masterskapet i precisionsflygning. Tavlingsplats var Pori,

kanske mera kant for oss svenskar som Bjorneborg. Tavlingen

genomfordes helgen efter midsommar och fér min del kom
dramatiken mer att handla om dit- och hemflygningen &n sjalva

tavlingen.

Fyra nordiska nationer hade moétt upp med vardera fem piloter.
Fran Sverige deltog Johan och Arne Nylén, Claes Magnus Jo-
hansson, Jan-Olof Friskman och undertecknad, tillsammans med
Sven Bohlin som debuterande lagledare. Som ressallskap hade
jag min 9-ariga dotter Helena, som lange velat félja med, men
alltid fatt sta tillbaka, eftersom hdgerstolen i Cessnan varit uppta-
gen av andra tavlande.

Landslaget + Mats dotter Helena

Jobbig transportflygning

Ett NM genomférs vanligen pa en l6rdag, med ditflygning pa fre-
dag och hemflygning pa séndag. Fredagens flygning till Pori blev
dock minst sagt snarig. LAga moln och regn héll oss kvar i Linko-
ping till 14-tiden, da vi antligen kunde ta oss ur kontrollzonen pa
speciell VFR. Efter att ha korsat badde Kungsangens och Skavsta
kontrollzoner ocksa pa speciell VFR, s& kom antligen den utlo-
vade vaderforbéttringen vid Trosa. Vi styrde norrut mot Nortel via
Stockholms City i bra vader, men strax darefter krop molnbasen
aterigen ner mot 500 ft. Vi valde da istallet att stiga i en glugg och
ga "on-top”. Med kompensation for den vanliga felvisningen pa
Cessnans VOR, sa lyckades vi hyggligt traffa Nortel, och styrde
sedan vidare mot Mariehamn.

Over havet férsvann alla moln, och vi fortsatte pa bekvam hojd
mot var destination. En kvart efter Mariehamn férmorkades dock
himlen aterigen och det bérjade regna kraftigt. Vi inhamtade va-
der frédn samtliga flygplatser i omradet och alla rapporterade moln-
baser pa minst 3500 ft och sikt 6ver 10 km. Vi hade séledes ett
ganska lokalt cb framfor oss, sa vi fick lagga om rutten och flyga
runt detta. Det innebar att vi mitt dver Bottenhavet fick dka ca en
kvart rakt norrut. Mycket vatten ar det...

Stratus, stratus...

Sa smaningom lattade askmolnet och vi kunde styra Gsterut mot
finska kusten. Vi orienterade oss ganska snabbt och blev kort dar-
efter kontaktade av Pori-tornet, som nu hade fatt in ett jatte-cb
over faltet fran soder. P& sin fard norrut hade regnet tackt in land-
skapet i stratusmoln, sa vi fortsatte istallet langs kusten. Ganska
snart flog vi ifatt regnvadret och de laga molnen, som omgijlig-
gjorde fortsatt VFR-flygning. Just da rapporterade tornet att reg-
net passerat och att himlen spruckit upp mot god sikt séderut. Vi
hittade en glugg bland stratusmolnen och styrde dsterut. Efter ett
par minuter moétte vi det fina vadret, och kunde sedan lugnt flyga
de sista tio minuterna mot Pori.

N&got trétta landade vi efter 3.5 timmes flygning (i motvind), la-
gom for att ga direkt till tavlingsbriefingen. Senare pa kvallen lycka-
des vi missa middagen med en timme, eftersom vi alldeles glomt
bort tidsskillnaden med vart 6stra grannland. Efter middagen hag-
rade sangarna, och ingen av oss var sarskilt svarvaggad den kval-
len...

Antligen sommarvader

| syfte att hinna med hela tavlingen pa en dag, sa hade arrangérerna
bestallt frukost till 05.30, s& ndgon sovmorgon var det inte fraga
om. Jag hade dessutom fatt en tidig starttid, s& det vara bara att
bita ihop. Vadret denna dag var dock stralande, sa det bekymret
slapp vi i alla fall pa naven.

Navbanan héll "Frasse-langd” dvs narmare 100 NM, och den héll
mycket hog klass avseende duk- och fotomal. Landskapet kring
Pori &r helt platt med mycket skog, sa det &r stundtals ganska

Harri Vdhdmaa bjuder Mats pa konjak ur
segerpokalen (gammal tradition!)
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svarnavat. Tidhallningen gick dock bra och
jag skrapade ihop totalt 18 prickar, vilket
skulle visa sig racka for seger i detta del-
moment.

A sdregnigen...

Det vackra vadret réckte lagom tills alla var
i mal efter naven. Sedan bérjade aterigen
askmolnen torna upp sig, och det var dags
att dra pa regnkladerna igen. Tyvarr rann
tavlingsstraket bort i regnet, sa de flera pi-
loter hade svart att se var de skulle landa.
Efter tva landningar (minimum enligt reg-

Mera regn i rote...

P& sondag formiddag var det dags att packa
ihop sakerna och styra mot Linkdping igen.
Det fanns aterigen risk for daligt vader, sa
jag slog folje med "Team Nylén”, som var
utrustade bade med GPS och en massa
rutin. Vi tog kurs mot Mariehamn direkt och
ungefar halvvags motte vi ett ihallande, men
ganska svagt regn. Over Aland tatnade
molntécket under oss, och vi gick "on-top”
mot Norrtalje. Val 6ver land s& hittade vi en
glugg och kroép ner under molntacket pa
1000 ft, som sedan successivt hdjde sig hela

vagen mot Linkdping. En stadig medvind
gjorde att hemflygningen endast tog 2.5
timme.

Trots allt regnande, sa blev helgen lyckad.
Arrangorernai Pori gjorde ett mycket proffsigt
jobb, som har gett mersmak. Vi kan férvanta
0ss en ansodkan inom kort att arrangera EM
pa denna plats, och det har alla forutsatt-
ningar att bli en succé. Min dotter passade
pa att skaffa sig en brevkamrat i Pori, s& hon
féljer nog garna med da ocksa!

Mats Warstedt

lerna), s& avbrots darfor landningstav-
lingen, vilket var ett bra och rattvist
beslut. Mindre bra var daremot mina
landningar, med ett noshjul som "kro-
nan pa verket”.

<

Vann gjorde hemmaflygaren Harri
Vahamaa, som bade gjorde en stra-
lande nav och utmérkta landningar.
Totalt skrapade Harri endast ihop 66
prickar. Varldsklass! Vi svenskar fick
ndja oss med en tredjeplats for Johan
Nylén och lagseger i navmomentet.
Prisbordet var digert, och foér min nav-
seger fick jag en video.

R OO~NOOONWNPR
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Resultat:
Namn Land Nav: Spaning: Landning: Summa:
Harri Vahamaa Finland 33 20 13 66
Bror-Erik Hjulstad Norge 30 20 52 102
Johan Nylén Sverige 35 40 36 111
Aki Suckas Finland 60 40 22 122
Jan-Olof Friskman Sverige 71 80 8 159
Olavi Kauppila Finland 90 60 14 164
Bjorn Strom Norge 99 40 43 182
Hannu Halonen Finland 69 80 35 184
Hakon Fosso Norge 93 80 21 194
Mats Warstedt Sverige 18 60 182 260
Arne Nylén Sverige 307 140 21 468
Claes M Johansson  Sverige 577 230 34 841

LFK i topp pa blasigt SM, forts.

hemvéarnsbaracken. For sékerhets skull
hade arrangdrerna ordnat back-up med fal-
tet i Hultsfred, om sidvinden skulle bli for
besvarlig. P4 morgonen sag prognosen ut
att infrias, sa vi drog igdng som planerat i
Eksjo. Det lurade dock en liten djavul i vin-
den denna dag, och efter att landningstav-
lingen kommit igdng vid 10-tiden, sa ater-
gick vinden till 15 knop rakt i sidan. Det var
alltsd upplagt for stora omkastningar i
resultatlistan.

Debutanternas dag

Anders kande sig febrig och sjuk pa
I6rdagsmorgonen, sd han begav sig mot
séngen i Linkoping. Vi aterstaende fyra fick
saledes forsoka forsvara Linkopings farger,
och undertecknad hade formanen (?) att fa
starta forst, precis som pa naven.
Landningsriktningen var bana 01, s vi fick
maximal inverkan av nersvep fran narlig-
gande skog, och landningarna blev mycket
riktigt en "lustiger dans”. De svara forhal-
landena skordade sina offer, och en som
drabbades hart var ledaren Claes Magnus,
som inte nddde anda fram vid en av be-
démningarna.

Nagra som till synes ostort tog sig ner kring
nollan var de bada debutanterna fran Gavle-
bygdens flygklubb, Mikael Séderlund och

Lars Inge Karlsson. Mikael lyckades till och
med vinna landningstavlingen, vilket far
betecknas som en bragd under dessa for-
utséattningar. Det ryktas att Gavleganget
satsat hart med en teoretisk kurs i
precisionsflygning, varvat med veckovisa
landningsdvningar. Det lovar gott for
atervaxten inom sporten, och visar att det
I6nar sig att satsa!

Marginalerna pa var sida
Gladjande nog sa klarade vi LFK:are oss

riktigt hyggligt i landningstavlingen, vilket
skulle visa racka langt i resultatlistan: Guld

bade individuellt och i lagtavlingen till klub-
ben! Lagsegern tog vi med endast 7 prickar
tillgodo pa Stockholms flygklubb. Forra arets
suveraner, far och son Nylén fran Botkyrka
flygklubb, fick n6ja sig med en tredjeplats.
Individuellt kan vi konstatera att Lars Ost-
ling befast sin position i Sverige-toppen. Nu
vantar vi bara pa en debut i landslaget! Var
"stéandige” klubbméstare Mats Modorato flég
som vanligt bra. Med lite slipning pa mal-
spaningen, sa kommer vi snart att se ocksa
Mats i den absoluta toppen.

Mats Warstedt, tdvlingsansvarig LFK

Resultat:
Nr Namn Klubb Nav: Span: Landn: Summa:
1 Mats Warstedt Linképings FK 39 60 90 144
2 Arne Nylén Botkyrka FK 87 80 40 187
3 Claes M Johansson  Stockholms FK 12 80 247 215
4  Jan-Olof Friskman Géavlebygdens FK 58 130 98 237
5  Anders Hellstrém Stockholms FK 99 120 48 243
6  Johan Nylén Botkyrka FK 112 80 216 300
7  Lars Ostling Linkdpings FK 108 120 158 307
8 Lars Inge Karlsson Géavlebygdens FK 99 200 46 322
9 Erling Lindholm Stockholms FK 63 140 281 343
10 Olle Malmstrém Norbergs FK 128 260 41 408
11  Mats Modorato Linképings FK 125 160 255 412
22 Tomas Karlsson Linképings FK 640 340 312 1136
Lagtavling:
1 Linképings FK, Lag 1 (Lars Ostling / Mats Warstedt) 451
2 Stockholms FK, Lag 1 (Anders Hellstrém / Claes M Johansson) 458
3 Botkyrka FK, Lag 1 (Arne Nylén / Johan Nylén) 487
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Haveriet i Arlanda skog

Vickers VC 9 Vanguard kunde vara en
elak apparat, sa an mer lillasystern VC 8
Viscount. VC 9 tillverkades i endast 44
exemplar och belastades med fem
totalhaverier. VC 8:an daremot togs fram i
153 individer och med ett avsevart storre
antal olyckor bl a i Norge och Sverige, déar
min baste van fran Flygvapnet var kapten
vid ett haveri i Kélvesta utanfér Bromma.
1971-72 var jag engagerad i det tyska
bolaget General Air. Vi flog for Lufthansa
pa inrikesnatet. Eftersom jag var ganska
ofta i Sverige horde jag ett rykte om att ett
nytt bolag skulle bildas och flyga frakt pa
l&dnga och medellanga strackor. S& krop
det fram att man avsag kopa fyra
engelska Vanguard modell 952, vilka
tidigare hade opererats av Air Canada.
Flygplanet kunde lasta 20 ton, flyga 7-8
timmar i farter mellan 320 - 340 knop.
Framdrivningen var fyra kraftiga
turbopropellermotorer. |
passagerarversion hade man tagit 140
passagerare.

Chef for bolaget skulle bli den f d SAS-
kaptenen Ulf Engelbrecht och som
flygchef hade Swissair-kaptenen senare
svenske luftfartsinspektdren Arne Leibing
engagerats. Allt verkade seridst och
positivt. Trots mycket goda mgjligheter i
Tyskland sokte jag och antogs i Airtrader
Sweden AB. Den 22 februari 1972 flog
jag min sista linje i Tyskland med Convair
440 D-ACOH pa strackan Hamburg - Koln
- Hamburg. Jag hade da bott i Hamburg i
nastan ett ar och talade hygglig tyska.

Flygbolaget med Sparbanken i ryggen
hade képt fyra Vickers VC 9, tre som
skulle opereras och en maskin att plocka
reservdelar fran. SE-FTH, SE-FTI och
SE-FTK, den fjarde var fortfarande
Kanadaregistrerad. Ganska snart
ldAmnade man tillbaka SE-FTK av
ekonomiska skal. FTH hade stor fraktdorr
och forstéarkt golv, FTI var mera lampad
for lattare frakt och passagerare. Det
forsta stora kontraktet bolaget fick varen
1972 var att flyga jordgubbar fér KF
mellan Forli i Italien och Bromma. Sedan
foljde allehanda uppdrag pé saval korta
som langre strackor, Europa, Atrika,
Fjarran Ostern. Ammunition till Indien,
Réda Kors-material till Uganda,
Afganistan, Indien, Bangla Desh,
avelsboskap till Nordafrika, maskindelar
till Kanariebarna osv. Affarsiden var god
och tiden den rétta, plantypen var
andamalsenlig men for dyr i inkdp och
darfor att operera.

Under inflygningen hade vi hait en norsk
instruktor, vilken sjalv blivit utcheckad i
kursen ndgon manad innan var, han hade
bara cirka 150 timmar pa typen, men med
tidigare god erfarenhet fran VC 8 samt
norska Flygvapnet. Fredagen den 17 april

1972 var vi sé gott
som klara med var
utbildning och skulle
bara gora nagra
kompletterande
pass, bl a skulle
flygcheten goéra en
start pa tre motorer. |
det stora
pilotutrymmet fanns
forutom instruktor
och elev ytterligare
tre man, jag sjélv satt
pa den s k
tredjepallen. En
tremotorstart tillgar
sa, att man forst drar
pa de tvd symmetriska motorerna , later
farten oka till den s k VMC ground-
gransen, alltsd da man har
styrmdjligheter, darefter 6kas effekten pa
den tredje motorn till Iattningshastighet.
En aerodynamisk regel sager att det alltid
ar de motorer som ligger i vinden (vid
sidvind) som ar kéansligast vid
sidoanblasning, vilket betyder att man inte
skall ta nagon vind pa den sida dar man
har en defekt motor. Vinden pa Arlanda
den dagen var vastlig och cirka 10 knop.
Vi begérde att f& starta pa bana 26, men
nekades detta, och blev hanvisade till
bana 19. Senare visade det sig att vid
tiden for start hade vinden okat till 15 - 20
knop, vilket inte meddelades oss, alltsa
vinden fran fel hall och alldeles for stark
eftersom instruktoren valt att behalla
motor fyra alltsa yttermotorn pa hoger sida
pa tomgang. S& drogs de bada
innermotorerna pa till fullgas och
flygplanet borjade rulla. Vi hade cirka 18
000 liter bransle ombord och var inte
direkt lattviktiga, men langt ifran maxvikt.
Vinden och att man troligen drog p& motor
ett for tidigt gjorde att redan vid farten 80
knop (lattningsfart cirka 110) bérjade
planet dra sig at hoger och strax lamnade
vi banan och ut i graset, den s k
stickshakern vibrerade och stallvarningen
tjot hela tiden. Vartor inte starten avbroéts
vet jag 4nnu i dag inte. D& farten okat
ytterligare lite gick planet upp och stéllde
sig nastan med en lutning pa 60-70
grader at hoger. Vi kom s& smaningom
latt men flog hela tiden med hoger vinge
nere i skogen dar den slog av buskar och
sma trad. Forst sent reagerade
instruktdren och slangde fram gasreglaget
pa yttermotorn. Jag tyckte att det tog en
evighet innan den reagerade och borjade
dra varvid planet med ens slog upp och
fick ett normalt flyglage.

Vi hade skadat flera meter av vingspetsen
och saval skevroder som klaff pa héger
sida héngde I6sa. Flygplanet var dock
mandvrerbart och vi steg upp for att
forsoka bedéma laget och lugna ner oss.

Under stort raddningspéadrag landade vi
s& smaningom pa Bromma dar vi hade
var bas. SE-FTI lagades darefter hjalpligt
och flogs till England dar experter pa
plantypen fanns och dar man kunde
genomfdra den omfattande reparation
som kravdes. Vi hade varit atta man
ombord och ett totalhaveri hade sannolikt
fororsakat en ordentlig brasa. Vi hade
ocksa behdovt en krisgrupp for lange efter
handelsen hade jag en forestallning om
att jag var dod och jag fick bita mig i
fingrarna for att faststalla om jag
fortfarande hade kansel, allt for att
Overtyga mig sjalv om att jag trots allt
annu levde. Handelsen tog lang tid att
bearbeta och forst efter kanske ett helt ar
var jag nagorlunda fri fran de nattliga
bestk som det intraffade detaljerat &nnu
gjorde hos mig. Senare fick vi
meddelande fran tillverkaren Vickers i
England om att man inte kunde géra som
vi forsokt vid en tremotorstart. Aktuell
motor maste da forst ha stoppats helt,
bladen stéllts nittio grader mot
flygriktningen samt skulle propellrarna
vara fastbundna sa att de inte kunde
"windmilla" alltsd snurra av fartvinden. Att
starta i sidvind var absolut férbjudet och
skulle d& omedelbart resultera i haveri!

Hur gick det d& med det stolta Airtrader?
Ja, som vanligt for flera svenska
charterbolag holl det ungetar ett ar, sedan
var pengarna slut. Flygvapnet hade nu
borjat f& fler och fler
Herculestransportflygplan i sin flotta och
tog dver en hel del av det vi flugit bl a for
Ro6da Korset. Vi som tyckte det var fel att
vi blev arbetslésa forsokte JO-anmala FV
for "utbvande av yrkesmassig luftfart utan
tillstand", men som vanligt sa dribblades
det bort i byrakratin och FV fortsatt med
en alltmer accelerande
fraktflygverksamhet och sadant ar
forhallandet i en annu hogre intensitet i
dag.

UIf Wiberg
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Farnborugh
Airshow 2000

Vartannat ar arrangeras den valkanda flygmassan i
Farnborough utanfér London. | ar gick den av stapeln
nagot tidigare an forut, namligen 24-30 juli. Alla detaljer
om denna massa brukar sta att finna i de flesta flyg-
tidningar, hér i Kontakten har vi dock samlat intryck
fran nagra Linkopingsflygare som var dar.

Medan det hallregnade i Sverige var det hyfsat vader och
varmt i Farnborough. Endast en dag regnade det, och da
bara enstaka skurar. Detta borgade for en givande
utstaliningsvecka med bra flyguppvisningar. Dock var det
farre besdkare &n normalt, enligt ditresta vana Saabare.
Kanske berodde pd att datumet var andrat fran tidigare ar.

Méassan varade en vecka; mandag - fredag var "trade
days” da endast fackfolk hade tilltrade, l6rdag-s6ndag var
"public days” da allmanheten hade tilltrade. Skillnaden &r
avsevard. P& public days ar det mycket mer folk, och alla
slags folk fran barnfamiljer till aldre herrar. Pa trade days
ar det nastan bara "slipsfolk”.

Méassan bestar av tre delar; flyguppvisningarna, den sta-
tiska utstéllningen samt méasshallarna. Flyguppvisningarna
ar ungefar lika under trade days, tonvikten ligger pa att
demonstrera flygplan som séljs pa marknaden. Under pu-
blic days ar de utdkade med mer okommersiella inslag,
som t.ex. 2:a vardskrigsflygplan och Red Arrows. Den sta-
tiska utstallningen bestar av en imponerande mangd flyg-
plan parkerade runt hela omradet for beskadning. |
masshallarna har massor av féretag montrar dar deras
produkter visas.

Jeppesen visade
mycket
intressant, bl.a.
planerings-
datorprogram

DOMINANT BAT TLEgpy,,

AL .
3

ré

Ménga askadare till A,
II

visningarna i
Saabs monter

B

Bland det férsta man sdg pa omradet: stort gap pa Airbus Beluga

i

Militéra flygplan

F12000 erbjod ett flertal flyg-
uppvisningar av militara flygplan.
Daribland kan namnas Eurofighter
Typhoon, Harrier GR Mk.7, Tor-
nado F3, F/A-18F Super Hornet, F-
16 Fighting Falcon, C-17 Globe-
master 1ll, C-130 Hercules, B-1B
Lancer, Su-32, Saab 340 Erieye
AEW och JAS 39 Gripen.

F/A-18F och Su-32 gjorde premiér-
uppvisningar pa Farnborough Air-
show.

Generellt sett uppvisades egenskaper sdsom stig- och svang-
forméga, lagfartsegenskaper och acceleration.

| synnerhet utmérkte sig F/A-18F i luften med imponerande
manovrering i Iag fart och fin stabilitet och exakthet i manévre-
ring vid hogre farter. Su-32 med en tomvikt pa ca. 22500 kg ar
designad fér spanings - och attackuppdrag . Réackvidd, patrulltid
och lastformaga ar nagra parametrar som inger respekt hos Su-
32s konkurrenter. Dessutom uppvisade den en mandverbarhet

som vida Gverstiger vissa av vastvarldens jaktflygplans formaga.

Eurofighter Typhoon flyger 6vertygande med véldig styrka och
goda lagfartsegenskaper. Dock upplevdes det som att flygpla-
net "satte sig” ndgot vid manovrering med hdg lastfaktor och
med avsevard 6kning av inducerat motstand som foljd. Tornado

F3 utférde en publikfriande flyguppvisning enligt klassiskt maner.

Intressant &r dess variabla vinggeometri som &r gynnsam ur
aerodynamisk synvinkel men innebar en icke férsum-

bar 6kning av flygplanets vikt samt minskar kapa-

citeten for internt bransle.

C-17 Globemaster Il var majestétisk
Over Farnborough. Hisnande var
kanslan nar C-17, med en tomvikt pa
ca. 125 ton, utférde avancerad ma-
ndvrering i landningskonfiguration.

JAS 39 Gripen visade med all 6nskvérd tydlighet prov pa sina
utomordentliga flygegenskaper. Ett valkomponerat flygprogram
och skickligt utfért av Saabs provforare Fredrik Michler var ut-
markande for Gripens flyguppvisning.

Nicholaus Lundbohm
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Saab var narvarande pa alla tre de-
larna. Fredrik Miichler flég dverty-
gande en 39:a inlanad fran en flottilj
pa flyguppvisningarna. P& den sta-
tiska utstaliningen stod ytterligaren
en 39:a, en 340AEW samt en MU-2
fran Nyge. | masshallarna fanns
Saab bade med en egen monter,
samt en avionikdemonstrator
("GAD") i BAe:s hallar.

Gripen och 340AEW pa statiska
utstélliningen

Méssan &r givetvis ett himmelrike for
den flygintresserade, sarskilt pa
trade days da det bjuds mdojligheter
att titta in i flygplan, prova simulatorer
m.m. Har finns manga flygplan som
ar svara att fa se annars. Ur privat-
pilotsynpunkt ar massan dock gan-
ska torftig. Endast ett fatal sma-
flygplan finns med och flygs. Utstall-
ningarna i hallarna domineras av
stora jetmotorer,
trafikflygplansinredningar, stora land-
stall m.m. och givetvis mycket mili-
tara flygplan, vapen och tillbehér.
Endast ett fatal féretag visar nagot
anvandbart foér privatflygaren. Jag
kunde t.ex. inte hitta varken
Lycoming eller Continental (t&nkte
fraga om dieselmotorutvecklingen) -
den enda kolvmotor som fanns var
en gammal Wasp i Pratt & Whitneys
monter. Ljuspunkter var dock
Garmin, Jeppesen och Jane’s som
visade mycket intressant.

Jetmotorer och landstéll - nog sa
givande att titta pa, men kanske inte
s& intressant ur privatpilotsynpunkt

Statiska utstallningen Redan frén utsidan

syns det att det &r en

annan inredning dn pa
~ ‘“vanliga” trafikplan
(Challenger 604)

Den statiska utstéllingen
inneholl en mangd olika
flygmaskiner. Har ar nagra
nedslag i méangden som
jag tyckte var sarskilt
intressanta!

Bizjet

Redan fran utsidan in
genom dorren kan man se
att den utstéllda Bombardier
Challenger 604 var speciell.
Ett besok inuti visar upp
trapaneler, guldbeslag,
soffor och fatéljer.
Espressomaskin, riktig
servis med silverbestick och
naturligtvis ocksa
glascockpit fran Collins med
alla finesser. Planet kostar
c:a 26 milj dollar, och enligt
damen som forevisade
planet séljs dem till
forvanansvart manga
privatpersoner. Alla plan
som séljs ar olika vad géller
fargval, antal stolar m.m.

Trdpaneler, | P
guldbeslag, |
speglar, soffor, i
fatoljer... -

Lycoming 10-360-M1A skall snart
certifieras i Europa. Diamond har
offentliggjort att man paborjat studier for
en 6-sitsig variant, samt en 4/6-sitsig
tvAmotormaskin.

Bland bizjetarna stod &ven SE-DYX som
jag tror ags av IFS. Kand fran Linkoping i
alla fall. Lite dverraskande att se en
svenskregistrerad maskin bland de
utstallda. Vet nagon i klubben vems planet
ar, och varfor det var utstallt?

Europa Aircraft visade upp sin Europa XS.
Aven Cessna visade upp ett par modeller.

Svenska stoltheter

. Den svenska delen av utstallningen
bestod av tre plan, en Gripen, en
340AEW samt en Mu-2 fran Nyge.
Sarskilt Gripenplanet attraherade tvekldst
méanga intresserade.

Anders W

SE-DYX, kénd fran Linképing, var utstéalld
Mindre flygplan

Ett fatal sméflygplan var utstéllda. En av
dem var Slingsby Firefly som &ven gjorde
attraktiva flyguppvisningar. Byggt i
komposit med 260 hk 6-cyl Lycoming, 2-
sits.

Foretaget Limair Industry i Belgien
distribuerar flera modeller fran foretaget

Murphy Aircraft i Canada. Limair visade Slingsby

en Murphy Rebel O-320 p& Farnborough Firefly

men distribuerar &ven Murphy Maverick

och Renegade. Rebel drivs av en Murphy Rebel

Lycoming 320 och marschar i 193 km/h.
(Murphy Aircraft tillverkar byggsatser till
planen.)

ST Aviation som ar agent for Jabiru hade
stéllt ut en Jabiru UL.

Diamond Aircraft visade sin nya fyrsitsiga
DA40-180. Planet som drivs av en

Europa XS
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GAD, Gripen Avionics Demonstrator.

For forsta gangen pa en flygshow, hade Saab / BAE SYSTEMS
en avionikdemonstrator pa plats pa Farnborough Airshow i ar.
Projektet GAD leddes inledningsvis av undertecknad men togs
under hosten 1999 Gver av simulatorcentralen pa Saab. GAD &r
egentligen en simulator i miniformat och &r designad att visa en
mindre grupp militéar personal hur avioniksystemet fungerar i
Gripen. Den drivs av Silicon Graphics datorer och representerar
ett "avhemligat” avioniksystem. Den taktiska omvérlden genere-
ras av TACSI (Tactical Simulation), en annan Saab-intern pro-
dukt. TACSI driver datorgenerade mal med hjalp av taktiska
regler.

Detta ger ett mycket verkligt agerande pa de datordrivna malen.

Pierre forevisar GAD fér en besdkare

GAD var, pa Farnborough, placerad i BAE SYSTEMS
"Partnership Village”. Denna bestod av en massa stora talt-
liknande lokaler. Utanfér taltet fanns fullskalemodeller av Gripen,
Typhoon samt nagra andra flygplan.

| samma talt som GAD fanns ocksa Eurofighter Typhoon och
Hawk representerade. Aven FOAS (Future Offensive Air Sys-
tem) fanns ovanfor oss i téltet. (Detta ger en bild av att talten var
stora.)

Méanga delegationer passerade genom avionikdemonstratorn
och det verkar ha varit mycket uppskattat inslag i marknadsfo-
ringen av Gripen pa arets Fl 2000. En kul anekdot kan ocksa
aterges tycker jag.

Vi hade den Malaysiske Forsvarsministen sittande i GAD-
kabinen for en demonstration samtidigt som Sultanen av Brunei
passerar forbi. Det rdkade vara sa att Sultanen kande Forsvars-
ministern sedan tidigare. Foljden blev att Sultanen klev helt so-
nika upp pa vart podium med GAD:en for att halsa pa ministern.
Bada delegationerna hade foljen och det blev snabbt cirka 40
personer pa podiet, som var byggt for 5-10 st. Det holl dock
som tur var och samtidigt fick vi podiet hallfasthetsprovat.

GAD kommer fortsattningsvis att visas pa manga flyg-
utstéllningar runt om i varlden. Narmast skall den visas i
Tjeckien och Polen. Undertecknad kommer att deltaga i Polen
och kanske vi kan bidraga med en kul anekdot aven fran denna
flygdag i Radom den 9-10/9 nu i host.

Pierre Gauffin

fagelskrammor som
forde ett rysligt
ovésen

Ett och annat udda inslag fanns ocksa. Nara Saabs monter
stod en herre fran foretaget "Wingaway” med ett litet bas
och demonstrerade apparater for att skramma faglar fran
startbanor. Apparaterna harmade rovfaglar, och de standiga
"croaak, croaak” fran demonstrationerna holl pa att ga en
och annan saabare pa nerverna.

I och med att datumet for utstaliningen var andrat pagick
massan i ar samtidigt som en annan av varldens storsta
flyghéndelser, néamligen EEAs AirVenture i Oshkosh. Enligt
Flight Daily News har EAA-organisatdrerna tonat ner alla
konflikter mellan utstéliningarna eftersom man anser att de
har helt olika malgrupper. AirVenture ar mer inriktat pa all-
manflyget.

Sammanfattningsvis & massan mycket givande, men det
galler att fa tag i en biljett till trade days!

Anders W.

"\ En och annan
férarkabin var
utstéalld. Har
en Aero
Vodochody
L159.

P& andra sidan féltet
fran utstéllningen sett
fanns planen fér
uppvisningarna. Gripen
delade hangar med
Eurofighter.
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Forberedelser infér massan

Under en hektisk vecka innan forsta
massdagen byggdes utstallningen upp.
Manga av hallarna ar inte permanenta
utan reses innan folk fran alla foretag

kommer och bygger upp sina montrar.

_ Veckan praglas av mycket folk i rorelse,
oandligt med lador och kartonger 6verallt

och likaledes oandligt med skrap i gdngarna
mellan montrarna och hela tiden hors
hdgtalarutrop; “Bilen med registrering det-
och-det star i vagen, var vanlig flytta den
omedelbart” Dagen innan dppningsdagen
forsvinner sa allt skrap i gdngarna mirakuldst
och ersatts med mattor.

Vissa foretag lagger man marke till lite extra.
Nagra foretag byggde upp sina montrar
dagen innan 6ppningsdagen, och dven om

| Ericssons monter lyfts en Erieye-
attrapp pa plats

| férberedelserna ingdr massor av detaljer man
kanske inte tdnker pa. Hér sétter nagon upp
prickarna i sitt féretags logo...

Delar av Boeings JSF-mockup mélades
och putsades pa plats. Den verkade inte
vara riktigt fardig ndr den kom.

montrarna var ganska enkla verkade
det ganska vagat. Boeing malade bl.a.
landstéllen pa sin JSF-mockup pa plats
vilket gav intrycket av att den inte hade
hunnits goras klart.

Under tiden pagar ocksa
kvalificeringsflygningarna med de plan
som skall vara med i flyguppvisningarna
sa arbetet far ofta ske i hogt buller.

Lunch kunde man intaga p& puben The
Swan som ligger pa finalen for en av
banorna. Konstigt nog var det inte
sarskilt mycket folk dar, men de som
fanns dar kom fran flygféretag fran hela
varlden. Utanfor puben satt alltid ett
gang planespotters som hade mycket
att se pa.

Anders W

Museiflygplan

Flera museiflygplan fanns utstéllda pa
marken i ett speciellt hérn av omradet.
Visserligen fanns det “bara” ett tiotal,
men de som fanns var nog sa
intressanta.

De flesta kom fran The Shuttleworth
Collection. Flera av dessa gjorde aven
flyguppvisningar, mest pa public days.
Publiken fick d& bland annat se
formationsflygning med Liberator, Hurri-
cane och Spitfire, formationsflygning med
Mitichell och Thunderbolt och enskilda

Sagolikt vacker Spitfire

Lysander

uppvisningar med Lysander, Gladiator m.fl.
En forbiflygning med en méngd
DeHavillandflygplan gjordes ocksa for att
hedra minnet av DeHavilland.

Minns ej vad denna
hette, men flégs
gjorde den

Enligt Flight Daily News kan man nufértiden
kopa sig en splitt ny Spitfire, om man vill. Ett
gang entusiaster i Essex har redan gjort tva
stycken. Originaldelar anvands i den man de
finns, men mer an halften av delarna
nytillverkas fér hand. Den férsta som ar en Mk
XVIII med en RR Griffon pa 2000 hk haller pa
att provflygas. Kostar éver en miljon pund. Efter
kriget kunde man kdpa en for runt 5 pund...
Anders W

Liberator eskorterad av
Spitfire och Hurricane

Ljuv musik nér en
Mitchell och en
Thunderbolt startar for
formationsflygning
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