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Detta det sista numret pa aret ar ganska tunt, mest beroende pa att det blivit lite
lAgsasong nu. Men detta nummer ar ocks& det nummer som ger en forsta forsmak om
vad som komma skall. Listorna med planerade aktiviteter och tavlingar forebadar
ytterligare ett aktivt flygklubbsar. Redan den 9 januari ar det dags att traffas och borja
bestamma resmal fér sommarens reseflyg!

En annan lista med planerade aktiviteter ar den med
planerade manusstopp for Kontakten ar 2001, och den ser
ut som foljer:

312, 31/3, 26/5, 4/8, 29/9, 24/11 - alla lordagar. Jag ser fram |
emot manga bidrag! [\
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Trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktér

Jag vill tacka LFK for den fina presenten, och de klubbmedlem-
mar som uppvaktade mig pa min 50-arsdag!

267 Gunnar Franzén (Frasse)

Grattis pa fodelsedagen onskar

Linkopings Flygklubb

Hans Eriksson 50 ar 15 dec.
Stefan Nystrém 50 ar 17 dec.
Roger Pahlman 40 ar 28 dec.
Ake Jarlhall 40 &r 30 dec.
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Ordférandens spalt

Snart &r ett nytt &r till anda och det
ar dags for en summering. Det har
varit ett mycket aktivt &r inom LFK,
detta allmanflygets 100-ars-
jubileum. Vi har trots vadrets makter
och mindre flygplan &n budget nas-
tan natt flygtidsbudgeten.

LFK &r idag Sveriges storsta flyg-
klubb med totalt 429 medlemmar
och intresset bara 6kar. A (PPL) -
kursen som startade i hostas bestar
av 23 elever, vilket vi inte haft sedan
1970-talet. Det badar gott infor
framtiden. | och med arsskiftet s& gick vi i Sverige over till JAR-
FCL reglementet vilket bl.a. kravde ett nytt skoltillstdnd som
innebar ett omfattande arbete, framforallt for Sture. Trots detta
sa har vi kunnat genomféra den utbildning som planerats under
aret.

Klubben har aven i &r haft stora framgangar med sin tavlings-
verksamhet i precisions-flygning. Mats Warstedt kom som be-
kant 2:a totalt i VM. Han vann dessutom SM och kom 10:a pa
NM dar han liksom pa VM vann navigeringsmomentet. Dess-
utom har vi ytterligare ett antal piloter som ar pa gang, jag tanker
pa Lars Ostling, Mats Modorato, Anders Wallerman och den
palitlige jubilaren Gunnar Franzén (50-ar i november) med flera.

Var Super Decathlon flog férsta gangen 2000-11-17 och lattade
kl 13.21 med Jorgen vid spaken. Darmed &r en langlivad historia

till anda. Den juridiska processen kvarstar men det viktigaste &ar
att vi kan anvanda flygplanet. Dock s& kvarstar en uppdatering
av flyghandboken da tillsatsvikten, som &r dimensionerad for
avancerad flygning, ger en begréansad anvandning. Detta enligt
anvisning fran FAA. Uppdateringen kommer att ske sa fort som
mojligt s& passa pé och flyg in er i god tid innan sasongen 2001
borjar.

| 6vrigt skall vi minnas FAI-konferensen i slutet av september, en
vecka som avslutades med bankett som aven var KSAK:s 100-
arsfest samt LFK:s Oppet Hus.

Vi kan ocks& minnas klubbkvallar, reseflyg, samarbetet med
LuFF, FFK och Lansstyrelsen néar det géller brandflyg. Vi har
Aven i &r haft ett utmarkt samarbete med Saab AB. Inom Ost-
gotaflyg sa har vi genomfort en hel del reklamflyg och ett antal
marknadsforingsaktiviteter inom klubben, jag tanker narmast pa
tjejtraffen.

Vi far inte glomma alla som gjort det mgjligt att genomféra en sa
omfattande verksamhet som en stor flygklubb har. Jag ténker
narmast pa alla styrelsemedlemmar, vara flyglarare, den tek-
niska tjansten som ser till att flygplanen finns tillgangliga och
expeditionen som skoter all administration som kravs for att vi
skall kunna utéva var hobby samt alla andra ingen namnd och
ingen gldmd som gor en insats for klubben. Ett stort tack for Era
insatser under aret!

God Jul och Gott Nytt Ar!

Hékan Borjesson

Flygchefen har ordet

Nu &r den antligen i luften, var nya
Super Decathlon SE-LCU, den &r
hérlig att flyga. Nar detta skrives
har inflygningarna kommit igang,
och vi betar av den langa listan
med intresserade sa fort det gar.

LCU ska ju anvéandas for bl a
avance, flygslap och som
reseflygplan. Det sisthéamnda
anvandningsomradet ar tills vidare
nagot begransat da tomvikten ar
ratt hdg, medan max startvikt &r
densamma som for Decathlon med
150 hk motor. Det blir ddrmed en odnskad begransning av
rackvidden med 2 personer ombord. Flygplanet stiger som en
raket, s& den begransade max startvikten kanns lite marklig. Vi
haller pa att bilda en arbetsgrupp med kunniga medlemmar for
att se vilka mojligheter det finns att 6ka tillsatsvikten, s att
flygplanet kan kallas reseflygplan aven for tva personer. Det ska
ocksa framtagas branslematstickor for att deltankningar ska
kunna goras pa ett sakert satt.

Flygtiden for ar 2000 kommer att stanna en bit under budget, ca
3200 timmar av 3400, p& grund av det osedvanligt daliga
flygvadret fran borjan av oktober till i mitten av december. Nasta
ar siktar vi pa 3500 tim, bl a pa grund av att antalet flygplan 6kar
fran 7 till 8. Elevunderlaget pa skolsidan ar battre &n p& mycket
lange. Vi hoppas ocksa kunna starta en instrumentflygkurs enligt
JAR-FCL under 2001. Tillstdndet &r klart sedan lange, men det
ar problem med litteratur och med examination enligt den nya
europeiska fragebanken.

De nya certreglerna fungerar nu nagot battre, men det ar
fortfarande onddigt strul pga oklara rapporteringsrutiner. Nar du
férnyar ditt cert, gléom inte att skicka med kopia av de
behorigheter du eventuellt fatt fornyade av nagon kontrollant
sedan forra certfornyelsen. LFV maste namligen veta att du har
en gallande behdrighet for att certet ska kunna fornyas.

En lindring for aldre certinnehavare blir det inom kort, da
intervallet for lakarundersokning 6kas fran 6 till 12 manader som
det var tidigare.

Datum fér PFT-kurser under ar 2001 blir mdndagarna 26
februari, 28 maj, 27 augusti och 26 november kI 18.30 pa
klubben. Anmal dig helst till det datum som ligger narmast fére
din flygtraning eller PC. Flygtraning / PC kan utféras under 3
manader narmast fore fornyelsedatum for klassbehorigheten.
Detta datum ar exakt 24 manander efter din sista PFT i gamla
systemet.

Gott Nytt Flygar 2001!
Sture B
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Referat fran allmanna klubbmotet 29/11 2000.

25-talet entusiastiska medlemmar samla-
des denna hostruskiga kvall i Flygets Hus
for att lyssna och deltaga i diskussionen
och debatten om det &r som snart har
svunnit samt den framtid vi star infor.

Var ordférande, Hakan Borjesson, in-
ledde motet med att sammanfatta verk-
samheten under &r 2000 hittills inom klub-
ben. Det har varit ett aktivt &r med ett,
trots det regniga vadret under saval som-
maren som senare delen av hdsten, ac-
ceptabelt flygtidsuttag.

Klubben har natt stora framgangar i saval
nationella som internationella precisions-
flygningstavlingar, bl a SM-guld individu-
ellt, Mats Warstedt, SM-guld i lag, Mats
tilsammans med Lars Ostling och VM-
silver, Mats aterigen.

Utbildningsverksamheten gar for hogtryck
vilket kan exemplifieras med 23 elever pa
den senaste PPL-kursen samt att vi for
narvarande har fyra flyglarare.

Den uppmarksamme har sakert méarkt att
en ny bréansleanlaggning har tagits i bruk,
att delar av plattan har asfalterats eller att
det har hangts upp en ny port pa den nya
hangaren.

Det har arrangerats Oppet hus dag, rese-
flyg, klubbkvallar, hangarfester, tjejtraff
och hallits foredrag.

Allt som oftast har man kunnat beskada
Cuben med reklamslap vackert avspegla
sig mot den bla (eller grd) skyn.

Fragan om det finns ndgon risk for att
klubben i framtiden tvingas flytta besvara-
des med att flyttrisken standigt hénger
over oss. Det finns bl a planer pa utbygg-
nad av Saabterminalen, ombyggnad av
infarten till flygplatsen som i en férlang-
ning kan 6ka risken for att vi tvingas flytta,
t ex till andra sidan av féltet.

Sture Bjelkéker kompletterade
verksamhetssammanfattningen for ar
2000 med att visa flygtidsstatistik och
historisk statistik pa flygtid och produce-
rade certifikat sedan klubbens begyn-
nelse.

De verksamhetsansvariga redogjorde
darefter kortfattat for planerna inom res-
pektive verksamhetsomrade for nastkom-
mande ar.

Stationstjanstverksamheten préaglas i hég
grad av att man tar hand om arenden i
den takt de dyker upp. Ett &rende som
uppmarksammades pa motet var behovet
av en bogsermaskin (som hjalp vid
hangarering av vara flygplan).

Inom jourtjansten fortséatter arbetet inom
de tidigare bildade arbetsgrupperna.

Tecknande av jourtider for 2001 pagar
fram till 1 mars varefter resterande tider
fordelas ut p& medlemmar som fortfa-
rande inte intecknat sina jourpoéang. Jour-
utbildning fér nya medlemmar, nya cert-
innehavare och Ovriga intressenter plane-
ras att genomforas ett par ganger under
nasta ar.

Kursverksamheten fortsatter med A-kur-
ser som tidigare. Betraffande nasta I-kurs
diskuteras flera olika alternativ sdsom
kvallskurs, koncentrerad dagkurs och
helgkurs. PFT-kurserna fortsatter och
under varen planeras aven for
avancekurs.

Inom klubbverksamheten fortsatter man
med reseflyg, varfest, hangarfest, Gppet
hus m m. Dessutom planeras for kurs i
hjart-lungraddning (inkl ABC) och
livraddningsovning med livbat.

Inom omradet marknadsféring/reklam
stravar man efter att aktivt fortsétta arbe-
tet i marknadsforingsgruppen varfor ytter-
ligare intresserade deltagare till gruppen
sOks. Under nasta ar planeras, utéver
redan etablerade marknadsférings-
aktiviteter, &ven for lansering av ett
aktivitetspaket (innehallande rundflyg,
spaka sjalv, catering etc) speciellt riktat
mot foretag (t ex som kick-off aktivitet).

Tavlingsverksamheten under 2001 kom-
mer att bli minst lika omfattande som tidi-
gare ar. En trevlig nyhet blir att Safari-
tavlingen, under entusiastisk ledning av
Gunnar Franzén, kommer att genomféras
som en Rallytavling.

Flyg- och skolverksamheten planeras
fortsatta i samma omfattning som under
innevarande ar och inom Ostgoétaflyg fort-
satter omfattningen pa reklamflyg-
verksamheten forhoppningsvis att 6ka
ytterligare.

Rorande flygplanfragan kan vi nu gladjas
at att var nya Super Decathlon har bérjat
flygas. Processen kring det som tidigare
har skett i det har arendet kommer att
fortsatta atminstone en bra bit in pa nasta
ar.

Ifrdga om var framtida flygplanflotta kom-
mer det inte att ske nagra férandringar i
nartid men pa lite langre sikt ar det viktigt

att en plan for utbyte av flygplanen utarbe-

tas.

Valberedningen hade till motet inkommit
med ett forslag pa ny styrelseledamot (att
tacka den, sedan arsmétet, vakanta
styrelseposten). Valberedningen féreslog
Stefan Sandberg och métet valde enhal-
ligt Stefan till ny styrelseledamot.

Sture Bjelkaker, i egenskap av tf kassor,
presenterade en preliminar budget for
nastkommande &r. Denna budget bygger
pa en total flygtidsbudget pa 3600 flygtim-
mar, att jamfora med 3400 flygtimmar
budgeterat for 2000, denna 6kning bl a
med anledning av att vi under 2001 kom-
mer att ha tillgang till ytterligare ett flyg-
plan, Super Decathlon. | detta samman-
hang aviserades ocks& om en eventuell
mindre hojning av flygtimpriset under va-
ren.

Medlemsavgifterna for &r 2001 besluta-
des. Det beslutades, enligt styrelsens
férslag, att héja medlemsavgiften for ordi-
narie medlemmar, gastmedlemmar samt
blandmedlemmar med 50 kronor medan
medlemsavgiften fér stédjande medlem-
mar forblir oférandrad jamfort med ar
2000.

Antalet medlemmar i LFK per 2000-11-29
ser ut enligt féljande: 283 ordinarie, 87
gast, 50 stddjande samt 9 hedersmedlem-
mar vilket totalt blir 429 medlemmar. Det
ar ocksa trevligt att kunna konstatera att
medlemsantalet de senaste fem aren
stadigt har 6kat (1996: 354st, 1997: 366
st, 1998: 386 st, 1999: 414 st).

Hakan Borjesson och Mats Warstedt val-
des att representera LFK vid M-KSAK och
KSAK arsstammor under varen 2001.

Under motet vacktes ett forslag om att
etablera en krisgrupp inom klubben i fére-
byggande syfte om det skulle intraffa na-
gon allvarlig handelse t ex ett haveri. Sty-
relsen arbetar vidare med detta forslag.

Efter moétets avslutande fortsatte samva-
ron under intagande av landgéngar och
julmust.

Tomas Karlsson, Sekr LFK
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Jourredovisning 2000 och bokning av arbetsplikt 2001

Nu &r det dags for redovisning av jour/arbetsplikt for 2000. Fér att undvika att vi missar
nagot ni utfort sa skall alla redovisa vad de gjort. Vi kontrollerar dock bostadsadress och
flygtid s& var du boende utanfér Ostergétland (enligt LFK register) eller flég O timmar, s&
behover du ej skicka in blanketten. Redovisning gors lampligen pa blankett bifogad i denna
Kontakt. Den finns ocksa pa LFK web. Arbetsplikten ar som tidigare 6 poang.

Jour och arbete som utfors inom arbetsgrupperna m m ar mycket viktiga for klubben sa ett
STORT TACK till alla som hjalpt till fortjanstfullt under aret!

Jourbokningsparmen for 2001 finns nu pa klubben. Forst till kvarn! Observera att alla
flygande medlemmar i den skall meddela hur de avser utféra sin arbetsplikt. Normalt sker
detta genom jour men det finns ocksa bl a arbetsgrupper och skulle du vilja betala istéllet sa
meddelas detta ocksa i jourparmen (200:- per poang). Full arbetsplikt & 6 poang per ar. Se
Matrikeln fér fullstandiga regler.

Gott nytt flygar!

Vid fragor kontakta jouransvarig Gunnar Frisk, gunnar.frisk@Ifv.se, 011-192674, 0708-
392674.

Gunnar

Medlemsavgift 2001
Med denna Kontakt foljer ett inbetalningskort fér medlemsavgift och ev bonusrabattinsats
2001 (1500 kr).
Rabattinsatsen ger 100 kr rabatt pa flygtimmar upp till max 40 tim.

Avgifterna bor betalas fére forsta flygning 2001 och senast 31 januari. Detta datum dras
medlemsavgiften fran pilotkontot fér samtliga, &ven om avgiften inte inbetalats.

Om Du inte langre vill vara medlem i klubben, meddela detta till LFK exp fore den 31 januari.

Observera att blandmedlemskap motor/segel utgér. Du som &r aktiv bdde som motor- och
segelflygare ska darmed betala ordinarie avgift bade i en motorflygklubb och en segelflyg-
klubb.

Av nedanstadende tabell framgar medlemsavgiftens storlek.

Fodelsear Ordinarie medlem  Gastande medlem Stédjande medlem

- 1936 675:- 500:- 170:-
1937-1980  850:- 550:- 170:-
1981-1985  575:- 430:- 170:-

1986- 525:- 180:- 120:-
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LuEE.

Nar jag borjade fundera pa vad jag skulle
skriva om i LUFF-spalten denna gang
tankte jag forst skriva "LuFF-spalten in-
stalld pa grund av daligt vader”. Kanske
vore det lampligt att gbra det, som en
slags demonstration mot vadergudarna.
N&got mer konstruktivt vore dock att istal-
let tanka positivt p& det deprimerande
klimatet (hur det nu skulle ga till), eller
atminstone gora det basta av situationen.
Vad kan man d& géra om TAF:en visar
OVCO003 RA néstan kontinuerligt i tva
méanader? Jag har tva svar pa denna
frdga — ett pa kort sikt och ett pa lang sikt.

Problemldsning pa kort sikt

Kan man inte utdva sjalva flygningen far
man istéllet gora det nast basta — traffa
likasinnade och prata om den. | borjan av
ar 2000 anordnade LUFF for forsta
gangen Lift!, Linkdpings Flygtraff. Over 60
personer narvarade och det bjods pa mid-
dag och flygféredrag. Dessutom presente-
rade LFK, segelflygklubben och fall-
skarmsklubben sin verksamhet. Ca half-
ten av deltagarna var medlemmar i
flygklubbarna och den andra hélften var
flygintresserade studenter. Kvéllen var
mycket uppskattad (de sista akte hem vid
tvatiden pa natten), sa vi beslutade oss
helt sonika for att detta skulle bli en tradi-
tion! LUFF anordnar darfor LiFT! 2001
fredagen den 2 februari klockan 18.30 i
Flygets Hus . Vi kommer att bjuda pa god
middag och nagra fangslande flyg-
foredrag. Dessutom kommer flygklubba-
rna att presentera sig pa sedvanligt vis
(utbildningar, m.m.). P.g.a. det begran-
sade platsantalet (totalt 70 personer) har
vi varit tvungna att satta en grans pa 15
personer fran LFK. Det &r med andra ord
forst till kvarn som géller! Anmalnings-
listan finns uppsatt p& anslagstavian pa
klubben. Priset &r 150 kronor for hela
kvallen, inkl. mat och dryck! Missa inte
detta tillfalle att fa traffa flygintresserade
fran olika flygsporter! F6r er som inte hit-
tar till Flygets Hus finns vagbeskrivning pa
LuFF:s hemsida.

Problemldsning pa lang sikt

Under den graa hosten har jag ibland
kollat METAR och TAF for 6vriga Europa.
Inte kan val vadret vara sd har kasst éver-
allt? tankte jag. Ratt hade jag ocksa. |
Tyskland hade de flesta stader CAVOK ca
80 % av "undersokningstillfallena”. Aven
staterna Oster om oss hade béttre vader.
Att flyga till exempelvis Rostock eller Tal-
linn tar 2,5 timmar med en Archer non-
stop. Priset &r endast 755 kronor (med

dep. och bonusrabatt) tur och retur per
person om man ar fyra som delar. Billi-
gare an att flyga runt med en Archer sjélv i
en timme (utan rabatt) med andra ord!
Vad &r det da som hindrar dig och mig?
Védret naturligtvis. Att Tallinn har CAVOK
hjalper ju inte om det ligger ett trehundra
fot hogt heltdckande molntacke 6ver Lin-
képing. Aterigen géller det dock att tanka
konstruktivt.

Hur I6ser man da problemet? Antingen
bygger man sig en vadermaskin, eller
(kanske nagot mer trovardigt) skaffar man
sig instrumentbehdorighet (IR). Med det
sistnéamnda dppnar sig en helt ny vérld.
Har man val kommit s langt att man utbil-
dat sig till pilot (PPL) finns det ingen an-
ledning att begréansa sig till lokala flyg-
ningar eller "vackert vader”. Med ett IR
(Instrument Rating) tar man sig enkelt till
andra stader och lander med béttre vader,
trots att vadret i Linkping inte ar det
basta. Jag har sjalv &nnu inte IR, men har
vid flera tillfallen fatt méjligheten att flyga
IFR med kamrater och tillika piloter i LUFF
(ca hélften av LuFF:s 18 piloter har IR).
Har vi tréttnat p& vadret pa den ort dar vi
befunnit oss har vi flugit dit vadret varit
battre. Det galler helt enkelt att anpassa
sig efter vadret pa ett mer flexibelt satt,
d.v.s. &ka till stallen dar det ar bra vader
och inte nér det ar bra vader.

LFK kommer under varen troligtvis att
ordna en teorikurs for IR. Missa inte
denna chans att f4 kunskap och behérig-
het att utnyttja flyget for vad det ar till for!
Jag kommer definitivt inte att missa chan-
sen och om du precis som jag kdnner att
du vill anvanda flyget till mer &n att flyga
till Visby, gér som jag!

Ovrigt

Som kanske kan inses av temat i det jag
hittills skrivit har vi i LUFF inte gjort sa
jattejattemanga flygningar under senhos-
ten. Vi har dock ordnat lite mdrkerflygning
for intresserade studenter under tva kval-
lar. Vadret har ocksa gjort oss sa pass
flygsugna, att jag kan lova ordentligt med
resor nasta termin! Vara resor ar 6ppna
for alla vara medlemmar (student ar inget
krav). Surfa in pa var hemsida om du kan-
ner for att hanga med nagon gang!

Hakan efterlyste i forra numret av Kontak-
ten en debatt inom klubben om flygsaker-
het. Jag tankte darféor komma med ett litet
tips och lite egna tankar. Statens Haveri-
kommission har en hemsida dar man

bl. a. kan lasa samtliga haverirapporter fér
de senaste &ren. Man kan dessutom pre-
numerera pa ett nyhetsblad, eller
"nyhetsmail”, som skickas ut varje gang
en ny haverirapport finns att lasa. Jag har
sjalv last alla haverirapporter fran de se-
naste tva aren och maste séga att det ar
synnerligen larorikt. Man kan sjalv lasa

hela rapporten och lara sig vad som bru-
kar ga fel. For de som aldrig last en have-
rirapport kan ndmnas att Haverikommis-
sionen bl.a. gar igenom forarna, luftfarty-
get, vader och i féorekommande fall foreta-
gets/klubbens organisation. De fastslar
vilka faktorer som bidrog till haveriet och
kommer ibland med rekommendationer
till Luftfartsverket. En snabb sammanstall-
ning av de 19 senast publicerade rappor-
terna som géller privatflyg ger vid handen
att det genomsnittliga antalet flygtimmar
hos befélhavarna var ca 600 och att ca
80 % av haverierna helt eller delvis be-
rodde pa pilotfel. Av dessa 15 haverier
berodde 2 pa motorstopp orsakad av
branslebrist. En annan sak som slog mig
var hur stor andel av haverierna som
berodde pa foérarens oférmaga att kontrol-
lera flygplanet, d.v.s. att halla flygplanet
flygande. En mycket stor del av dessa
haverier berodde pa otillracklig fartkontroll
under inflygning och landning; en del efter
nagra misslyckade landningsforsck som
troligtvis gjort féraren nervos. Kan du
Cadeternas och Archrarnas V,___ (fart
under inflygning) och V_ (tréskelfart)?
Om inte ar det kanske dags att lasa pa i
flyghandboken.

Statens Haverikommission finns pa http:/
/www.havkom.se/ . Motsvarande adress i
USA &r http://www.ntsb.gov/ , dar man
aven kan soka pa flygplansmodell, etc.
Genom att Iasa de haverirapporter som
givits ut och de som olyckligtvis komma
skall tror jag att vi dels kan flyga sékrare,
genom att tanka p& de faktorer som bru-
kar figurera i haverirapporter, och dels ge
mer substans och ett battre underlag till
den debatt som bor foras i &mnet.

Med hopp om béttre vader,
Daniel Hoffmann

Vice ordférande LuFF

E-post: vordf@Iuff.studorg.liu.se
Hemsida: www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013-27 40 03.
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Johanness foredrag!

Den 18:e oktober samlades vi, ett trettiotal flygentusiaster i Flygets Hus och lyssnade
till Lennart Johannesson som med inlevelse och entusiasm beréttade om sitt flygarliv.
Sjalv tog jag ledigt fran mitt jobb for att kunna vara med, och det har jag inte angrat.

Vi satt alla andaktligt lyssnande i 6ver tva timmar, tiden bara rann ivag, eftersom
Johanness har en enorm formaga att fanga ahérarnas uppmarksamhet, man liksom
engagerar sig sjalv hela tiden. Hans struktur att lagga upp det hela och hans ordval gor
att det blir lattlyssnat, intressant och skojigt, han &r en utomordentligt roande fore-
dragshallare.

Vi fick veta hur det bérjade uppe i Brunflo (Ostersund) med Johanness och hans bror
och ett modellflygplan med motor képt pa postorder och premiarkorning av motorn i
koket, som déarefter liknade Litzen, till segelskolning i JAmtland, med otaliga handelser
och uppdrag och vidare da till Linkdping och alla eskapader pa SAAB.

Johanness har ett mycket rikt urval av bilder som han visade pa overhead, och det gor
det hela till att man sjalv far en akta inlevelse. For 6vrigt har Johanness myntat ett nytt
uttryck; allt som &r antikt eller bara omodernt kallas for "jarnsang”.

Ol och landgéng fullandade kvallen.
Tack Johanness for ett utmarkt féredrag och en berikande afton!

Samtidigt vill jag for vara yngre medlemmar i klubben nadmna att Johanness bérjade
som flyglarare i LFK 1955 och holl pa till slutet av 80-talet, och var ocksa skolchef un-
der manga ar.

Lennart Johannesson

Frasse

De manga &hérarna vid bordet

Pa gang i LFK

Reseflygmote 9 jan.
Hjart-lung-radd-

ningskvall 17 jan.
Linkdpings

flygtraff 2 feb.
N&dovning i vatten 6 feb.
KM & deb. tavl. 5 maj
Safaritavlingen 19 maj
Varfest 15 juni

Senaste utgdvan av pa gang-listan
finns alltid bland klubbens hem-
sidor!
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Kontaktens arskronika 2000  , 1t

[]
Snart ar ar 2000 6ver. Ett som gar till /s v
historien som ett ovanligt handelserikt
ar i klubben. Ett ar fyllt med flygaventyr,
nya medlemmar, nya bekantskaper,
intressanta klubbaktiviteter, spaAnnande
gastande flygplan och mycket mera.

Klubbaret bérjade 28 januari med
Linkopings Flygtréff, “LiFT”, som
arrangerades av LuFF-génget. Alf
Ingesson-Thor m.fl. héll féredrag.
LuFFarna har sedan manga aktiviteter

Aret har tack vare detta gett manga under &ret, bl.a. resor fér sina medlemmar.
tillfallen for medlemmarna att ta bilder. Lat
oss gora en tillbakablick! —
B
Ar 2000 hade &dven gjorts till

Flygets Ar av KSAK. KSAK .
bildades den 15 dec. 1900 och
firade 100-drsjubileet pd detta sitt.
Flera av arets aktiviteter genomférdes
under parollen Flygets Ar, inte minst 100-
arsfesten under FAI-konferensveckan.

Under drsmoétet 22 mars
valdes Gert Eriksson och
Anders Sjdqvist in som nya
styrelsemedlemmar. Bada har
sedan dess lagt ned mycket
arbete for klubben. Tyvérr
innebar ocksa detta att Jan
Klefborg och Thorleif
Gustavsson avgick ur
styrelsen. Jan och Thorleif
har gjort mycket fér LFK
under sina styrelsedr. Pa
bilden nedan avtackas Jan
och Thorleif av ordféranden.

Fred Lundgqvist och Olov Backarp
arrangerade en tjejtraff pa klubben 23
mars, dér bl.a. Sveriges enda kvinnliga
stridspilot Anna Maltinger féreléste.
Jonna Johansson, Anna Emilson och
Therese Denser-Kareilusson beréttade
fér en stor mdngd deltagare vad det
innebdr att bli pilot. Ovan tackar Fred
Anna Maltinger for beséket, och t.v.
férevisar Anna Emilson ett av klubbens

flygplan.

N&gra av klubbens mest lyckade aktiviteter under aret
var klubbutflykterna. Arets utflykter gick till F&ré, Sylt
och Strémstad och de lockade manga deltagare som
hade mycket roligt. Bilden nedan é&r tagen pa
Strémstadutflykten.

Detta &r var ocksa dret da Thor fardigstéllde sin Cub-modell.
Planet har kunnat ses i tillsynshangaren och imponerat pa
alla. Planet &r en kopia av segelflygklubbens SE-GCM.




KONTAKTEN A

Tavlingsaret 2000 var mycket aktivt med stora framgangar for
LFK. Stjarntavlingen pa Visingsé vinns av Mats Warstedt, SM i
Eksjo vinns ocksa av Mats och pa VM i Viésteras blir Mats tvaa.
Klubbens landningstéviingsserie hélls ocksa, och Seve Barth
blev Linképingsméstare. Aret férmorkades dock av att Harry
Johansson omkom under Safaritidviingen. P& bilden t.v. star
Mats bredvid VM-vinnaren Jiri Jakes, och nedan har Mats precis
prickat nollan.

FFK har ocksa varit mycket aktiv under
aret och engagerat flera
klubbmedlemmar. Nagra évningar har
héllits, bl.a. Cf-gruppens évning pa
Bravalla 9-10 sept. i samverkan med
sjordddningen och FRO (bilderna t.v).
FFK har dven sysslat med
havsévervakning.

En av &rets storsta
héndelser var FAI-
konferensveckan 24-30 sept.
Flera fester har héllits under En vecka d4 en médngd

GERERAL
CORFEREHCE

aret, bl.a.Varfesten och betydelsefulla personer fran hela

Hangarfesten. Arets vdrldens allménflyg besokte Linkdping. Under veckan
Hangarfest (bilden) bjod p& fick bl.a. B17 kamratforening FAls Phoenixdiplom (bilden
bl.a. helstekt gris! ovan) och KSAKs 100-drsbankett hélls. Dagen efter

konferensveckan (s4 att tva busslaster
konferensdeltagare kunde bestka den) hade LFK
Oppet-Hus-dag med bl.a. minga géstande flygplan
(bilden nedan).

Den 17 nov. flég
antligen var nya
Decathlon fér forsta
gangen i klubbens regi.
Lite bekymmer med
tillsatsvikten men vilken Text: Anders W, Foto: div.
hérlig maskin att flyga! klubbmedlemmar

Lat oss se till att aven 2001 blir ett lika
handelserikt ar, och 1at oss hjalpas at att
skriva om det i Kontakten - med bilder!
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LFK Tavlingskalender 2001

KM & Debutanttavlingen 5 maj (reservdag 6 maj):
Klubbmasterskap for de rutinerade och gratis flygtid fér debutanter
Safaritavlingen 19 maj (reservdag 20 maj):

Genomfors for forsta gangen som Rallytavling

Gripen:
6 deltavlingar (april-september)

Nattugglan:

6 deltavlingar (3 i februari-mars, 3 i oktober-november)

Ovriga tavlingar:
Stjarntavlingen, Visingso
SM i precisionsflygning, Ludvika
Arosnaven, Vasteras

World Air Games, Spanien (tillika EM)

Planerade aktiviteter ar 2001

Klubbv erksamheten

Tisdagen den 9 januari kl 18.30 &r arets forsta planeringsmoéte for sommarens rese-
flyg. Valkomna att lamna forslag till Iampliga resmal. (Vi maste val ta oss till Hemavan i
ar?)

Onsdagen 17 januari kl 18.00 kommer Lena Gustavsson frAn Roda Korset till klubben
for att forevisa hjart-lung-raddning och hur vi ska handla och organisera pa skadeplats

med teori och praktiska 6vningar. Anmalningslista pa klubben, max 15 personer. Kost-

nad 50 kr.

Tisdagen den 6 februari kl 13.00 (tyvéarr fanns inga kvéalls- eller helgtider) kommer vi
att traffas vid Malmens vagbassang. Forst en teoridel: nodlandning i vatten. Darefter
praktiska tillampningsovningar i bassangen med livflotte och raddningsvast.

Medtag badklader, handduk och en uppsattning ytterklader (det blir mer realistiskt att ta
sig upp i livflotten med tunga, blota klader.) Anmalningslista pa klubben, max 15 perso-
ner. Lamna aven personnummer for forsvarets personundersékning. Anmalning senast
30/9 p g a personundersokning. Kostnad 250 kr.

Hjart-lungraddningen och bassangovningen ar bra exempel pa att 6ka sakerheten och
Overlevnaden @ven om olyckan har varit framme. Darfor skjuter klubbens minnesfond
till med en storre del av kostnaden och priserna &r alltsd reducerade. Overteckna er
géarna pa listorna ifall ndgon lamnar aterbud.

Kalas

Fredagen den 15 juni kl 19.00 Varfest. Vad det kommer att bjudas pa och program i
ovrigt laser du om i nasta Kontakten. Hor av dig till mig om forslag till program.

Oppet Hus
Lordagen den 1 september . Varfor inte en repris pa éppet hus 2000 betraffande: va-
der, spaka sjalv och rundflyg, inbjudna hemmabyggen och veteraner, Linképings
Fallskarmsklubb, Linkdpings Segelflygsklubb och varmluftsballong. Varmkorv och
mackor? Men det behévs mycket forarbete och planering, s hor av dig om idétips och
forslag. Eller om du vill och kan vara med i var arbetsgrupp for ppet hus.

Mer Kalas

Torsdagen 27 september kl 19.00 Hangarfest.  Vad vi ater och program i évrigt kom-
mer att redogoras senare i Kontakten. Aven har: hér av dig om forslag.

Detta ar verksamhetsplanen for klubbverksamheten 2001 i nulaget. Men det finns
manga luckor i kalendern sa forslag mottages tacksamt!

Gert E tel 013-77158 eller 070-2489300
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Om konsten att
konstflyga

I mitten av 1960-talet hade en entusiast i
Blekinge, tradgardsdirektéren Evert
Svensson, privatflygare med utbildning i
avancerad flygning, forsokt att till sin
Tiger Moth fa inforskaffa den da
varldsledande plantypen Zlin fran
Tjeckoslovakien. Oststaterna hade pa
den tiden de mest framstadende piloterna i
saval segelflygning som avancerad
flygning med motorflygplan. Féretagen
Travelair och Kungsair i Norrképing sokte
da agenturen for Skandinavien och
lyckades efter mycken byrakrati dels fa
bestka staden Brno déar fabriken var
belagen samt fa bestalla en Zlin 326 och
senare ytterligare en Zlin 526. Da jag
under nagra ar var flygchef i namnda
foretag beslots att jag skulle fa en speciell
utbildning pa planen i landet. Den rena
inflygningen var val relativt enkel, men sa
kom den avancerade delen och da var
det genast betydligt svarare, i varje fall for
mig. Har alltid betraktat mig som
instrumentflygpilot trots nagra ar som
jordbruksflygare och flyglarare men hade
ocksa fatt viss utbildning i avancerat med
en FV pilot som hette Elfstrand och i
SAAB Safir. Min larare i Tjeckoslovakien
hette vill jag minnas Vladic och hade
under en foljd av ar varit varldsmastare i
konstflygning. Det senare skulle pa ett
handgripligt satt sa smaningom ga upp
for mig...

Att da for tiden gora affarer med ostlander
var inte bara svart utan pa gransen till det
totalt omdgjliga, vi fick t ex inte lagga upp
nagot eget lager av reservdelar utan varje
skruv skulle i laga ordning bestéllas och
levereras fran tillverkaren. Detta gjorde ju
ocksa av naturliga skal att det sedan bara
blev tva flygplan som koptes, men tva
fantastiska maskiner nar det gallde att
gora krumelurer i lufthavet, speciellt med
modellen 526...

Naval, efter en flygning med Beech Baron
till Brno infann jag mig pa foretagets
flygskola sommarkladd, pa fotterna hade
jag sandaler. Varldsméstaren och
testpiloten Vladic kom sa smaningom
ikladd en tunn flygoverall och - tratofflor.
Hjalm eller ens huva nyttjades inte och
nagon radiotrafik forekom heller inte. Sa
satte vi oss i planet och spande fast
diverse remmar. Fallskdrm? - Nej!

Forsta passet skulle bara besta i en enkel
och forsiktig uppvarmning, nagra rollar,
looping, halvroll, spinn, ryggflygning, bunt
och lite till, bara av det enkla och
elementédra hade lararen lovat... Det blev
ett pass som jag sent skall glémma. Vad
instruktdren visade hade jag sedan bara
ett dunkelt minne av, det mesta forstod

jag inte déver huvud taget....

Vi hade ingen av oss skarm, och jag kan
garantera att vid ingen av mandévrarna var
vi 6ver 300 meter i hojd. Spaken gick som
en gammal gardspump fast at alla
tankbara hall och sidoroderpedalerna slog
mellan fullt utslag at héger och at vanster.
Ibland hade vi fullgas p& motorn och den
tjot som en siren, under langa stunder
hérde man den inte alls, det bara ven och
pep i kropp och vingar och i varje fall jag
sjalv kastades i mer an horisontens alla
360 grader verkade det...

Jag blev inte sjuk, men nér vi efter 35
minuter landade var jag helt skol6s.
Vladics fantastiska behandling av
sidoroderpedalerna med sina tratofflor
hade bl a gjort att mina sandaler lossnat
och var férsvunna. Jag hade dessutom
flera blamarken pa fotkndlarna. Nar vi
senare lossat ett par platar pa planets
undersida hittade vi sandalerna, de
hangde i ett par roderlinor gott och val 2,5
meter frn den plats dar jag suttit. Med
varldsmastaren Vladic flég jag aldrig mer.
Jag valde att sjalv lura ut planens
speciella egenskaper, och sa kunde man
ju sasom flyglarare i varje fall pa den tiden
utbilda sig sjalv pa mindre komplicerade
flygmaskiner, fér en maskin var det
sharare an ett plan, det blev jag helt och
fullt dvertygad om. | fortsattningen har jag
hallit mig till den del av flyget dar man
slipper att “konstflyga” och anser med
tilltagande alder och avverkad flygtid,att
instrumentflyga med precision ar minst
lika mycket av konst som avancerad
flygning, kanske till och med mera?

Den férsvunna hummern

Han hette egentligen Larsson men
soldatnamnet bestod av endast tre stora
bokstaver, for sa var det da pa -50 talet
inom det ofta markant hogfardiga
Flygvapnet. LSS var darfér hans nom de
guerre... Han var trogen ungkarl, hade
ornnésa och falkblick som dessutom
genom strabism tittade en bit in i
november manad, en alltigenom prydlig
man och med en val utvecklad
fingertoppskénsla for mycket av det han
foretog sig saval inom som utom den s k
tjansten. | staden fanns tre krogar av vilka
en hade forstaklass-serveringen pa andra
vaningen och bakfickan i gatuplanet, bara
ett halvt stenkast om ens sa langt fran
svangdorren vid den grona skylten. Till
sbndags var officeren L avsutten och intog
géarna sin middag pa andra vaningen,
vilken var mdblerad i gammal stil med
tunga bord och stolar, tjocka, dubbla

gardiner for de stora fonstren, det radde
aven sommartid en sval tystnad i lokalen.
Kyparna i svart och vitt tassade som
begravningsentreprentrer mellan
kallskank och taffel. Sprit serverades forst
efter klockan ett p& dagen och bestod av
tva vita och en brun , pilsner och porter i
gammaldags morka flaskor med flans
som en “pussmun’”.

Den minnesvarda séndagen hade L valt
en ansenlig hummer med tillbehor, rostat
bréd och vitlbkssmor. Nar han inte utan en
viss forsiktig iver tog sig an hummern med
de vanliga specialverktygen bar det sig
inte battre an att denna slant fran tallriken
och férsvann ur sikte, inte ens falkblicken
kunde identifiera gdmslet. Lite blyg och fin
i kanten borjade L leta pa de platser han
kunde ténka att den dyra hummern hade
hamnat. | kn&et, pd nagon av stolarna, pa
golvet, pa det djupa fonsterbradet, bakom
gasten, framfor eller vid sidorna, ovanfér,
men ingenstans syntes den rdda och vita
matratten. Det hela bérjade att bli verkligt
pinsamt, vad géra? L gav upp efter
kanske tio minuter, och var inte sa lite
rosig i ansiktet nar tjansteanden ater
narmade sig hans bord. Var han fardig?
Ja! Hade maten varit god? Ja, utsokt!
Kyparen visade inte med en min det
underliga i att inga som helst rester av
hummerskal eller klor fanns pa tallriken,
delar av innanmétet, absolut ingenting
aterstod.

Det fick bli kaffe med avec om inte for
annat sa for att visa sitt oberoende infor
serveringspersonalen, han hade ju
officersfullmakt frin Hans Majestét och
Kronan.

Nar L efter kanske en halv timme hade
betalat sin nota, borjat resa sig upp for att
gora en vardig sorti och skot in stolen pa
sin plats rékade han titta langst ner pa
den inre, vita och grovt virkade gardinen
vilken starkt pdminde om svepningen i en
kista. Med huvudet nedat i den lagsta
vaden, kanske nagra tum fran golvet
hangde den vadlmatade hummern med
klorna krampaktigt fasta i hangets sirliga
ornament. Efter denna festmaltid bérjade
L istallet att inta sina séndagsmiddagar i
hotellets bakficka, dar man helt saknade
férradiska gardiner for fénstren och
stamningen var mera agrart uppsluppen,
dessutom var det aldrig ndgon gast som
ens skulle fundera pa att bestélla in
hummer, &n mindre &ta saddana
frammande gastronomiska pafund...

UIf Wiberg

11



KONTAKTEN s

Aktuella landningstavlingsresultat

NATTUGGLAN 4 |Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 2000-11-06 5) Otillaten motoranvandning
Vind: 080 - 090°/6 - 9 kts |Bana: 11 [Tavlingsledare: Seve Barth |
Start Fpl Beddmning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
4 |Seve Barth IFX 1 2 2 4 7 21 0 0 14 1
3 |Lars Ostling IFX -5 20 0 0 5 15 -4 28 32 2
1 |Nils-Erik Zander IFX 0 0 8 16 16 48 19 57 61 3
5 |Lennart Angvik IFX 9 18 -3 12 42 125 -1 7 81 4
2 Per Persson IFX >25 200 11 22 17 51 12 36 155 5
NATTUGGLAN 5 |Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 2000-11-13 5) Otillaten motoranvandning
Vind:  190°/5 - 8 kts Bana: Tavlingsledare: Seve Barth
Start Fpl Beddmning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
4 Lars Ostling IFX 22 50 2 4 4 12 8 24 45 1
3 Nils-Erik Zander IFX 28 60 35 70 8 24 7 21 88 2
5 |Seve Barth IFX >45 200 -1 4 0 0 2 6 105 3
2 Per Persson IFX 26 60 21 50 -13 91 19 57 129 4
NATTUGGLAN 6 |Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom stréket
Datum: 2000-12-04 5) Otillaten motoranvandning
Vind: 200 - 210°/5 - 7 kts |Bana: Tavlingsledare: Lars Ostling
Start Fpl Beddmning 1 Beddmning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
4 Seve Barth IFX -2 8 2 4 4 12 -5 35 30 1
3 |Lars Ostling IFX 3 6 19 38 5 15 4 12 36 2
5 Per Persson IFX -2 8 19 38 18 54 11 33 67 3
2 Nils-Erik Zander IFX >25 200 | >45 200 12 36 6 18 227 4
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