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Fax
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Postgiro/Bankgiro
Postgiro 16 01 43-4
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Besoksadress
Akerbogatan 2
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Expeditionstider
Skol- och flygchef
Vard. 08.00 — 09.00
Expedition
Vard. 08.00 — 17.00

Bokning
Vard. 08.00 — 17.00

Jourhavande
Vard. 17.00 — mdrkrets inbrott

L&r, sén. och helgdagar 08.00 —
morkrets inbrott

Kontakten nummer 2

Denna tid pa aret ar den basta. Det blir varmare, ljusare, och flygsasong. Samtidigt som
man har allting framfor sig. Detta genomsyrar ocksa detta varnummer av Kontakten dar
det sa tydligt kanns att s& mycket kommer att handa. Las t.ex. om kommande
klubbutflykter, inbjudan till KM och Gerts klubbverksamhetsspalt.

Tyvarr blev ocksa detta nummer lite sent, varfor kallelserna till reseflygmotet och
studiebesoket pa SMHI &r lite val sena. Vi far forsoka ha battre framforhalining.

Pa arsmotet fick vi en ny hedersmedlem, Sven-Eric Larsson, och i nasta nummer
kommer en utforlig presentation av honom!

Trevlig l&sning!

Anders Wallerman, redaktér

Notiser och meddelanden

Studiebesok pa SMHI 27/4

Anmalningslista finns uppsatt pa klubben. Du kan
ocksa kontakta Gert Eriksson. Passa pa tillfallet! Se
aven klubbverksamhetsspalten.

Dags for ny matrikel

Snart kommer nasta Matrikel att sattas samman. Om nagra veckor kommer
innehallet att hamtas frdn medlemsregistret, s om du vet med dig att dina
adressuppgifter kan vara felaktiga, kontakta expeditionen!

Grattis pa fodelsedagen onskar

Linkopings Flygklubb

Stanislav Balas 60 ar 19 april
Lars-Ake Linderholm 60 &r 24 april
Christer Aqvist 60 ar 17 maj

Johan Jerrgren 40 ar 20 maj
Hans Philipsson 70 &r 22 maj

Mats Johansson 40 ar 9juni

Safaritavlingen flyttad

Troligen flyttas Safaritavlingen till hosten p.g.a. kollision med flygdagen pa Malmen.
Kontakta Gunnar Franzén fér mer information!

Ga med i marknadsféringsgruppen

Ett alternativt sétt att géra jourtjanst - var med i

marknadsforingsgruppen! Gruppen traffas ett par mandagskvallar
under varen och hosten.

Vand dig till Olov Backarp eller Daniel Hoffman!
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Ordforandens spalt

Aret har borjat bra med ett hdgre
flygtidsuttag an 2001 beroende pa
en intensiv skolverksamhet. Dess-
utom har arets forsta A-kurs startat
med cirka 10 elever.

Arsmétet holls onsdagen den 21
mars. Tommy Bergstrém och Gun-
nar Frisk lamnar styrelsen och An-
ders Sjoquist, tidigare suppleant,
valdes in som ordinarie medlem
tillsammans med Lennart Magnus-
son. lver Hansen valdes in som ny
suppleant. Ett hjartligt tack till

Tommy och Gunnar for fértjanstfulla insatser inom klubben.
Tommy ar en gammal trotjanare i styrelsen och har arbetat dar
sedan 1978! En annan gammal trotjanare Sven-Eric Larsson
valdes till hedersledamot. Svan-Eric var flyglarare och anstall-
des av LFK 1967 och blev flygchef i Ostgétaflyg 1969.

Nar det galler Decathlonaffaren sa hoélls huvudférhandling den 9
april i Stockholms Tingsréatt. Dom meddelas den 23 april. For-
hoppningsvis ar denna historia 6ver i och med detta och vi kan
blicka framat och koncentrera oss pa flygverksamheten.

Glom inte vara landningstavlingar, KM & debutanttavlingen samt
reseflyg! Varfor inte en dagstur till Oland den 1 maj!

Hékan Bdrjesson

Flygchefen har ordet

Flygaret 2001 har borjat bra, med
Okad flygtid forsta kvartalet jAmfort
med forra aret. Det &r skolningen
som har 6kat markant, medan
uthyrningen har minskat. Flygvadret
har varit tillrackligt bra fér skolning,
men kanske inte lockat till Iangre
privatflygningar.

SE-LCU ska nu in pa sin forsta 100-
timmarstillsyn. Flygplanet har nu
med gott resultat provats ut for
avance, flygreklam och
viltinventering. Och oddsen ar
fortfarande goda att max startvikt
ska kunna 6kas for 6kad
anvandbarhet dven som reseflygplan. Nya fallskarmar ar
bestallda infor avance-skolningen, dock ér tillgangligheten pa
avance-instruktérer &nnu inte den bésta.

Olle Backarp har varit pad instruktorskurs for H50P, som ar LFV:s
projekt for 6kad flygsakerhet i privatflyget. De nya
sakerhetskurserna kommer i LFK att samordnas med
hittillsvarande PFT-kurser.

Starten av var teorikurs for instrumentbevis (IR) enligt JAR-FCL
ser tyvarr ut att behdva flyttas till efter sommaren for att passa de
flesta anmalda elever. For dem som vantar otaligt pa IR finns
tyvarr inget bra alternativ i dagslaget, eftersom inte heller ndgon
annan svensk flygskola hittills annonserat IR-kurs under 2001.

Vara landningskort har som val alla vet hittills inte gallt for
landning pé Arlanda. Dessvarre borjar fler flygplatser dra sig ur
landningskortsystemet, fran 1 april galler landningskorten inte pa
Landvetter och ett elakt rykte sager att till och med Bromma vill
dra sig ur vid kommande arsskifte. Mycket mérkligt att LFV egna
flygplatser inte stannar kvar i LFV eget landningskortsystem! Vi
bor protestera, betraktas privatflygare inte langre som 6nskvarda
kunder pa LFV flygplatser?

Vi har fatt viss férvarning om arbeten pa Saab-faltet i sommar,
som eventuellt kan innebara att vi maste utlokalisera till
Kungséngen enstaka veckor, mer information om detta kommer i
maj.

Trots svarigheter av olika slag sa flyger vi vidare, eller hur?

Sture B

Nya flygpriser fran 1 maj

Flygpriserna justerades senast i juni 2000 pa grund av en rejal héjning av
branslepriset. Styrelsen har vid genomgang av budget for ar 2001
konstaterat att flygpriserna nu behover justeras aven pa grund av
kostnadslaget i évrigt. Andringarna motsvarar i princip prisutvecklingen for
var typ av verksamhet. Uthyrningspriset kommer att héjas med 30 kr per tim
och skolpriset med 50 kr per tim fran den 1 maj.

Tills vidare kommer uthyrningspriset foér avancerad flygning med Decathlon
att vara detsamma som for vanlig uthyrning. Efter analys och utvardering
kommer eventuellt ett avance-tillagg att inforas s& smaningom, baserat pa de
kostnadsokningar som avance-flygning kan komma att féra med sig.

Styrelsen
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Klubbverksamheten

Tjena

Tisdagskvéllen 13/3 var det besok vid
OKC i Norrképing. Mats Johansson och
jag fick flyga IR dit med Erik Astrand (det
maste jag lara mig). Val dar hade trafikle-
dare Peter Wangberg dukat med kaffe
och kakor till oss anmaélda 25, och s& kom
bara 11 (vart tog ni andra végen?). Forst
visade han en video om flygledartjanst
och informationstjanst och hur de samver-
kar med varandra och med oss. Sedan
var vi p& OKC som héller till vaningen
under Kungsangentornet. Det var inte sa
mycket verksamhet pa kvéllen. Tyvarr
hade Flygvapnet stallt in sin mérker-
verksamhet den kvéllen. Men vi hall till
godo med rorelserna pa skarmarna. Hela
klubben far ta at sig aran av att LFK fick
berém for sitt upptradande bade i luftrum-
met och i etern. Efter besoket i tornet en
trappa upp sa var det morkerflygning
tillbaks till klubben.

Missa inte nasta reseflygsmote torsdagen
26/4 kI 18.30 med forsta resan till Gron-
hégen, Oland 1 maj och fortsatta plane-
ringar for ovriga resmal.

Nésta studiebesok blir SMHI i Norrképing.
De har ingen mgjlighet att ta emot oss
kvallstid sa vi haller till godo med 15.00
fredagen den 27/4. Vi traffas for avfard en
timme tidigare kl 14.00 fran klubben.
Anmalningslista. Hoppas pa god uppslut-
ning.

Den 15 juni blir det varfest pa klubben ki
19.00 en fredag. DA blir det festligt vill jag
lova, hor bara: forst kommer Erik Bratt att
beratta om egna flygningar fran 30- och
40-talen tillsammans med overheadbilder
som han visar. Han delar upp sitt liv i fore,
under och efter Saab-tiden. Och jag hop-
pas verkligen att vi far ta del av de tva
senare delarna under féredragsliknande
tillfallen. Hojdare!

Ca en timme senare sa dukar vi upp
danskt "Kold bord” med tillbehdr. Under
overinseende av var nye suppleant Iver
Hansen sa ska det nog bli ett realistiskt
danskt smorgasbord.

Gert Eriksson
013-77158, 070-24 89 300

LuEE .

Sa borjar det antligen bli var. Flyg-
sasongen har redan satt fart pa allvar, i
alla fall i universitetsforeningen LuFF.

Under mars har vi hunnit med diverse
resor och studiebesok. Tidig morgon den
19:e mars fanns 13 glada LuFFare pa
plats ute pa flygklubben. P& programmet
denna dag stod ett studiebesok i
Norrkopingstornet och OKC. Inte langt
efter att alla hade samlats surrade moto-
rerna pa de karror som skulle lyfta oss
over till Kungsangen. Med pa besoket var
ett antal piloter, men de flesta k&nde inte
till nagonting om vare sig flyg eller
flygtrafikledning. Darfér bérjade besoket
med en teorigenomgang av flygtrafik-
ledning och delar av flygning. Varan guide
var en trafikledare pA OKC som hette
Helene och hon var mycket pedagogisk
och trevlig. Efter teorigenomgangen blev
det ett besok upp i tornet dar vi fick lara
0ss om hur de jobbar i tornet. Sen blev
det en god lunch nere i flygrestaurangen
for att sedan under eftermiddagen gora
en rundvandring i OKC. Besoket var
mycket lyckat!

Vidare har vi i LUFF ordnat ett antal kor-
tare resor som till exempel till Vastervik.
Det ar mycket trevligt att aka ut och flyga
tillsammans, dels for flygningen, men allra
mest for gemenskapens skull. | Vastervik
har vi tagit en taxi in till stan for att dar
avnjuta en god lunch och vandra runt lite i
den pittoreska staden.

Arsméte och informationsméte har ocksé
klarats av. Vi lanade in den nyaste och
finaste salen pa universitetet och gjorde
en professionell datoriserad presentation
av LUFF och vara aktiviteter under varen.
Motet gastades av 35 personer vilket ar
rekord for ett LUFF-arsméte. Manga av de
som gastade var nya medlemmar och en
av de saker vi diskuterade pa métet var
hur vi skulle fa fler studenter aktiva i foren-
ingen. Métet hade stor genomslagskraft
och efter moétet hade vi flera listor ifyllda
med studenter som ville ta sig an olika
ansvarsuppgifter samt delta i olika aktivi-
teter.

Vinterns hojdpunkt kom anda att bli var
fiallresa. Onsdagen den 28 mars flog vi
ivag till Vemdalen for att aka skidor. Efter
att ha lastat i skidor, snowboard och an-
nan skidutrustning i SE-KIT gav vi 0ss
ivag mot var destination. Flygvadret var
vackert och det var inte helt fel att sitta pa
flygniva 085 och ata mackor och njuta av

den vackra utsikten. Vadret under var fyra
dagar langa semester var mestadels
stralande solsken, vindstilla och puder-
sné! Vi bodde i en stuga mitt i backen och
stornjot av livet i fjallen! Ett lite mer detal-
jerat resereportage ska forhoppningsvis
finnas med i detta nummer av Kontakten.

Varens storsta arrangemang kommer att
bli flygveckan, en repris av forra arets
succé. Under denna vecka kommer vi att
bjuda Linkopings studenter pa vad allt
allménflyget har att erbjuda. Vi kommer
att ordna prova-pa-dagar pa flygklubben,
segelflygklubben och fallskarmsklubben.
Det kommer att ordnas resor till bland
annat Visingso och Visby. Det kommer att
modellflygas och grillas ute pa
modellflygfaltet utanfor universitetet och
det kommer att finnas utstéllningar pa
campus. Inte minst kommer det att ord-
nas stor flygfest under en av kvéllarna.
Under denna vecka hoppas vi att med-
lemmar fran LFK kan vara med pa allt
skoj som hander, dels som funktionarer
men givetvis ocksd som gaster. Det ar
viktigt att vi gor reklam for var flygklubb
och férmedlar budskapet "kom och bdrja
flyga med oss”, till studenterna. S& om du
ar man eller kvinna, ung eller gammal;
var med pa flygveckan 2001! Vi kommer
att satta upp lappar pa klubben om detta
sa att ni kan anmala intresse for att delta
vid olika aktiviteter, antingen som funktio-
nar eller gast.

Glom inte att vem som helst kan bli stdd-
jande medlem i LUFF. Med detta menas
att du far information om allt som hander i
féreningen samt har mojlighet att delta pa
manga av vara aktiviteter. Du har dock ej
majlighet att erhdlla de rabatter som LuFF
har erbjuda. Du blir enklast medlem ge-
nom att g& in pa var hemsida, http://
www.studorg.liu.se/luff/, och klickar pa
"Bli medlem”. Sen ar det bara att fylla i
formuléret (glém inte att kryssa i rutan
stddjande medlem om du inte ar student),
trycka pa knappen "Skicka” och vips sa ar
du medlem!

Nu vill jag 6nska er alla en harlig flygvar.
Hoppas vi ses pa klubben!

Johan Hammarstrém
Ordférande LuFF

E-post: ordf@Iuff.studorg.liu.se
LuFFs hemsida: http://
www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013-12 47 12
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Marknadsféringsspalten

| LFK har det startats en marknadsforingsgrupp. Marknadsfo-
ring? Behover LFK marknadsforas? Svaret pa denna fraga be-
ror givetvis pa hur man vill att LFK skall utvecklas. Vill man be-
gréansa klubben till antalet medlemmar och behalla flyget som
nagot eget exklusivt man inte vill dela med sig av sa blir svaret
formodligen nej. Men vill man att fler folk skall f& upp 6gonen for
flyg och att klubben skall utvecklas och fa nya medlemmar med
nya idéer om resor och andra aktiviteter som ger mer liv at klub-
ben sa blir svaret ja. Jag hoppas att alla haller med mig nar jag
sager att det senare alternativet ar det anda hallbara i langden.

Denna spalt ar till for att presentera vad som planeras och dis-
kuteras i marknadsféringsgruppen. Vi vill att alla LFKs medlem-
mar skall vara informerade om vad som planeras i gruppen.
Och pa sa satt aven kunna vara med bade och paverka och
forbattra markandsforingen av LFK. Man brukar saga for att fa
fram en bra idé kravs 99 daliga, darfor eftersoker vi alla idéer
om marknadsféring. Sa tveka inte att ta kontakt med oss om du
har nagon idé.

For att kort presentera vad som hittills genomforts av
marknadsféringsgruppen nadmner jag tre storre projekt som
dragits igang.

Foretagspaketet

Lika val som foretag bjuder sina anstéllda till go-kartbanan eller
pa en resa till Kolmarden, sa vill vi att LFK skall erbjuda en né-

got annorlunda och intressant kick-off aktivitet till féretagen. Vi
har darfor tagit fram idéer om hur den sadan aktivitet skulle

kunna genomféras. Vi har aven genomfért ett test av ett foretags-
paket pa studenter som foll val ut. Det vi stker nu ar ett foretag
som kan tanka sig stalla upp pa en generalrepetition.

Understkning — vem blir pilot?

Marknadsféringsgruppen har genomfort intervjuer med elever pa
LFKs PPL-utbildning och forsokt ta reda pa vem som blir pilot.
Understkningen visade bland annat att de flesta blivande piloter
kommit i kontakt med flyget genom att félja med vanner upp och
flyga, da framst pa nagon resa eller liknande snarare an rundflyg
och spaka-sjalv-aktiviteter. Darfor, ta med era vanner och
arbetskamrater och visa dem hur snabbt, smidigt, roligt och
forhallandevis billigt det ar att genomfora resor med privatflyg.

Undersokning — vad vet Linkdpingsbor om LFK och privat-
flyg?

Marknadsforingsgruppen har gett tva studenter pa universitetet i
uppdrag att undersdka vad Linkdpingsbor vet om LFK och pri-
vatflyg. N&r detta trycks finns formodligen redan en intressant
rapport om detta hos marknadsforingsgruppen.

Idéer hor av dig!!

Marknadsféringsgruppen

genom

Johan Martensson

E-post: m97johma@embassaden.liu.se
Telefon: 013-27 37 45

Styrelse LFK 2001 (med respektive ansvarsomraden) och

Ordférande

Vice Ordfoérande
Kassor
Sekreterare

Ovriga ledaméter

Suppleanter

Revisorer

Revisorssuppleanter

Valberedning

Flyg- och Skolchef
Teknisk Chef

Chief Ground Instructor

ovriga poster
Hakan Borjesson
Tomas Karlsson
Stefan Sandberg
Tomas Karlsson

Sture Bjelkaker (Personal, IR-teori, Presskontakter)

Anders Sjoquist (Stationstjanst)

Lennart Magnusson (Jourtjanst)

Gert Eriksson (Klubbverksamhet)

Per Persson (PPL-teori, Flygtidsstatistik)

Olov Backarp (Marknadsféring och Reklam, PFT-
kurser och sékerhet)

Mats Warstedt (Flygsport)
Anders Wallerman (Kontakten, Hemsida)
Iver Hansen (Speciella uppdrag, Klubbverksamhet)

Lars-Anders Ekman
Ulf Edlund

Seve Barth
Lennart Angvik

Leif Andersson (Sammankallande)
Arne Berggren
Bert Nordgren

Sture Bjelkaker
Thor Romare (tf. Lennart Carlsson)

Tommy Lindstrém
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Till foljd av flera ars fysisk ohalsa férsvagades “Kalles” tillstdnd
sa mycket att tillvaron upphérde 2001-02-28 i en alder av 79 ar.
D4 denne originelle man hade stor bekantskapskrets, lever dock
minnet av honom kvar lang tid bland framst aldre medlemmar i
NAFK, LFK och FFK.

Han bérjade arbeta som mekaniker p& LFK ar 1954, efter att ha
slutat sin anstéllning vid Nordisk Aerotjanst i Norrkdping. Det
blev en lang anstallning, hela 33 ar, d& han pensionerades ar
1987. Nagon flyttning till Linkdping attraherade honom inte, utan
han var norrkdpingsbo under hela anstallningstiden. Han
umgicks garna med klubbmedlemmarna, sa egentligen var han
lika mycket anstalld som klubbmedlem, vilket bl a gjorde att det
var i hans intresse att medverka till ekonomiskt fordelaktiga
affarer med materiel till LFK. Han var rddd om klubbens fpl.
Skulle ndgon handskas oférsiktigt med ett fpl, fick han genast
veta det och nade den slarver som taxade ett fpl, sé att skrap
blastes in i hangaren. “Kalles” stranga papekanden var en fraga
om uppfostran, som kom alla till del. Hade man fatt hans
fortroende, hade man ocksa fatt en van for livet.

Piper Cub L4 “Lill Cub” var den fpl typ som han forst fick hand
om och fr o m 1958 &ven Piper PA18-150 “Super Cub”. D&
dessa anvandes for grundutbildning och
kraftledningsinspektioner pa den tiden, var slitaget stort. Talrika
grundoversyner gjordes pa dessa fpl i LFK:s regi, vilket
engagerade “Kalle” speciellt under den mérka arstiden. Hans
specialite var att duka och mala vid dessa Gversyner. Hans
fardighet kom sedermera till stor nytta for Flygvapenmuseet, da
han atog sig renoveringsarbeten déar (*). Hans sista arbete med
Super Cub pa LFK bestod i att tillsammans med nagra
medarbetare bygga en ny Super Cub med intakta delar fran flera
skadade fpl. Detta “hop-plock” blev fardigt ar 1988 och
“byggmastaren” hedrades med initialerna i
registreringsbeteckningen SE-KEG och blev dessutom
hedersmedlem i LFK.

“Kalle” var angelagen att aven, sedan han slutat pa LFK, hélla
kontakten med vanskapskretsen genom att 2 ggr/ar anordna
enkla uppskattade samkvam.

KARL - ERIK GUSTAFSON (“KALLE")

IN MEMORIAM

Som mycket intresserad radiotelefoniamatdr var han k&nd bland
radioamatorer, som mycket vél visste vems radiostation SM5-
GAA var.

“Kalle” var en férsynt man, som mest holl sig i bakgrunden i ny
milj6. Han korde garna i gamla “hjulspar”, och denna
konservatism tog sig s&dana uttryck som t ex att han fortsatte att
aka pa gamla E4, nar han pendlade mellan Linkoping och
Norrkoping, &ven sedan motorvagen var klar. Aven valet av
plats for somrarnas semestrar var traditionsbunden. Under ca
17 ar i foljd vistades han med sin dam Thyra pa L&so.
Havskraftor med rundstycke (sméafranska) , stekt rédspatta med
skirat smor och dkta danskt 6l utbvade stor attraktionskraft pa
honom. Akta danskt skulle det vara och absolut inte licensbrygd
Carlsberg eller Tuborg, som Systembolaget salde. Det var i det
narmaste odrickbart enligt hans asikt.

Ett starkt marint intresse hade han ocksa, men det tog sig mest
uttryck i modellbatsbygge. De senaste aren byggde han pa
bestallning manga modeller av bygdebatar som “Okor” fran
Gryts skargard. Dessa blev mycket fina konstverk i sin
skalenlighet och detaljrikedom och véckte beundran i vida
kretsar.

Mer om “Kalles” forehavanden t o m &r 1983 finns att lasa pa
sidorna 74 - 82 i LFK: s jubileumsbok “Mot vidare horisonter”.

Ernst Persson

*) Bl a kan namnas roderdukning pa DC 3, Catalina och Siebel.
Dessutom deltog han i helrenovering av en Gipsy Moth, som
finns i Malmo® Tekniska Museum. Vidare en marin version av
SK9 Trainer, som dverlamnades till flygmuseet i samband med
Konungens invigning av det utvidgade Flygmuseet. Han var
dessutom ansvarig for all dukning pa SAAB B-17A-239 SE-BYH
i luftvérdigt skick.
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Referat fran LFKs arsmote den 21 P& 0&na i LEK
mars 2001. gang

Den 21 mars samlades 35-talet medlemmar till LFKs &rs- Gripen 1 23 apr.
mote i Flygets Hus. LFK:s ordférande Hakan Borjesson, .
tillika &rsmétets ordférande, 6ppnade métet och halsade Reseflygmote 26 apr.
samtliga valkomna. Darefter foljde arsmotet den tidigare . ..
publicerade dagordningen. Studiebesok SMHI 27 apr.
Styrelsens verksamhetsberattelse f6r 2000 lastes upp av Tomas KlUbbUtﬂykt till
Karlsson. Har konstaterades att det totala flygtidsuttaget blev Oland 1 maj
drygt 3230 timmar vilket ar ndgot lagre an foregaende ar (3585 . )
timmar 1999). Emellertid utbildades sjutton nya privatflygare och KM & deb. tavl. S maj
antalet medlemmar 6kade med 6 st. Kursverksamheten, klubb- . .
verksamheten och marknadsféringen har bedrivits ungeféar som Gripen 2 14 maj
tidigare &r. Inom tévlings_verk_samheten arrange_rades KM & Safaritavlingen 19 maj
debutanttévllngerj, Saf_arltévllngen (som tyvarr fick avbr}/tas efter (Obs: eventuellt flyttad till hosten)
ett tragiskt haveri), Gripen och Nattugglan. Klubben skérdade )
stora tavlingsframgangar (framst genom Mats Warstedt) bade Klubbutflykt till
internationellt och nationellt. Gladjande &r att vart nya flygplan, Landskrona 24 maj
Decathlon, antligen borjade flygas under slutet av aret. Brand- ) ]
flygverksamheten uppgick till ca 50 timmar fér LFKs del. Styrel- Gripen 3 28 maj
sen har sammantratt 14 ganger och tva allmanna moten har .
hallits under aret. Kluibutt)ﬂykt till

Barkar 2-4 juni
Stefan Sandberg, tillsammans med Sture Bjelkaker redogjorde y J
for klubbens rakenskaper. Klubbens ekonomiska stéllning ar Gripen 4 11 juni
tillfredsstéllande med acceptabel likviditet och soliditet men o o
resultatet for 2000 ar dock nagot lagt. Varfest 15 juni
Revisorernas berattelse tillstyrkte att arsstamman kunde bevilja Senaste utgdvan av pa gang-listan
styrelsen ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2000, vilket ocksa finns alltid bland klubbens hemsidor!
skedde. Inga motioner hade inkommit till &rsmétet.
Arsmétet valde en ny styrelse. Hakan Borjesson omvaldes som o
ordférande for en 1-&rsperiod. Till ordinarie ledaméter valdes Vid sidan om klubbens verksamhet
Anders Sjoquist (nyval 2 ar, tidigare suppleant), Per Persson finns bl.a. féljande arrangemang:
(omval 2 &r), Lennart Magnusson (nyval 2 ar) och Olov Backarp o .
(omval 2 &r). Stefan Sandberg, Tomas Karlsson, Gert Eriksson Flygdag pa Malrpen 19 maj
och Sture Bjelkaker valdes for en 2-arsperiod vid forra arsmotet. (LFK I.<'omrr.1er att narvara och mark-
Till suppleanter valdes Mats Warstedt (omval 1 &r), Anders nadsfora sig)
Wallerman (omval 1 ar) och Iver Hansen (nyval 1 ar). Lars-An- S °
ders Ekman och Ulf Edlund omvaldes for en 1-arsperiod som S'tjgrnta-yllngen pa L
revisorer och Seve Barth samt Lennart Angvik omvaldes som Visingso 2-3 juni
revisorssuppleanter for en 1-arsperiod. EAA fly-in pé
Valberedningen med Leif Andersson (sammankallande), Arne Barkarby 2-4 juni
Berggren och Bert Nordgren omvaldes for ytterligare en 1-ars- ) o )
period. SMi precisionsflygning
Under punkten M-KSAKs och KSAKs arsstammor uttryckte mo- i Ludvika 15-17 juni
tet stod for att LFK skall verka for ett fortsatt arbete ifrdga om
sammanslagning av KSAK och Flygsportféroundet. Hakan Bor-
jesson foretrader klubben vid dessa arsstammor. ) . o

Studiebestk pa SMHI

Under 6vriga fragor informerades bl a om att rattegangen i
Bellancaarendet den 9 april 2001 och nuvarande status pa
Decathlon. Sven-Eric Larsson utsags till hedersmedlem i LFK.
Fragan om upprattande av en krisgrupp aktualiserades ateri-
gen. Slutligen avtackades de avgaende styrelseledaméter,
Tommy Bergstrom (efter 23 ars styrelsearbete) och Gunnar
Frisk. Darefter avslutades arsmotet.

Ett fullstandigt arsmotesprotokoll finns tillgangligt p& klubben.

Tomas Karlsson Sekr. LFK

Studiebesoket sker den 27 april kl. 14.00.
Anmal dig pa klubben eller direkt till Gert
Eriksson!

Varfest med foredrag

Pa den traditionella varfesten den 15 juni
kommer Erik Bratt att berétta om sitt
flygarliv. Ett evenemang som inte ar att
missa! Se aven klubbverksamhetsspalten!




BB KONTAKTEN LT

Overlevnadsovning pa Malmen

En grdmulen eftermiddag i februari samlades 14
klubbmedlemmar vid vakten p& FMV-prov pa Malmen for
att f& lara sig lite mer om konsten att 6verleva efter att ha
nodlandat pa vatten.

Ovningen leddes av flygfysiologofficerarna Jonas Wikman och
P-A Klingstrom pa FMC (FlygMedicinskt Centrum).

Eftermiddagen bérjade med en teorigenomgang dar
overlevnadsférutsattningar vid olika vattentemperaturer och
kladsel samt nddatgarder gicks igenom.

Slutsatsen av teorigenomgangen var att man i princip alltid bor
anvanda raddningsdrakt om man flyger dver 6ppet vatten, aven
pa sommaren, eftersom vattentemperaturen till havs oftast ar
kallare &n 15°C och en rédddningsoperation beréknas ta ca. 90
min. Jfri tabell nedan:

Vattentemp. Kladsel

Flytande badpojkar. Sture Moll och Erling Balsnes bekantar sig
med uppblasta flytvéstar.

Tid som raddningsbar

0°C Tunna klader 40 min
+8°C Tunna klader 60 min
+13°C Tunna klader 90 min
+20° Naken >240 min
+2°C Réaddningsdrakt med

tunn isolering 240 min
+2°C Raddningsdrakt, isolering >240 min

Den praktiska 6évningen genomférdes i en liten bassang déar
vattentemperatur, vindstyrka, vaghojd och ljusférhallanden
kunde varieras for att efterlikna verkliga forhallanden. For LFK:s
del hade vattentemperaturen 6kats till 28°C.

Forsta 6vningen var att blasa upp flytvasten och att bara ligga
och flyta och férséka andas utan att fa kallsupar. Inte helt latt i
hog sj6 och blast!

Sture Moll och Lars Ostling hjélper en “skadad” Erling Balsnes
upp i livflotten.

Alla ombord! VAag- och vind-generatorn simulerar hav i uppror

Nasta steg var att forsoka ta sig upp i livbaten. Forst 6vning med
en person i taget for att till slut 6va med alla fem. Efter hand
Okades vindstyrka och vagor. Hela tiden betonade 6vnings-
ledarna vikten av att ndgon (den minst skadade) tar befalet och
ser till att alla kommer upp i livbaten.

"Examensprovet” var att alla fem i gruppen fick olika forutsatt-
ningar for éverlevnad, typ medvetsléshet, armbrott eller att bara
vara passiv. Ovetande om varandras "skador” skulle gruppen
sedan organisera raddningen ombord pa livbaten.

Hela 6vningen var mycket vardefull. Efterat ar det latt att inse
svarigheterna att 6verleva en nodlandning pa vatten under verk-
liga forhallanden med kyla, hard vind, svarighet att kommuni-
cera, ev. chocktillstand och skador. Genom att ha provat pa
nagra av dessa svarigheter har alla som deltog definitivt okat
sina chanser att klara detta.

© Lars Ostling
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FOlj med LFK till

Stavanger

den 13-15juli

Norges oljehuvudstad. Strosa omkring bland trdhusen i Gamle
Stavanger. Gor en utflykt till Preikestolen, en klippavsats 600 m
over Lysefjorden.

Gamle Stavanger

Vi startar fran Linktping pa fredag formiddag den 13 juli
och flyger mot Stromstad dar vi tullar ut. Fran Stromstad
fortsatter vi 6ver Skagerrak mot Norge, passerar
Kristiansand och rundar Norges sydspets for vidare fard
mot Stavanger. Vi rdknar med att bo 2 natter i Stavanger.
Hemresa péa sondag den 15 juli.

Kom till klubbhuset

torsdag den 26 april kl 18:30

da vi fortsatter att planera var flygresa till Stavanger = :
samt sommarens 6vriga klubbutflykter. Preikestolen

Mer information om Stavanger pa:

www.stavangernettet.no
www.dccr.com/Preikestolen!

Kortare utflykter
Forutom resan till Stavanger planeras nagra kortare klubbutflykter under sommaren enligt programmet nedan.

1 maj Oland Vi flyger till Gronhdgen och njuter av varen. P& hemresan stannar vi till vid Sandviks Kvarn
innan resan gar vidare 6ver Bla Jungfrun och Vastervik.
www.mellerud.net/alltomoland.html

24 maj  Landskrona/ Fran Landskrona aker vi bat till Ven. Vi cyklar runt pa 6n, beséker Tycho Brahes observatorium
Ven och blickar ut dver Backafall.
www.landskrona.se www.hven.com

2-4 juni  Barkarby Vi besoker ett av landets storsta fly-in - EAAs huvudfly-in pa Barkarby flygfalt. Folj med pa
folja-John-flygning dver Stockholm, kamma hem vinsten pa Staffans navrunda eller ga bara
runt och studera spannande hembyggen och andra tillresta flygplan.
www.ksak.se/klubbar/BarkarbyFK www.eaa.se

4-5aug. Visingso Fly-in - Prova pa golf och modellflyg. Ga tipsrundan. P& kvallen tands grillen. J6nkdpings
flygklubb arrangerar. Ta med talt for 6vernattning pa faltet.
WWW.Visingso.net www.grm.se/turistinfo

10-12 aug Siljansnas/  Kraftstjartsvangen. Ett av de basta tillfallena i Sverige att se intressanta flygplan pa nara hall.
Dalarna Formationsflygningar runt Siljan pa dagen och trevlig kraftskiva pa kvéllen. Siljansnas
Flygklubb star som vard.
www. flygklubben.just.nu

Det kommer att finnas anmalningslistor uppsatta pa klubben. Fyll i vilka resor du &r intresserad av att félja med pa. Du
kan ocksa kontakta Mats Modorato. Obs! anmalan ar ej bindande. Nar resedatum narmar sig samlas vi pa klubben och
gor upp detaljer. =

Val mott!

Mats Modorato tel: 013-414 65 (hem) e-post: mats.modorato@saab.se
013-18 23 89 (arb)




KONTAKTEN

LUFF | Vemdalen

Alla som nagon gang har pluggat na-
gonting vet hur otroligt smartsamt det
kan vara att behova lara sig nagot som
man maste kunna men absolut inte vill
lara in. Att behdva goéra det i princip
varje dag i drygt fyra ar gor ju inte
heller saken lattare. Just darfor var det
extremt avkopplande att for tre stu-
denter och tillika LuFFare flyga upp till
Vemdalen och aka skidor och festa
under en egenutnamnd langhelg.

Onsdagen

Klockan 06.00 ringde vackarklockan; en
timme tidigare an en vanlig skoldag. Men
dar slutar ocksa allt som var samre an en
ordinér dag i "Linkeboda”. En timme se-
nare befann vi oss pa flygplatsen och
iordningstallde SE-KIT, som skulle fa
agera transportmedel fér oss under fyra
dagar. Vi var bara tre personer, sa vi
lyckades klamma in ungefér 70 kg. pack-
ning — daribland ett par tvd meter langa
skidor och en snowboard. Att man kan fa
in skidor i en PA28 &r det vl inte manga
som visste? Faktum &r att det visste inte
vi heller. Men vi hade ju inget att forlora,
sa vi provade och det visade sig fungera
stralande. Rekommenderas starkt vid
skidresor, d& man slipper hyra skidor!

Klockan 09.42 lokal tid lattade KIT fran
bana 11 pa SAAB-faltet. Vi steg till flyg-
niva 85 och flog i princip raka sparet till
Hede/Hedlanda via PELIT, BOR och OY.
Efter tva timmars tidningslasande, fikande
och annat skoj var vi framme, men innan
vi landade tog vi en tur dver backarna i
Bjornrike och den stuga vi skulle bo i. Vi
passade sjalvklart aven pa att knappa av
nagra bilder med kameran genom
whiskey-luckan. Jag har markt att bilderna
blir avsevart mycket battre om man inte
fotograferar genom plexiglaset. Man slip-
per alla reflexer och allt damm pa glaset.
Dock maste man ha en pilot i hogersits for
att genomféra manévern — i alla fall om
man vill svénga medans man fotograferar,
vilket &r att féredra. Annars finns ju alltid
autopiloten...

Banan var skottad nar vi landade. Hed-
landa har tusen meter asfalt och ligger
ganska nara Vemdalen. Det enda som
saknas ar belysning, men man vill nog
inte flyga runt bland bergen nattetid i alla
fall. Hedlanda flygférening &r en Cessna-
klubb. Detta marktes tydligt da vi skulle
taxa in till plattan. Taxibanan var namligen
skottad for hogvingade flygplan, sa en av
oss fick hoppa ut och leda in flygplanet
mellan sndmassorna. Det mérktes att vi
var i fjallen!

Efter att ha skottat upp en improviserad
parkeringsplats tog vi taxi till stugan i
Bjornrike. Nar taxichaufforen sag allt vart

bagage tyckte han att det
sag ut som tva tjejer som var
ute och reste. Maste val halla
med om att den "lilla”
bagagehdgen sag ratt sa
maffig ut. Men vi skulle ju
vara borta i fyra hela dagar!

Efter att ha packat upp be-
gav vi 0ss genast till back-
arna. Solen stralade, tempe-
raturen lag pa stabila minus
tva grader och pudersnén
bara yrde! Det hade inte
kunnat vara battre forhallan-
den, sa vi njot in i det sista
da liftarna stangde runt halv
fem. Liftskdtaren vid liften som gick upp
till var stuga lovade dock att liften skulle
vara 6ppen en kvart till, s& vi akte ned till
Ica for att snabbt handla infér veckan och
sedan ta liften upp. Dock tog inkdpet av
de fyrtio varorna langre tid an beraknat,
sa det blev till att ga upp for backen med
pjaxor pa fétterna och skidor, stavar och
tva Ica-kassar i handerna. Jobbigt? Lat
0ss sdga att vi var ute i MYCKET god tid
dagen darpa!

[

Val inne i varmen satte vi oss pa
verandan och tittade p& nar solen gick ner
samtidigt som vi drack varm mjélkchoklad
med vispgradde. Alla var totalt utmattade
efter dagens strapatser sa vi tog det lugnt
denna kvall. Tidigt i s&ng for att kunna
stiga upp tidigt dagen darpa. Vilken dag!

Torsdagen

Vaknade klockan atta av att solstralarna
blandade mig. Drog upp rullgardinen och
visst holl meteorologerna sitt 16fte, sol-
sken, minusgrader och vindstilla! Johan
Karlsson var forst upp och hade serverat
en rejal fiallfrukost till tvd hungriga piloter.
Efter frukosten blev det snabbombyte till
skidkladerna och sen pa med skidorna
eller snowboarden och ut i backen. Efter

nagon minuts transportstracka fran stugan

var man i backen och dar lag de nyp-
reparerade backarna och
bara vantade p& oss under
en klarbld himmel. Det blev
skidakning for hela slanten
denna dag. God lunchbuffé
pa wardshuset hann ocksa
avnjutas innan
eftermiddagspasset tog vid.

Sen eftermiddag var vi till-
baks i stugan igen. Dar blev
det musik a la Johan pa
balkongen och lite smask-
ande pa varm choklad och
vispgradde. Just nar vi satt
dar insag vi att livet nog inte
kan bli s& mycket baéttre...
Utsikt dver snokladda

Johan kastar sig ut for ett av hoppen i Bjérnrike...
Kénslan av att flyga &r alltid lika hérlig!

bergstoppar, mycket trevligt sallskap, bra
musik fran hogtalarna och en alldeles
utomordentlig eftermiddagsfika pa
brickan framfor oss. Nar solen inte
varmde lika gott langre gick vi in i stugan
for att ta oss en bastu innan vi skulle av-
njuta en god middag.

Mycket lyckad dag!
Fredagen

Fredag morgon, tittar ut genom fénstret.
Vadret & minst sagt en besvikelse efter
onsdagens och torsdagens magnifika
vintervader. Idag &r det Idga moln och
snofall. Ater frukost och férsoker plugga
lite. Klockan tio beslutar jag mig for att
inte vanta pa sallskap langre, och ger mig
ut for att aka skidor. Trots det trakiga vad-
ret (eller kanske tack vare?) sé ar under-
laget det basta tankbara, mjukt och fint,
och aven dennhna dag é&r liftkéerna obe-
fintliga.

Efter lunch far jag séllskap ute i pisterna,
och nu forsoker aven jag att stifta nér-
mare bekantskap med backen med de
stora hoppen. Efter skidakningen &r det
dags for middag. For att inte kdnna oss

(Forts. sid. 13)

P& vdg hem 6ver moln, men pa flygniva 090 var
védret stralande!
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Piratliv

For mer &n tva decennier sedan var jag
pirat i Karibiska havet! Ja, i varje fall
kande jag mig da som en sadan... Jag
var nedsand till 6n Barbados for att under
nagon tid semesterflyga for svenska
Linjeflyg- och charterlegender som Kjelle
Béackis och Kvast-Lasse. Har 6ppnade sig
en helt annan varld, inte oaven men i hdg
grad speciell och odvertraffad. Bolaget
hette Air Calypso Ltd, och forvisso var
man dansant anda upp i den blygsamma
foretagsledningen. Flottan bestod av tre
gamla Convair 440 Metropolitan, tvd som
flog och en vilken man plockade
reservdelar fran. Ibland kunde det till och
med handa att man kunde fa flyga nr 3
under det att de tva andra fick slappa till
mer eller mindre stora och viktiga
komponenter.

Allt var dessvéarre mdgjligt och tankbart. Air
Calypso arbetade pa ett charterroutenat
som omfattade 6arna Barbados, S:a
Lucia, Grenada, Antiqua, Port of Spain,
Trinidad, Martinique, Virgin Islands,
Dominica och nagra till. Ibland flégs det in
till Sydamerika. Det var aldrig mer &n 50
minuters flygtid till ndgon 6, allt under
forutsattning att bada motorerna
fungerade. Man anvande inga kartor eller
flygplatskort, bara en gammal vaderradar
, vars antenn man tiltade minus.
(Antennvinkeln stélls in s& att den ger
markekon i stallet for t ex askmoln.).

Att da forst ta sig till den 11 000 kilometer
avlagsna 6n Barbados via Luxembourg
och 6égruppen Azorerna i en Boeing 707
av aldsta modell var verkligen nagot! En
speciell sensation var att betrakta
branslematarna pa
mellanlandningsplatsen och nar man kom
fram till malet. En blygsammare
branslemangd kunde jag pa sin hojd
parakna nar vi senare pa -70-talet flog 20
passagerare i Twin Ottern mellan Vaxjo
och Bromma, i isbildning och 20 knops
motvind!

ON | SOLEN

Barbados, till ytan som en tredjedel av
Oland, var en f d brittisk besittning. Av
engelsméannen har vi i branschen lart vad
flygbyrakrati &r, sa dock inte alls pa
denna yppiga 6n. Eftersom jag maste ha
ett lokalt certifikat for att fa flyga gick jag
till Luftfartsverket i huvudstaden
Bridgetown for att validera min svenska
D-licens. Myndigheten fanns att nd i en
tvdrumslagenhet i centrala stan och
bestod av generaldirektéren och hans
sekreterare. Jag forklarade min situation
for ett resolut och omfangsrikt afro-
fruntimmer i den nedre medelaldern. Nej,
chefen var pa tjansteresa och kunde inte
tréffas, men han skulle under

eftermiddagen sjalv komma ut till
flygplatsen medférande mitt nya
flygcertifikat! Kortare handlaggningstid &n
s& kunde man inte erbjuda... Nog med
fragor!

Den flygande personalen bestod av en
handfull flygvardinnor och styrméan. Tva
chokladbruna flickor i 20-arsaldern, som
om den ena hade suttit pa axlarna pa den
andra anda inte varit langre &n en reslig
svenska. Andrepiloterna var ocksa tva till
antalet, en fargad och en vit.
Grundutbildningen for dessa hade varit
140 flygtimmar i Kanada pa smaplan som
Cessna 140 och 172. De var speciellt
skickliga pa att ta ut och in landstallet och
klaffarna samt skota den summariska
radiotrafiken, vilken ibland utspann sig pa
engelska, men lika garna pa spanska eller
franska. Det var dock inte nodvandigt att
forsta allt vad som sades, for, man fick
under alla omstéandigheter svara for all
tankbar separation pa egen hand.

SJOROVARPILOTER

Vi var nagra sjorovarpiloter som bodde i
ett slottliknande hus fran kolonialtiden. Det
lag femtio meter fr&n en milsvid
sandstrand, vara narmaste grannar var
haj, delfin och rokka. Koksforestandarna
var en gammal negress plus en hord av
kackelackor, vilka likt arméer vallde upp
ur springor och hal nar nagon av oss inte
fanns i kok eller serveringsrum. Husfrun
verkade luttrad. Da och da satte hon
filttoffeln pa en ansamling golvgaster och
det krasade hemtrevligt.

Den mat hon serverade bestod mest av
soppa och vitt brod. Helstekt griskulting
serverades varje gang vi hade natt-tur
med festkladda turister till ndgon av
Oarna, for det mesta utan banljus och
flygplatsbelysning i den svarta
tropiknatten... Nar vi en morgon skulle
starta visade det sig att man tankat med
kraftig obalans. Ena sidans bransletank
var nastan full medan den andra sidan

visade mindre &n hélften. Mekanikern
séndes in till den tekniske chefen, en
historiskt invandrad afrikan med ett litet
skrivbord i ett horn av hangaren. -
Piloterna vill att vi skall suga ur bransle
fran hoger tank! -S&g till piloterna att de
kan kora motorn pa tomgang tills de har
lika mycket p& bada sidorna! Att vi da
skulle f& halla pa merparten av dagen var
det ingen som reflekterat over...

Pa en 6 var inflygning for landning sarskilt
ovanlig. Man foljde en dal, kopplade sa pa
en langsmal plantering av bananer och
anslét slutligen pa en telefonledning vars
stolpar stack upp ur den lummiga
vegetationen. Utflygningen skedde alltid
mot havet och i en frisk sjobris. Starttiden
var alltid satt sd, att minuterna efter det vi
lattat var det kolsvart och givetvis fanns
ingen som helst belysning pa flygplatsen.

Mitt forslag till fiygchefen var da att vi
skulle fa tidigarelagga starten 30 minuter.
Eftersom vi inte kunde landa i moérker pa
startplatsen och flygtiden till nérmaste 6
var 50 minuter med tva motorer gadende
och drygt en timma med en motor ur
funktion, skulle vi vid motorfel kunna ga
tillbaka och slippa att &ventyra resan med
att pldga motorn i den alltid 35-40 gradiga
varmen. Logiken i mitt resonemang var
ingenting den infédda foretagsledningen
forstod. Europeiska piloter ansags bara
vara allmant besvarliga och ha underliga
idéer!

DEN SEGLANDE PLATSLAGAREN

En som vanligt het dag. | hamnen pa den
franska 6n Martinique lag en gammal
trabat for ankar en bit ut, flaggan i aktern
var svensk... -Skepp ohoj! En néstan
vitharig sjoman visade sig i ruffen. Med
hansyn till varmen hade han lagt
kostymen, och kom i sin lilla plastjolle
vrickande mot kajen. Kladseln var ett par
fransiga kortbyxor som bara delvis tackte
det vitalaste, pa fotterna hade han ett par
urringade galoscher, och han visade upp
ett ansikte som gatt manga mil. -Ja, du
forstar, berattade sjomannen pa
utstuderat ekensnack nar vi var ombord,
jag var platis i stan och klattrade pa tak.
Nar det var sn6 och kallt var det for
djavligt! Hade en gammal segelbat, men
kunde ingen navigering, hade aldrig varit
langre ut i skargarn an till Sandhamn.
Besl6t att dra till varmen. Farsan kunde
lite navigation s& han blev med till
Kanarieholmarna, sedan vagade han inte
langre. Men jag ville till Karibien, sa jag
forstod att jag maste lara mig sextanten.

En kvall traffade jag en amerikan pa en
bar. Han sa att han kunde ta solhéjder
med sextant, s vi gick till en skrotaffar

(Forts. sid. 15)
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Flygmuseer i USA

Frontiers Of
Flight Museum
| USA finns som bekant manga
flygmuseer. Jag hittade nagra mer eller :
mindre bara genom att folja skyltar fran rﬁf-ﬁ'éﬁ ﬂ:ﬁll‘vl'l':ﬂ:ﬁ

vagen under en resa nyligen. -

Viélgjord utstélining om pilotuniformer pa
Frontiers Of Flight Museum, Dallas

Frontiers of Flight Museum

| flygterminalbyggnaden pa Dallas Love
Field finns ett litet museum. For litet for att
innehalla nagra riktiga flygplan, men
manga bilder, modeller och utstallningar
av t.ex. pilotuniformer gor det anda
sevart. Ett Iagt intrade bidrar ocksa till att
gora det till ett givet stalle att vanta pa

nasta flight pa! i .
Ovan: Akta mansten. Ovan t.h: En

Houston Space Center prototyp till X38 som anvénts for
tester i luften, bredvid utanfoér bilden
sétts den férsta som skall provas i
rymden samman. T.h; Alltid lika
fascinerande med materiel som
verkligen varit i omloppsbana! Allt
pa Space Center i Houston

Houston Space Center ar forstas bekant -
det ar ju dar NASAs kontrollcentral finns.
Lika bekant &r att det finns ett
besokscenter dar ocksa, inte lika stort
som pa Kennedy Space Center, men stort
anda. Bland sevardheterna finns “Mission
Status Center”, dér aktuella uppdrag
presenteras. Presentationen sker pa ett
typiskt amerikanskt publikfriande satt,
men ger anda stor insikt i projekten. Nar
jag var dar presenterades STS-97 som

skulle leverera solpaneler fill den Lone Star Flight Museum byggts av en som varit aktiv i

; . ) . . . Apolloprojektet - har tyvarr glémt namnet.
internationella rymdstationen ett par Lone Star Flight Museum ligger i poflopro y 9

dagar senare. Galveston i Texas, nara Houston. Museet Battleship Memorial Park

upptar tva hangarer och har en ganska
stor samling. Har kunde jag for forsta
gangen se en P-38. Mycket speciellt &r en
Convair B-58 som tog upp en stor del av
ytan. B-58 ar ett fyrmotorigt jetbombplan
som flog forsta gdngen 1956. Ett annat
speciellt inslag &r en Renegade - likadan
som Thorleifs flygplan. Den utstéllda hade

Utanfor Mobile i Alabama ligger USS
Alabama utstallt fér allménheten. Bredvid
finns aven ubaten USS Drum samt ett litet
flygmuseum. Museet innehaller ett par
guldkorn, som t.ex. en SR-71 vilket jag
inte sett férr, samt en prototyp till F-18.
Tillsammans med fartygen ar stallet
mycket vart ett besok.

Bussturen runt omradet ar ett maste. Bl.a.
visas kontrollcentralen fér rymdférjorna
genom en stor glasvagg - men forst efter
att besokarna lamnat ifran sig alla vaskor
och passerat en metalldetektor! En annan
spannande hallplats ar hangaren for X-
38-projektet dar den forsta som skall
provas i rymden haller pa att sattas
samman.

Av dvriga saker att se &r samlingarna av
manstenar och rymdkapslar. Jag upphor
aldrig att fascineras av att fa se sadant
som verkligen varit i rymden. Som pa sa
manga andra stallen visas film i det stora
IMAX-formatet, fantastiska scener fran
omloppsbana m.m. - om anda vara

PA28:or kunde férmas att ga sa hogt... Gammalt ryskt flygplan pa Lone

Star Flight Museum i Galveston.
Planet &r luftvédrdigt!

12
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National Museum of Naval Aviation

National Museum of Naval Aviation ligger
pa flottans flygbas utanfor Pensacola i
Florida. Ett imponerande museum med
massor av flygplan som fyller varenda vra
av lokalerna och &ven utomhus. Bortat
130 stycken! Givetvis ar det amerikanska
flottans flygplan det handlar om, och
givetvis visas marinversioner av t.ex.
Hellcat och Corsair. Andra spannande
flygplan ar deltavingeplanet F4D, F8
Crusader, A6 Intruder, Ford Trimotor,
Sopwith Camel, flygbatar, ja massor.
T.o.m. japanska flygplan, varav en Zero
vilket jag heller aldrig sett innan.
Dessutom finns en samling helikoptrar,
flera forarkabiner och vélgjorda
utstallningar. En av utstallningarna
handlade om flygplansvrak under vatten
och gav verkligen kénslan av att befinna
sig pa bottnen av en sjo tillsammans med
vraken. Lika fantasieggande véalgjorda ar
utstaliningarna om livet ombord ett
hangarfartyg och en klargdringsplats vid
fronten.

Saklart finns aven en IMAX-bio och en
busstur till utomhusutstaliningarna men de
hann jag inte med. P& den eftermiddag
jag kunde spendera kdndes det som jag
bara tittade in. Museet rekommenderas
varmt!

Kennedy Space Center

Som en mycket lyckad avslutning pa min
resa fick jag mojligheten att besdka
Kennedy Space Center och se
uppskjutningen av rymdférjan Endeavour.
Passade perfekt att bara nagra dagar
innan besokt Houstons presentation av
uppdraget!

Ak till USA uppmanar Anders W (Text &
foto)

T.h; Utstéllningshallarna
pa National Museum of
Naval Aviation d&r fyllda

in i varje hérn med
flygplan! Nedan: En av
flera mycket vélgjorda
utstéliningar: miljén
ombord p4 ett
hangarfartyg under
andra vérldskriget

SR-71 i flygmuseet pa Battleship Memorial Park i Mobile

Rymdférjan Endeavour
skjuts upp fran Kennedy
Space Center for att
leverera solpaneler till
den internationella
rymdstationen

(Foto: Mats Modorato)

(LUFF i Vemdalen, forts. fran sid. 10)

helt vilsna pa denna nordliga breddgrad sa far det bli mat fran
sydligare nejder, tacos. Nagon har dock raknat lite fel pa hur
manga vi var och hur mycket vi orkar &ta... Nar Daniel och Jo-
han senare gar ut ligger undertecknad utslagen pa sin sang.
Matt!

Lérdagen

Nu har fronten passerat och det &r nastan smértsamt vackert
vader. Inte ett moln pa himlen och strax éver noll grader varmt.
Vi ser till att snabbast mojligt stada stugan och gé ut i solen. De
av 0ss som aker snowboard passar pa att &ka lite aven denna
dag, och efter lunchen péa vardshuset aker vi ut till flygplatsen
Hedlanda.

SE-KIT har klarat vintersemestern alldeles utmarkt. Vi far hjalp
att tanka fran den lokala flygklubben, och efter Gversyn, tankning
och packning startar vi resan hemat i stralande solsken. Ganska
snart flyger vi dock in 6ver molntacket som ligger pa cirka 6000
fot och tacker i princip hela landet. Uppe pa FL90 skiner dock

solen och vi kan titta ner p& molnen, en vacker men ganska en-
formig utsikt nar man ska flyga i tva timmar.

De tva timmarna gar snabbt och vi flyger ner genom molnen.
Vadret i Ostergétland visar sig inte fran sin basta sida, men vi
har iallafall tillrackligt med sikt for att fa landa VFR pa Saabfaltet.
Strax innan sex pa lérdagen landar vi nojda efter en héarlig mini-
semester i de svenska fjéllen. Det har gor vi garna om.

Text:

Daniel Hoffmann (onsdagen)

Johan Hammarstrém (torsdagen)

Johan Karlsson (fredagen och I6rdagen)

Foto: Daniel Hoffmann och Johan Hammarstrém
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LuFF-reportage

Under denna rubrik kommer vi att redo-
gora for de resor och andra aktiviteter vi
ordnat mellan respektive trycktillfalle av
Kontakten. De arrangemang som ar lite
storre kommer dock att finnas i fristaende
reportage, detta galler exempelvis for
Vemdalenreportaget i detta nummer. For-
utom Vemdalen har vi hunnit med tva
andra resor under mars.

Studiebesok p& OKC

Mandagen den 19 mars stod ett gang
forvantansfulla LuFFare och vantade pa
flygklubben. Denna dag skulle namligen
13 studenter goéra sig fria fran studierna
och istallet ge sig ivag till Norrképing for
att gora ett studiebesok hos trafik-
ledningen. Det dr¢jde inte lange innan
motorerna surrade pé karrorna som
skulle gora det 15 minuter langa lyftet
over till Kungsangen. Vadret var stra-
lande med ett par minusgrader och gass-
ande sol.

Besoket inleddes med en halvtimme lang
teorigenomgang. Med pa studiebestket
var bade piloter och de som inte ens
hade suttit i ett litet flygplan forut, s He-
lena, var guide, gjorde en grundlig och
pedagogisk genomgang sa att alla for-

Vdstervik dr underbart vackert en san hér strdlande

vinterdag.

Cafét i Vdstervik bérjar bli vana vid att servera LuFFare

fika pa eftermiddagen.

stod. Efter denna genom-
gang vandrade vi upp till
tornet for att titta pa vad de
holl p& med. Tack vare det
fina vadret var det mycket
trafik i omradet, vilket
gjorde det lite extra span-
nande att titta pa. Nar
klockan blev tolv var det
dags for lunch nere pa
flygrestaurangen. Eftermid-
dagen agnades sedan at
ett besok pa OKC dar vi
fick det praktiskt demon-
strerat hur trafikledningen
fungerar.

Efter besoket var det bara
att flyga hem igen. P& va-
gen tillbaka satt alla i flyg-
planet och forklarade vad
de hade lart sig och nu
visste vi ju vem den déar
résten i radion tillhérde.
"Det dar maste vara
Kurre!”, hojtade nagon i
headsetet nar vi hade fatt
svar p& 135,85.

Tack alla ni pa trafik-
ledningen i Norrképing for
ett mycket uppskattat stu-
diebesok!

Ett intresserat LUFF-géng tittar pd nar Helena pa
trafikledningen demonstrerar en radar.

Mycket trafik i luften denna stralande vinterdag! Det
gjorde besobket extra spdnnande.

Vastervik

Vi LuFFare har infort ndgot
vi kallar minisemester. Det
gar helt enkelt ut pa att man
under terminerna (nér man
inte orkar vanta pa sommar-
lovet) flyger till nagot trevligt
stélle och "softar” — antingen
bara under en dag eller
under en helg. Denna gang
blev det Vastervik.

Annonseringen av resan till
alla LuFFare skedde relativt
sent, varfor vi inte blev sa
manga. Dock tillrackligt
méanga for att aka i tva flyg-
plan. Vi landade strax efter
varandra efter att ha tagit en
snabb tur dver byn. Taxin
var redan bestélld och stod
och véntade. For runt en
hundring kom vi &nda fram
till "centrum”. Billigt nér man
ar nagra som delar. Vi satte
o0ss pa "Captain’s Crew”
(passande namn!) for att ata
lunch. Jag kan verkligen
rekommendera deras plank-
stek! Stéllet ligger mitt emot
Harry’s och har 6ppet pa
helger. Later kanske lite
dumt, men det mesta ar
faktiskt helt igenbommat pa
I6rdagar och s6ndagar.

Efter lunchen var vi matta och belatna sa
vi tog en liten promenad till hamnen for
det sedvanliga gruppfotot. Efter ytterligare
lite marschtraning var det dags for fika. Vi
satte oss pa det andra stallet som har
Oppet pa helger for att dricka kaffe och ata
en kaka (eller tva!). Jag kommer inte ihag
vad det stéllet heter, men det ligger i hor-
net till ett vitt hus nara smabatshamnen.
Relativt stort utbud av kaffe och kakor och
ett mycket trevligt stélle att tillbringa efter-
middagen pa.

Nar solen borjade ga ner tog vi ater taxi ut
till flygfaltet. Fardplanerna hade vi ringt in
fran fiket, sa det var bara att "tuta och
flyga”. Vi sag hela solnedgangen fran
luften och landade p& SAAB strax efter
morkrets inbrott. Vill man s& kan man
starta &nnu senare, da Vastervik har ban-
ljus (samt inflygningsljus) som tands fran
luften. Det tar for dvrigt bara knappt en
halvtimme att flyga, sa for er som inte
redan varit dar kan jag varmt rekommen-
dera en dagsutflykt till denna péarla. Vill ni
flyga med andra glada och trevliga man-
niskor ar det bara att hanga med nar
LUFF flyger dit nasta gang! Hall utkik pa
var hemsida eller anmal er som stédjande
medlemmar sa far ni automatiskt e-post
om alla resor och andra aktiviteter.

Text: Johan Hammarstrém och Daniel
Hoffmann
Foto: Daniel Hoffmann
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Linkopings Flygklubb inbjuder till:
Oppet
Klubbmasterskap
& Debutanttavling
2001

Lordagen den 5 maj
(reservdag 6 maj)

Linképings Flygklubb har ngjet att inbjuda alla medlemmar i LFK och andra klub
landet till ett 6ppet klubbmésterskap och debutanttavling.

Detta ar precisionsflygtavlingen daita kan delta. Navigeringen ar upplagd s att nybd
ren latt hittar runt. For den avancerade ligger istéllet utmaningarna i spaningsmaler|

Landningstavlingen genomfdrs samma dag som navigeringen. For ovrigt tillampa
svenska reglerna for precisionsflygning. Tavlingslicens &r inget krav.

Detta ar saledes ett utmarkt tillfélle for er som aldrig vagat ta steget och vara m
tavling tidigare. Och ni vet vél att alla debutanter (LFKfdtis flygtid!

Later kul, eller hur?

LFK:are anmaler sig p& anmalningslistarapélagstavlani klubbhuset, eller direkt til

(Piratliv, forts. frén sid. 11)

och kopte en sadan plus en flaska whisky.
Den drog vi i oss pa natten och sa larde
han mig att navigera med sextant. Sedan
surrade jag rorkulten och styrde vasterut,
sov mest. Missade Barbados med 300
sjomil och en manad, men jag kom fram
till slut. Min nyfunne vén verkade dock att
ha tappat begreppet om tid under de tva
&r han vistats i farvattnet. - Ar det inte
ensamt att ligga har i alldeles sjalv? -Nej,
forra aret var farsan nere och i host
kommer brorsan, héar ar folk jamt!
Revbenen i hans brdstkorg sken igenom
som trastommen i en japansk lykta och
jag fragade om hans mathallning? -Jo,
jag ater furstligt, i morse t ex at jag ett
agg..

Nar jag lamnar min modige sjoérévarvan
ar han pa vag i sin dinghy, vrickande
genom hamninloppet till vad han kallade
en bjudmiddag, fortfarande ikladd
fransbyxor och galoscher. Hans ljusa
kalufs var det sista jag sag av
platslagaren fran Soder i Stockholm.

Och sé fortsatte Karibienvistelsen. Varje
avloningsdag kom flygchefen, en
rodbrusig, dricksam britt fran
kolonialtiden och utan gallande
flygcertiflkat, ut till flygplatsen. Ur egen
planbok betalade han sa de 1500 dollar
som var kaptenens manadspeng. Ett och
@hhat traktamente kunde da och da utga,
men enligt bolagets regler endast nar
r.man beflugit en 6 dar det inte pratades
Jghgelska. Att i efterhand bevisa nagot
* sddant var allt annat &n enkelt. Ofta
undrarjag om manniskan ar eller
[ ¥585nsin blir vuxen den frihet hon
forfogar over?

b

bdViepnefter s har manga ar och med facit
i handen ar det frdga om man inte i alla
fall langtar tillbaka till den tid, da man var
som allra narrnast ett liv som sjorévare i
Vastindien?

UIf Wiberg

Lars Ostling, tel. 013-14 84 38, eller Mats Warstedt, tel 013-15 64 23. Ni fran andra flyg-

klubbar utnyttjar den bifogade anmalningsblanketten.

N LFK:are : Om du inte kan tavla, men &nda vill hjalpa till, ar du valka
— — men att anteckna dig sofanktionar pa anmalningslistan. Det ar €
% ~ utmarkt mojlighet att lara kanna precisionsflyg fran insidan. Glom i

dessutom, att du kan goéra din arbetsplikt som tavlingsfunktionér!

m-

nte,
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Aktuella landningstavlingsresultat

=

NATTUGGLAN 1 [Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 2001-02-12 5) Otilldten motoranvandning
Vind: 240 - 260°/ 15 - 25 YBana: 29 |Téavlingsledare: Seve Barth |
Start Fpl Bedémning 1 Bedémning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
1 |Lars Ostling Kl 9 18 2 4 7 21 19 57 50 1
2 |Anders Wallerman IFX -3 12 <-25 200 -5 35 -1 7 127 2
3 |Seve Barth IFX 5 10 | <25 200 19 57 -6 42 155 3
4 |Per Persson IFX <-25 200 15 30 7 21 -9 63 157 4
5 |Krister Fersan Kl 23 50 | <-25 200 | -22 165 | <-25 400 408 5
NATTUGG LAN 2 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpédrag inom stréket
Datum: 2001-02-26 5) Otillaten motoranvandning
Vind:  020°/0 - 8 kts Bana: 29 |Tavlingsledare: Seve Barth |
Start Fpl Bedémning 1 Bedémning 2 Motor 1 Motor 2 Totalt
nr  |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
4 |Seve Barth IFX 7 11 -14 56 -2 14 1 3 87/44 1
3 |Lennart Angvik IFX 20 40 -6 24 3 9 13 39 112/56 2
5 |Anders Wallerman IFX >45 200 | >45 200 16 48 -7 49 497/249 3
1 |Krister Fersan IFX >45 200 | >45 200 37 110 19 57 567/284 4
2 |Per Persson IFX 37 80 17 34 | <25 400 20 60 574/287 5
NATTUGG LAN 3 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpéadrag inom stréket
Datum: 2001-03-19 5) Otillaten motoranvandning
Vind: 060 - 240°/ 4 - 6 kts |Bana: 11 |Tavlingsledare: Lars Ostling |
Start Fpl Motor 1 Motor 2 Beddmning 1 Beddmning 2 Totalt
nr  |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
3 |Lars Ostling IFX -2 14 5 15 3 6 4 8 22 1
1 |SeveBarth IFX -6 42 -1 7 -1 4 0 0 27 2
5 |Lennart Angvik IFX 4 12 13 39 23 50 15 30 66 3
4 |Per Persson IFX 7 21 14 42 20 40 20 40 72 4
2 |Krister Fersan KMH -14 98 17 51 >45 200 | <-25 200 275 5

(Foto: Magnus Toneby )
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