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God Jul och Gott Nytt Ar alla lasare!

Nytt i Kontakten frdn och med detta nummer &r att jag har slopat rutan med jamna
fodelsedagar. Detta dels da flera har kommit med onskemal att inte vara med i den
eller inte tyckt det ar lampligt, dels for att risken &r for stor att skriva fel.

Det nya aret borjar med klubbflygtraff pa klubben (se Gerts klubbverksamhetsspalt
sidan 4), Nattugglor och LiFT (se kallelsen pa sidan 12), missa inte dessal

Jag tycker att det gangna aret fér Kontakten har bjudit p& ganska méanga inslag fran
medlemmar och det &r roligt. Infér nasta ar vill jag énska att annu fler medlemmar
bidrar! Det behoéver inte vara mer &n nagra rader och en bild frdn nagon intressant
handelse for att vara givande. Jag tar emot bidrag pa alla satt, allt frin nedrafsade
rader pa servetter till fardig layout i datorn. Aven synpunkter pa tidningen &ar valkomna,
bara skicka ett e-brev!

Manusstopp for Kontakten nasta ar blir:
2/2, 30/3, 25/5, 3/8, 28/9 samt 23/11 - alla l6rdagar.

Trevlig lasning!

Anders Wallerman , redaktér

ONSKAR
STYRELSEN!

Snart har vi troligen en ny GPS i SE-KIT, Garmin GNS 430. Som en del redan har hort
sa finns det en gratis emulator som gar att ladda ner fran Internet. Den finns pa den héar
adressen:

http://www.garmin.com/products/gns430/

Emulatorn innehaller en enkel panel dar man anger flygplanets kurs, héjd och fart. Sjalva
GPS-emulatorn har alla funktioner som den riktiga GPSen har inklusive en karta dver
hela varlden med SiDar, STARar mm. Emulatorn har ocksa blivit installerad pa klubbens
dator av Daniel Hoffman. Den finns ocksa p& CD om ni har problem med att ladda ner
den fran natet (13 MByte).

Peter Purin
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Ordforandens spalt

S4 ar vi aterigen framme vid slutet
av ett verksamhetsar. | detta num-
mer brukar jag summera de vikti-
gaste handelserna under aret. | ar
tankte jag blicka tilloaka pa de
senaste fyra &ren, under vilka jag
har haft formanen att vara ordfo-
rande.

Situationen for LFK och klubb-
flyget i allménhet var som bekant
bekymmersamt med problem att
rekrytera nya yngre medlemmar
och minskat flygtimsuttag. 1998
var det samsta aret sedan 1960
med 2700 flygtimmar.

Under 1999 vande trenden for LFK
och darefter har vi haft ett bra flygtidsuttag sarskilt nu nar
Decathlon kommit i drift. | den nya styrelsen 1998 blev vi snart
Overens om att en av forutsattningarna for att hoja flygtidsutta-
get var att vi skaffade oss en flygplansflotta som har forutsatt-
ningen att utnyttjas battre en vad som varit fallet med vara bada
MFI flygplan. Beslutet att byta ut MFI flygplanen till fordel for
Super Decathlon baserades bl.a. pd en enkatundersékning som
genomfordes av Mats Warstedt och undertecknad, se Kontak-
ten 1998/3. Svarsfrekvensen var god.

Har foljer nagra axplock fran enkéaten. Pa fragan om medlem-
marna skulle vilja flyga mer, sa svarade 92 % ja. Av dessa
skulle 69 % flyga mer om det var billigare, 38 % om klubben
hade andra flygplan. Av dessa 38 % ansag 54 % att klubben
skulle ha ett béttre reseflygplan med full IFR, hégre marschfart,
béattre komfort och gérna avisning.

Vidare tyckte 42 % av flygplansivrarna att klubben skulle satsa
pa ett battre flygplan for aerobatic, MFI 15 ansags inte uppfylla
kraven pd& ett bra och sakert klubbflygplan.

Onskemél om mera resor inom och utom Sverige fanns. 76 %
av de svarande medlemmarna réknade med att ha kvar sitt
certifikat om 10 ar. Vidare framkom att klubben pa olika satt
skulle kunna 6ka intresset genom en aggressiv marknadsforing.

Det fanns i och med enkéaten ett omfattande material att arbeta
vidare med atgarder pa olika omraden, férutom forandring av

flygplansflottan. Bland annat s& genomférdes ett forsta Oppet
hus sensommaren 1998. En marknadsgrupp bildades genom
Olle Backarps férsorg som darefter marknadsfort klubben i olika
medier sdsom radio och TV. | mars 2000 anordnades en valbe-
sokt tjejkvall. Vidare tog klubbens forsta hemsida fram.

Under 1999 sa bildades LUFF Linkopings Universitets Flyg-
férening vilka aktivt bidragit till att 6ka intresset bland den yngre
generationen. 1998 kom aven reseflyget igang pa allvar igen.
Arets langresa gick till tyska Riigen och 1999 besokte vi Tallin.
Ar 2000 besbktes sedan den tyska én Syilt.

1999 borjade Fred Lundgqvist hjélpa oss med férsaljning av
reklamflyg. Ett slap kdptes in och antalet timmar har darefter
bara ¢kat. Dessa timmar ger ett bra tillskott till klubbens eko-
nomi.

LFK &r den andra stérsta motorflygklubben i Sverige raknat pa
antalet flygtimmar néast efter Botkyrka FK. Detta innebéar att det
kravs en professionell teknisk och administrativ resurs for att
halla den dagliga verksamheten igang. Thor, Hans, Astrid och
Carina ser till att det fungerar perfekt aret runt. Det kravs dess-
utom heltidsanstéllda flyglarare for att bedriva en s& omfattande
skolverksamhet som vi har med 30 — 40 elever per ar. Till-
gangen pa flyglarare var i borjan av perioden ett problem bade
hos LFK och i resten av Sverige. Under 1999 sa anordnade LFK
genom Stures férsorg en konverteringskurs for larare som hade
amerikansk behdrighet vilket innebar att Jonna, Tommy och
Jorgen kunde bérja arbeta pa klubben. En efterlangtad forstark-
ning sarskilt som Rolle olyckligtvis tvingades sluta sin karriér
som flyglarare p.g.a. sjukdom. Inom parentes sa ar det aterigen
gladjande att vi har 17 PPL respektive 22 IFR elever just nu.

Tavlingsflyget har ocksa kommit igdng pé allvar igen och vi har
haft stora framgangar. Klubben har fina traditioner och bl.a. pa
SM i Dala-Jarna 1999 hade vi 4 deltagare dar Mats Warstedt

kom péa 5:e plats for att sedan inta 1:a platsen 2000. Mats som
sedan kommit 2:a i precisions-VM 2000 precis som han gjorde
1998 i Texas, USA. Dessa prestationer ger bra reklam fér LFK.

Sammanfattningsvis tycker jag klubben ar pa vag i ratt riktning
och vi kan gott se framtiden an med tillforsikt!

God jul och Gott Nytt Flygar!

Hékan Bdrjesson

Flygchefen har ordet

Nar detta skrives har vi fortfarande
inte sett till ndgon riktig vinter, men
den kommer val. Och da star vi
battre rustade an nansin tack vare
nya motorvarmarna till flygplanen.
Troligen kommer dom att ga pa
timer mellan kl 04 och 12 varje
dag, men kan ocksa slas pa och av
vid behov med en strémbrytare
alldeles innanfér dorren fran
hangaren till verkstadsutrymmena.

Ta garna med flygplanets

motorvarmarsladd om du aker till

frammande flygplats, ifall dom har

strdmuttag att erbjuda dar. Kallstart
efter kall natt utomhus bor undvikas sa langt majligt.

Trafikledningen padminner om att vantlage Malmskogen ligger
norr om jarnvagen nordost om Tallboda tatort. Kolla att du inte

driver in dver Tallboda nar du ligger och vantar, hall garna minst
1000 fot och inte héga motorvarv i onddan.

En tag in p& nya aret kommer GNS430 med IFR-godkand GPS
att installeras i SE-KIT. P& datorn i klubbhuset finns en slags
simulator dar man kan prova de olika funktionerna. Det blir
troligen ocksa en kurs i area-navigering, som sarskilt IFR-
flygarna har nytta av. Vi planerar ocksa ytterligare
informationstillfallen for GPS-erna i 6vriga flygplan.

De gamla PFT-kursen har nu ersatts av s k H50P-kurs, i princip
sista mandagen i februari, maj, augusti och november. Det ar
lampligt att valja ett kurstillfélle i narheten av din PC eller
flygtraning for fornyelse. Anmalningslista pa klubben.

Arets troligen sista nya privatflygcertifikat "erévrades" av Liviu
Patru. Gratulerar.

Gott Nytt Flygar 2002 !
Sture B
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Redovisning av jourtid 2001!

Jourtjanstgdringen i ar ar redan granskad och godkand for fler-
talet medlemmar. For nagra rader oklarhet om utférda insatser.
Darfor ombedes medlemmar med féljande pilothnummer att re-
dovisa utférd jourtjanst. Som bekant galler 2001 att den som
inte utfort jourtjanst eller alternativt arbete skall betala 1200:-
(for 6 jour-poang). Redovisning kan ske pa papper till LFK expe-
ditionen eller e-mailas till undertecknad.

127 221 302 409 527 607 704
152 259 331 468 553 628 734
159 291 365 475 564 670 737

176 370 483 590 682 778

199 398 498 598 685 794
692
694

Jourtjansten 2002

Som tidigare meddelats i Kontakten skall ett nytt
poangsattningssystem tillampas for jourtjanstgdringen 2002.
Poangtalen blir sammanlagt tre ganger stérre an tidigare, darfor
att den nya poangsattningen féljer antalet jourtimmar. Dessutom
breddas basen for jourtjansten eftersom reducerad jourplikt info-
res for medlemmar som deltar i arbetsgrupper.

Den nya jourplikten &r 18 poang, och den reducerade jourplikten
8 poang.

Avgiften for utebliven jourinsats ar hojd till 1500:-

Jourparmen finns pa expeditionen. Bokning av jourtid bor ske
snarast sa att kontinuitet kan uppratthéllas efter nyar.

Information om jourtjanst for nya certinnehavare och andra
kommer att ske den 14 januari klockan 19.00, plats LFK lektion-
salen.

I anslutning till denna information ordnas ocksa en kort handled-
ning i anvandningen av flygplanens GPS.

Lennart Magnusson

lenmag@swipnet.se alternativt

lennart.magnusson@saab.se

GOD JUL
Klubbverksamheten

Nu under arets morka period kan man ju passa pa att
utbilda sig, sjalv gar jag pa IR-kurs och skolar morker. Ett
tips!

Den 28 november hade vi allméant klubbmoéte pé Flygets
Hus dar jag lade fram verksamhetsplan fér 2002:

1. Den forsta klubbflygstraffen blir den 8 januari
klockan 18.30. D4 ar det lage att placera arets
klubbutflykter och jag tror att en resa till tyska
Hodenhagen ligger bra till, deras klubb bestkte
ju oss i varas.

2. Den 14 juni Varfest klockan 19.00. Program och
matsedel meddelas senare. (Minns forra var-
festen med Erik Bratt-féredrag o Iver Hansen
komponerad Koldbord).

3. 31 augusti Oppet Hus. 2001-upplagan regnade i
princip bort. Den tuffaste av de inbjudna pilo-
terna startade i Nykdping med sin Yak-52:a och
fick vand i Gistad p g a molnbasen, det var han
som kom narmast Linkdping.

4. Den 26 september Hangarfest klockan 19.00.
Sist grillade vi och tittade pa Oally-filmen. Aven
har program senare.

Pa allmanna klubbmotet efterlyste jag forslag pa aktivite-
ter vi kan agna oss at i klubbregi. Ett forslag framkom pa
motet, en repris pa GPS-kurs som vi hade for ett par ar
sedan. Bra! Aterkommer ndsta nummer om tid och plats.
Men det finns s& mycket annat vi kan géra men jag vill att
du hor av dig om férslag, som ex besdka andra klubbar,
resetips, foredrag, fest osv osuv till:

Gert Eriksson

013-77158

0702-489300

eller gert.eriksson@linkoping.mail.telia.com

Vi ses

Sankta flygtimpriser!

av dkade kostnader for instrumentering m m.
Kassdren

Tack vare att branslepriserna sankts i tva steg pa senare tid
kommer flygtimpriserna att sankas vid arsskiftet. Klubben brukar LiFT! 16 feb.
alltid reservera sig for branslepriset i flygprislistan, det ar da rimligt
att aven folja med ner i pris nér tillfalle ges. Sénkningen blir 30 kr
for de fyrsitsiga flygplanen och Super Decathlon, samt 20 kr for
Cessna 152 och Super Cub. Galler U och SK, men ej SS pa grund

Pa gang i LFK

Klubbflygtraff 8 jan.
Morkertraning 4 feb.
Nattugglan 1 11 feb.

Nattugglan 2 25 feb.
Nattugglan 3 4 mars
Arsmote 20 mars
Gripen 1 29 april

Senaste utgdvan av pa gang-listan

finns alltid bland klubbens hemsidor!
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LuEE.

"Hosten bjuder inte p& manga tillfallen att
njuta utanfér hemmets skyddande vag-
gar. Det speglas ocksa i LUFF:s aktivitets-
program. Det &r inte lika lockande att
sticka ivag till Visby for att bada och sola
eller vandra omkring i den mysiga staden.
Det kanns heller inte sa tilldragande att
flyga over till Visings6, som under som-
marhalvaret ar ett helt underbart resmal
med flyg, for att spela en runda golf.
Dessa resmal far istéllet aterupplevas i
minnet under arets morka del.” (Johan
Martensson, LUFF)

Ja, sd kan det se ut i e-posten som
skickas till vara medlemmar denna del pa
aret och boven i dramat ar vart svenska
kalla och bléta klimat... Vi i LUFF deppar
dock inte for det, vi har massor av flyg-
minnen frAn sommaren som fortfarande
lever kvar och vi ar redan i full gdng med
att planera varens och sommarens aktivi-
teter. Dessutom surrar faktiskt &ven flyg-
planen d& och d3, vi flyger nu ocksa aven
om resorna inte blir lika ofta och lika
langa. Ett antal kvallsflygningar har hun-
nits med da flera nya LuFF-medlemmar
har fatt "prova sina vingar” samt aven
nagon svang till Stockholm och en annan
till Kalmar.

Under hosten har flera av oss i LUFF ag-
nat sig at att ta fram material som ska
underlatta och sakra LUFFs framtid. Vart
arbete har handlat om att infora ett
kvalitetssystem som bygger pa att alla
ansvarsposter i foéreningen finns definie-
rade. En process har ocksa for att saker-
stalla att erfarenheterna fran vara olika
projekt dokumenteras. | praktiken handlar
detta om att vi ska kunna lara oss fran
tidigare aktiviteter och hela tiden géra
annu battre ifrdn oss. Vi ska gora om det
som var bra och inte gér om det som var
daligt. Varat mal ar att bli den mest popu-
lara foreningen pa universitetet.

| LUFF arbetar vi kontinuerligt med mark-
nadsforing. | vart syfte star foljande:

"LUFFs syfte ar att forena studenter pa
Linkdpings universitet som har ett in-
tresse for flyg och fallskarmshoppning.
Foreningen riktar sig aven till studenter
som ar allmént &ventyrslystna och gillar
att resa. LUFF bestar av saval flygande
som icke flygande medlemmar. Foren-
ingen riktar sig till ALLA studenter pa
universitetet som letar efter en spannande
och aventyrsfylld férening.”

Med detta budskap vill vi na ut till samliga
studenter pa universitetet. Alla ska veta

vad LUFF &r och vad vi star for. Sen ar
det upp till var och en att avgéra om dem
anser 0ss vara en intressant forening eller
ej. For att forbattra vara marknadsforings-
kanaler ytterligare kommer vi nu att ta
fram en LuFF-broschyr i farg som ska
presentera var férening pa ett lockande
satt. Dessutom kommer vi att paborja en
inspelning av "LuFF-filmen”, en reklam-
film om LUFF med inslag fran saval
motorflyg, segelflyg och fallskarms-
hoppning. Motorflyget kommer att fa en
kraftfull betoning i filmen eftersom det ar
denna sektion som ordnar flest aktiviteter.
Filmen kommer att finnas i tva versioner,
en actionfylld kortversion for utstaliningar
med mera, och en langre version som
presenterar LUFF mer ingaende. Vi hop-
pas pa att ha fardiga filmer till och med
sommaren 2002.

Var marknadsforing kostar, som alla for-
star, en del pengar och vi jobbar ocksa
kontinuerligt med att finna sponsorer till
var forening. Om du har forslag eller tips
pa lampliga sponsorer far du garna kon-
takta mig. Jag vet av erfarenhet att
sponsring av LUFF ger rejal avkastning, vi
ar experter pa att lyfta fram féretagsnamn
i féreningen!

Sist men inte minns vill jag uppméark-
samma alla LFKare pa Linkoping flygtraff,
Lift!, som kommer att 4ga rum I6rdagen
den 16:e februari 2002 klockan 18.30 i
Flygets Hus. Langre fram i detta nummer
av Kontakten finns en lite mer detaljerad
presentation av detta oslagbara vinter-
arrangemang. Jag kan redan har avsldja
att kvallen kommer att bestd av ett span-
nande féredrag, god mat och trevlig un-
derhallning in till smatimmarna. | ar blir
Lift &nnu stdrre, &nnu battre och annu
roligare! Missa inte detta! Det gar att
anmala sig till Lift antingen via e-post
(johmal47@student.liu.se) eller nere i
klubbstugan p& anslagstavlan.

Till sist hoppas jag att alla far en riktig
hérlig jul.

God jul och Gott Nytt ar pa er alla!

Johan Hammarstrém
Ordférande LuFF

E-post: ordf@Iuff.studorg.liu.se
LuFFs hemsida: http://
www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013-12 47 12

Marknadsféringsspalten

Bifogat detta nummer av Kontakten fin-
ner du "Medlemsenkét LFK”. Det &r en
undersdkning som vi genomfér som ett
led i var interna marknadsforing. Den
interna marknadsforingen vander sig,
precis som det later, till befintliga med-
lemmar. Syftet ar ett 6kat flygtidsuttag
samt att alla medlemmar ska ha en posi-
tiv instéllning till klubbens verksamhet.
Mer information om undersokningen fin-
ner du pa enkatens framsida — jag vill har
bara patala vikten av att alla fyller i och
lAmnar in enkéaten. Oavsett om du flyger
lite eller mycket &r det viktigt att vi far in
din enkéat! Om t.ex. bara de som flyger
mycket och/eller &r engagerade i klubben
fyller i enké&ten blir resultatet statistiskt
missvisande.

Den andra stora delen av var verksamhet
— som vi har delat upp den — &r den ex-
terna marknadsforingen. Syftet med den
ar att fa fler medlemmar och elever till
LFK samt att folk (framfdrallt Linkdpings-
bor) ska ha en positiv installning till flyg.
Vi har nyligen genomfért en komplette-
rande marknadsundersdkning (komplet-
terar den vi genomforde i varas) och re-
sultatet kommer att utvarderas. Vi har
undersokt hur "vanliga” manniskor upp-
fattar allmanflyg och om de kanner till
LFK samt hur de som gar PPL- och IR-
kursen kom i kontakt med klubben.

Jag har skrivit mycket om vara undersok-
ningar, men vi tror att det ar en mycket
viktigt grund att utga ifrdn nar vi skriver
den marknadsplan som vi ska ta fram till
arsmotet. Som jag skrev i férra numret
ska marknadsplanen anvandas vid all
marknadsforing av klubben, sa det &r
darfor ytterst viktigt att den bygger pa
fakta och inte antaganden. Det &r darfor
vi &r s noggranna med att undersok-
ningarna blir substantiella. Nu har vi dock
kommit en bra bit p& vagen och vi kom-
mer snart att se resultat!

Daniel Hoffmann

Projektledare SMF

Tel: 013-27 40 03

E-post: danho367@student.liu.se
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Referat fran

31 medlemmar samlades denna sena
novemberkvall i Flygets Hus.

Ordféranden, Hakan Borjesson, inledde
motet med att sammanfatta verksamhe-
ten inom klubben under &r 2001. En rad
aktiviteter har genomforts under aret sa-
som reseflygningar, studiebestk, dppet
hus dag, féredrag och hangarfester.
Marknadsforingsgruppen har gjort reklam
for och marknadsfort klubben. Sex
Gripentavlingar, fyra av sex Nattugglan-
tavlingar samt KM & debutanttaviingen
har arrangerats och genomforts. Tre
LFK:are deltog i precisionsflygnings-SM i
Ludvika. Motorvarmare har monterats i
samtliga véara flygplan och utéver var
ordinarie kursverksamhet har H50P-ut-
bildningen startats upp inom klubben.

Sture Bjelkaker informerade om flyg- och
skolverksamheten. Den nagot mindre
uthyrningen, jamfort med féregaende Aar,
kompenseras med en mer omfattande
skolverksamhet.

Utbildningsverksamheten gar for hog-
tryck. 17 elever gar hostens PPL-kurs och
21 piloter, fran Lycksele i norr till
Varnamo i soder, gar IR-kursen.

Inom Ostgotaflyg har det varit en omfat-
tande reklamflygverksamhet under aret.

Varje verksamhetsomrade redogjorde
darefter kortfattat for planerna infér nast-
kommande ar.

Téavlingskalendern ar fullspackad. Sex
Gripen, sex Nattugglan, KM & debutant-
tavling (precisionsflygning) samt Safari-
tavling (rallyflygning) &r inplanerade.

Stationstjanstverksamheten préglas i hég
grad av att man tar hand om &renden i
den takt de dyker upp. Uppvarmningen av
den réda hangaren kommer att upphéra.
Eftersom oljepannan &r urgammal beho-
ver ett nytt uppvarmningsalternativ
komma till stand. Fran och med arsskiftet
far vi dessutom sjalva betala den el vi
forbrukar (mojlighet finns dock att fa
elbidrag fran Saab).

Inom jourtjansten inférs ett nytt jour-
poangsystem dar full jourplikt omfattar 18
poéang (i princip en poang per jourtimme).
Dessutom ska medlemmar i arbetsgrup-
per fullgéra reducerad jourplikt omfat-
tande 8 jourpoang.

Klubbverksamheten kommer att arrang-
era reseflygning, varfest, 6ppet hus dag,
hangarfest. Dessutom framkom férslag

pa GPS-aftnar, studiebesok (t ex SMHI)
samt foredragskvéllar.

Marknadsféringsgruppen kommer att
genomfora flera undersokningar bland

allmanna klubbmotet 28/11 2001

medlemmarna for att f4 fram ett underlag
att basera marknadsféringsaktiviteterna
pa. Dessutom kommer man att ta fram
en marknadsplan fér klubben. Naturligtvis
genomférs aven en rad marknadsforings-
aktiviteter.

Kursverksamheten kommer att omfatta
atminstone tv& PPL-kurser, en pa varen
och en pa hosten.

Det kommer att bli mycket IR-skolning
under 2002 eftersom néstan alla de pilo-
ter som nu genomgar IR-teoriutbildningen
ocksa kommer att genomféra flyg-
skolningen i klubben. Utdver Sture
Bjelkdker kommer dven Tommy Lind-
strom, Jonna Johansson och Olle Back-
arp att vara IR-instruktdrer. Det blir natur-
ligtvis &ven en omfattande PPL-skolning
under 2002. Férhoppningsvis kommer
ocksa avanceskolningen igang i borjan pa
aret.

Inom Ostgoétaflyg fortsatter reklamflyg-
verksamheten. Aven en del rundflyg, foto-
flyg och algrakning férutsatts genom-
foras.

Sture Bjelkaker presenterade en flygtids-
budget fér 2002. Denna flygtidsbudget
omfattar totalt 3600 flygtimmar.

Styrelsen lade fram ett férslag pad med-
lemsavgifterna for 2002. Forslaget inne-
bar att medlemsavgifterna for ordinarie
medlemmar och gastmedlemmar hdjs
med 50 kr medan medlemsavgifterna for
stodjande medlemmar forblir oférand-
rade. Medlemsavgifterna for 2002 beslu-
tades enligt styrelsens forslag.

Antalet medlemmar i LFK per 2001-11-28
ser ut enligt foljande: 315 ordinarie, 61
gast, 44 stédjande samt 7
hedersmedlemmar vilket totalt blir 427
medlemmar. Medlemsantalet de senaste
fem &ren ser ut enlig féljande: 1996: 354
st, 1997: 366 st, 1998: 386 st, 1999: 414
st, 2000: 429 st.

Infér motet hade det foreslagits &ndring
av stadgarna enligt féljande: | § 3 Organi-
sation stryks meningen "Styrelseledamot
skall vara svensk medborgare”. En enhal-
lig forsamling beslutade enligt férslaget.
For att stadgeéndringen skall kunna verk-
stéllas krvs dock aven att samma beslut
tas pa klubbens arsmoéte nasta ar (detta
enligt stadgarna § 9 Andring av stad-
garna).

Olle Backarp och Rune Carlsson valdes
att representera LFK vid M-KSAK och
KSAK arsstammor under varen 2002.

Infér allménna klubbmétet hade foljande
forslag inkommit till styrelsen:

ny

Undertecknad féreslar att allmdnna sam-
mantrddet 2001-11-28 beslutar

att gruppen RTL, Rese- och Tjénsteflyg i
Linképing, av allmédnna sammantrédet far
i uppdrag att underséka maojligheterna till
inkép av flygplan avsett fér och lampligt
for resor. | uppdraget ingar:

att underséka vilka flygplan som
kan vara ldmpliga med hénsyn
till prestanda, utrustning, funk-
tion och ekonomi, samt

att undersoka vilka mdjligheter
som finns att tédcka kapital-
behovet, vad géller kontantkdp,
leasing, férséljning av flygplan i
nuvarande flygplansflotta och
andra sétt.

Resultatet ska redovisas infér drsmoétet ar
2002.

Johan Hammarstrom
Sammankallande, RTL

iy

Forslaget mottogs positivt. Det papeka-
des emellertid att RTL bor vara en intres-
segrupp inom LFK. Det ar fritt for alla
intresserade LFK-medlemmar att ansluta
sig till intressegruppen RTL. Det papeka-
des och fastslogs att enbart medlemmar i
LFK far vara med i behandlingen av fra-
gor och arenden som rér LFK. LFKs Sty-
relse skall meddelas vilka personer som
ingdr i RTL och LFKs styrelse skall ocksa
hallas underrattad om RTLs verksamhet
och resultat under tiden fram till ars-
motet.

Under motet vacktes fragan om
internetbokningssystem. Diskussionen
kring denna fraga resulterade i saval ett
antal férdelar som ett antal problem-
omraden som maste Gvervinnas innan
flygplanbokning dver internet kan realise-
ras inom klubben. Styrelsen arbetar vi-
dare med arendet.

Fradgan gav ocks& upphov till papekande
om att bokningsdisciplinen, oavsett
bokningssystem, maste forbattras.

Fragan om krishanteringsgrupp inom
klubben togs aterigen upp. Arbetet med
etablerande av en krishanteringsgrupp
pagar fortfarande inom styrelsen.

Efter motets avslutande fortsatte samva-
ron under intagande av smorgastarta a la
Gert, 6l och kaffe.

Tomas Karlsson
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RTL

Rese- och Tjansteflyg i Linkdping

| Link6ping &ar vi manga som tycker om att anvanda allmanflyget
nar vi ska ndgonstans, bade privat och i tjansten. Inte minst
tanker jag pa manga av LFKs medlemmar som har eller tar ett
I-bevis (IR) for att utdka mdojligheterna med sitt flygande. | flyg-
klubben finns det medlemmar som skolflyger, gor "stjart-
svangar”, flyger avancerat och sist men inte minst reseflyger.
Den sistnamnda kategorin har vuxit sig stérre med aren och
flygklubben maste se till att hanga med i denna férandring och
komplettera eller férandra sin flygplansflotta for att aven tillgo-
dose dessa piloters intressen.

Vi &r ett géng piloter som gillar att reseflyga som har startat en
intressegrupp i syfte att frAmja rese- och tjansteflyget i Linko-
ping. Gruppen ar 6ppen for alla, i synnerhet medlemmar i LFK.
Gruppens namn ar RTL vilket star for just Rese- och Tjansteflyg
i Link6éping. Gruppen bildades i november 2001 och gruppen
utgors, i skrivande stund, av 20 personer, men vi raknar med att
bli betydligt fler.

RTL ska i storsta samforstdnd med flygklubben se 6ver mojlig-
heterna att inforskaffa ett flygplan som béttre lever upp till de
krav som en resepilot staller i form av prestanda och utrustning.
Ett inforskaffande av ett reseflygplan i klubben betyder inte att
man behover gora nagra drastiska forandringar i flygplans-
flottan. Flygklubben har idag tva Piper Archer som anvands for
reseflyg, men dessa flygplan har stora begransningar, bade nar
det galler prestanda och utrustning for att ta sig fram i daligt
vader. Vi vet att det finns flygplan som ar ekonomiska att &ga,
med betydligt battre prestanda och mer utrustning. Ett sddant
flygplan behéver for den sakens skull inte vara sarskilt
svarfluget. Meningen &r ju inte att man ska behova vara "proffs-
pilot” for att man ska kunna utnyttja flygklubbens flygplan.

Ett reseflygplan skulle kunna betyda mycket positivt for var flyg-
klubb. Bland annat sa finns det goda forutsattningar att flygtid-
suttaget okar, eftersom fler flygningar skulle kunna genomféras
i vaderforhallanden som inte vara flygmaskiner idag ska flygas
i. Ett flygplan som kan flygas i mer vader "fastnar” inte lika latt,
vare sig p& hemmaplan eller pa bortaplan. Férutom detta ar det
stor sannolikhet att vi lyfter in manga resepiloter i var flygklubb
som idag inte anser att vi har nagra intressanta flygplan, och
darfor inte heller flyger i klubben. Jag har flera exempel pa sa-
dana personer, bland annat i RTL. Med ett mer avancerat rese-
flygplan skulle flygklubben starka sin position bade som flyg-
skola och som flygplansuthyrare. Att bli medlem eller utbilda sig
i en flygklubb dér det finns ett reseflygplan blir &nnu mer attrak-
tivt, i synnerhet da det galler piloter som skolar till, eller flyger
med I-bevis.

P& klubbmaotet den 28/11 beslutades att man inom RTL kommer
att genomfora en utredning for att undersoka vilka flygplan pa
marknaden som &r intressanta for LFK samt ge forslag pa fi-
nansiering av ett flygplan.

Vi vill att alla medlemmar som &r med och stéttar denna idé
ansluter sig till RTL genom att antingen skriva upp sig pa
anslagstavlan i LFKs klubbstuga eller kontakta mig enligt
kontaktuppgifter nedan. Du férvantas inte lagga ner nagon tid
bara for att du gar med i RTL och det kostar heller ingenting att
ansluta sig. Det viktiga ar att vi blir s& manga som mgjligt som
vill std bakom framjandet av reseflyget i Linkdping.

Med hopp om en annu ljusare framtid for var flygklubb!

Johan Hammarstrém
RTL-gruppen

E-post: jo-ham@sectra.se
Telefon: 013 — 12 47 12
Mobiltelefon: 070 — 481 00 09

Beslutade medlemsavgifter 2002

Fodelsedr  Ordinarie medlem Géstande medlem  Stédjande medlem
- 1937 725:- 550:- 170:-
1938-1981 900:- 600:- 170:-
1982-1986  625:- 480:- 170:-
1987- 575:- 230:- 120:-




Fy s "N i
' T

il KONTAKTEN AR
Kontaktens arskronika 2001 |

Mycket hander pa ett ar, sarskilt pa ett 0
aktivt klubbar som detta. Lat oss gora en s v
tillbakablick med hjalp av nagra nedslag

bland &rets handelser! | februari hade 14 medlemmar

dverlevnadsévning i bassdngen
Text: Anders W, foto: div. hos FMV p& Malmen. Aven
klubbmedlemmar detta ar fick de medverkande
en tuff omgang med flytvéstar \
och livbatar. Férhoppningvis kan
dnnu en 6vning genomféras
nésta ar.

LuFF-génget har
fortsatt varit mycket
aktiva, med flera
resor med klubbens
flygplan under &ret.
Bland annat har de
varit i Vemdalen
och - Kroatien!

Till skillnad frén forra aret fick arets Oally som flera
medlemmar deltog i bra védder. Oallyts deltagare
betade av en méangd flygfélt i sédra Sverige.

P& arsmdtet valdes bl.a. Sven-Eric
Larsson till ny hedersmedlem. Svem-Eric
har bl.a. varit larare i klubben. P4 bilderna
tar Lars Ostling emot ett téviingspris, och
kasséren Stefan Sandberg redovisar
ekonomin.

Férsommaren bjéd pa en riktig
héjdpunkt i form av en flygdag
pa Malmen. Halvdant
morgonvédder minskade nog
intresset ndgot, men dagen blev
&nda lyckad. LFK var
nérvarande genom att stélla ut
LCU.
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traditionella

Alla &rets planerade figfrg?h-
klubbutflykter blev av ) "
- och det ar lite blev
ovanligt. De bérjade Ivekade
 med en cykeldag pa A ’
= h - Varfesten
Oland fér att kdnna blev
pa véren och sérokilt
fortsatte med bl.a. spénnande
Barkarby, Stavanger 0
- . i och med
och Siljansnés. att Erik -
g?)ﬁ;]g eru‘;ﬂy kten Bratt héll ett av sina som alltid treviiga féredrag om
s{‘ra" Iaﬁdé p sitt flygarliv. Aven vért att ndmna &r Gerts mat som
fiordflygning med att varit ndgot extra.

runda Preikestolen
som héjdpunkt!

Det i sarklass trdkigaste med &ret
som gatt &r att sa manga
speciella klubbmedlemmar gétt
bort. Claes Smith, Karl-Erik
Gustavsson och Seve Barth -
allla har de gjort stora insatser fér
= klubben.

Vindre lyckat blev Oppet Hus
som regnade bort fullstédndigt.
Endast tva besékande flygplan -
och de var frdn Malmen.
Ditflugna av LFK-medlemmar...
Visserligen &r det alltid treviigt
or de som Vvél dyker upp, men
_ars som gjort mackor hela
morgonen fick inte direkt ndgon
Jtdelning for det... Men det var
kul att leka med fyrhjulingen
Gert hyrt!

Ytterligare en flygdag - en hel
helg faktiskt - bjéd dret pa -
denna gdng pa Kungséngen.
Aven detta en lyckad tillstélining,
dock med lite Iagt besékarantal.
Aven hér var LFK nérvarande
med flygplan och utstélining.
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Utstallning pa frimarkets dag

Den 6:e oktober var det frimérkets dag i hela Sverige.
Posten lanserade da nya frimarken med flygplansmotiv,
och p& énskemal fran postkontoret i Gamla Linkoping
samarbetade LFK med LSFK med att arrangera en
utstallning och en tipsrunda. Tipsrundan med flygfragor
gick i en liten slinga runt torget, och utstallningen holls i
en sal bakom handelsboden. Tyvérr var Gamla Link&ping
ganska daligt besokt under dagen, sa ganska fa
manniskor besokte evenemanget. Dock stod
utstallningen kvar under tva veckor efter frimarkets dag,
och har darfor setts av fler.

Text & foto: Anders W ; =t x
LSFK forevisade ett segelflygplan pd innergarden

bakom handelsboden

Utstéllningen i en sal vid innergérden
visades under tva veckor

Hangarfesten 2001

Den 27 september traffades ca 15
klubbmedlemmar och anhdériga pa klubben
for den arliga hangarfesten. | ar hade borden
flyttats in i virmehangaren p.g.a. det kyliga
vadret. Gert hade fixat maten, grillad karre
med bakad potatis och trattkantarellsas.

Mycket flygprat avhandlades under kvéllen.
Aven en mycket vélgjord videofilm fr&n rets
flygrally visades.

Lo
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Pa hastryggen i Anderna

Sveriges nationaldag det aret tilloringade
jag pa hastryggen i Anderna! Vagen gick
i serpentiner langs bergssidorna, upp och
ner, det gjorde hastarna obenagna att
satta av i galopp, en lycka for oss ovana
ryttare. Vi skulle upp till Alto de los Ido-
los, en plata dar den maktiga Magdalena-
floden gor en skarp krék, 3500 meter
Over havets niva. Karavanen, ett drygt
tiotal hastar med ryttare och packning,
ringlar fram i sakta fart. Ibland gor nagra
Overmodiga sig omaket att mana pa sina
Ok varvid raden genast svarar och strax
blir sjogangen haftigare! Vi reser forbi
sma gardar, finkas, storre tiendas och de
storsta haciendorna med omfattande
markomraden och manga djur, hastar, far
och nétboskap. Skogen och &ngarna
rymmer inte mycket vilt haruppe, knap-
past nagra ormar, lite harar och vilda
katter s k tigrillos. Fagellatena ar ovan-
liga for oss européer. En art ger ifran sig
ett late, vilket pAminner och en elektriskt
driven sagklinga.

GOD DAG - ADJO !

Vi passerar en liten byskola byggd av
lera p& ramar av honsnat. Det ar bara
taket som &r tatt. Har samlas saval unga
som vuxna elever nar det géller att lara
sig skriva, l&sa och rékna. Var femte
vuxen ar analfabet.

Livet borjar tidigt i smabyarna. Redan
fore sju stdr man i gathérnen och pratar i
vantan pa att baren skall 6ppna sa att
man kan fa sig en kopp kaffe eller en
cerveza, det ljusa och svaga dlet. De
flesta halsar pa oss, men det markliga ar
att nar vi sager Buenos Dias svarar de
alltid Adios! Folket pa landsbygden vand-
rar helst in till de stdrre platserna. Avvak-
tar man den bussférbindelse som utlo-
vats kan man fa vara beredd pa att
vanta, fér bussen, ja, den kommer nar
den kan. Tidtabell saknas helt, det kan bli
pa eftermiddagen lika garna som i gry-
ningen.

En gammal tant och ett barnbarn pa en
marknad bland indianerna i Equador.

Vita kors med farska
blommor eller ett
par vaxljus star tatt
langs vagen. Har
har nagon foro-
lyckats, oftast ihjal-
kérd av motor-
trafiken. Pablo,
Sanchos, Evita,
Emma och manga
fler har dott pa den
smala vag som
mest liknar ett upp-
kort sar i den gront
kuperade naturen.
Nar ytterkanten av kdrbanan efter regn
rasar ner i avgrunden, skar man bara
ytterligare en bit in i den mjuka bergsidan
med en bulldozer, sa ar vagen framkom-
lig igen!

STORA OMVAGAR.

Andernas kraftiga kullar avtecknar sig
med klara konturer i den rena luften. De
ojamnt skurna topparna liknar sinus-
kurvor och ger skuggor som geometriska
figurer langt nere i dalarna. Da och da
moter vi en mjélkbil. Den far fram som en
ambulans och tutar hela tiden intensivt fér
att fa fri passage. Mjolken surnar fort i
varmen och varje minut ar dyrbar. Bil-
vagen mellan olika platser haruppe ar
nog fyra till fem ganger langre an fagelva-
gen, sa krokigt ar det! Uppfor, nedfér och
runt, runt,runt i en oandligt svangande
karusell. Pa de verkligt smala stallena har
ett fordon bara en halv meter att ge pa till
braddjupet. Tio till tolv mil &r en vanlig
dagsetapp med motordrift pd dessa va-
gar. Hojden 6ver havet varierar och med
den odlingarna, vilka bestar av stora
banantrad, ibland tillsammans med kaffe,
majs, kakaotrad, apelsin och ananas. Dar
det &r bl6tt odlar man ris pa vattensjuka
akrar. De svarta husgrisarna beharskar
suverant gardsplanerna och vagkanterna.
De ser ut att ha en inbyggd radar, for de
vet exakt nar de senast maste ga ur va-

.= gen for att inte
fastna pa bilarnas
kofangare... Under
en rast fragar jag
var columbianske
fardledare: - Amigo,
har hastarna fatt
vatten ? Si Senor,
men er hast har
belénats med Kallt
o

ASKVADER.

Fram emot efter-
middagen kommer
askan, och det &r
inte vilket askvader

‘i :
ng kaninjagare pd 4000 m
hojd i Anderna.

Ett gé

som helst. Det liksom valler in fr&n Oster,
samlar sig, varnar och sa ar ovadret dver
den oskyddade raden av djur och mén-
niskor! Det mullrar, d&nar och brakar.
Blixtarna klipper som stora 6gonlock
bakom en molnvall, de slar vertikalt och
horisontellt och lyser upp synranden var-
vet runt. Och sa regnet. Himlen 6ppnar
sig och det blir morkt som pé natten. Vatt-
net skvalar pa oss, igenom vara klader
och rinner in till och med i vara kameror.
Nederbdrden dvegar efter en dryg timme i
duggregn som lagger sordin pa allt liv.
Nar vi s& borjar att narma oss vart mal
drar regnet undan, dimmorna i dalarna
far stora hal och molnen bryts av ljusbla
sjoar, vilka blir allt storre. Till slut ar det
ater klar himmel!

BYTESSYSTEM.

Vi skall bo i en gammal kvar fran ar 1565
och har far vi varm banansoppa med kott
och gronsaker. Bygatan ar av jord liksom
golven i de sma butikerna. Nar nagra
framlingar kommer hit, och det &r inte
alltfér ofta, samlas unga som gamla utan-
for kvarnen for att sélja sina alster, sma
sirligt utskurna konstféremal av apelsin-
stenar. Man ar mycket vanlig men nyfiken
och stolt 6ver att bli fotograferade. Beso-
kare betyder arbete, affarer och pengar
aven for folk i Anderna, dar annars annu
det gamla bytessystemet sinsemellan
tilampas. Man ser ut att uppskatta oss
nar vi svarar Suecia pa fragan varifrn vi
kommer. Men inte for att vi &r svenskar,
fér var Sverige ligger vet ingen, men
darfor att vi inte representerar nagon
gammal kolonialmakt som USA, England
eller Spanien

VALKOMMEN ATER:

Tidigt nasta morgon skall vi ivag. Det
ljusnar inte forran vid sextiden och da
kommer kocken @ver kostigarna pa en
tiovaxlad racercykel. Gryningen &r vind-
stilla och kyrkspiran sticker upp genom
de tunna sl6jorna av dimma. Det ar blatt i
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bergen och tunna rokar stiger har och dar pa avsatserna.
Kreaturen gar oroligt fram och tilloaka pa sluttningarna i spand
vantan pa mjélkningen. Gardagens regn har gjort vagarna till en
lervalling sa att till och med hastarna foredrar dikeskanterna.
Manniskorna fran landet &r pa vag in till byn. Kladseln &r alltid

' densamma. Svart hatt och den rutiga ponchon samt matchete-
kniven dinglande vid béltet. Den &r oumbérlig och anvands till
och med som lie pa falten. En bevapnad vakt med hund har
suttit pa en stol utanfor dorren till var kvarn hela natten, men
pa landet finns det inte mycket att frukta for en besokare, har ar
manniskorna lugna och véanliga.Det &r i storstdderna som pro-
blemen finns, dar brottsligheten och gerillan samlas.

Nar den terranggaende bussen svanger runt det sista hornet
och vi lamnar den lilla byn bakom oss och med denna det val-
diga Anderna, hédlsar man med handerna i luften. - Adios
amigos, kom snart tillbaka, for har &r luften frisk att andas och
livet i vantan p& doden uthardligt att leval

Tre poliser pd 125 c¢/c mc pa stranden i Colombia.

UlIf Wiberg

LiFT! 2002

Linkopings FlygTraft

Lordagen den 16 februari 2002
Klockan 18.00 i Flygets Hus

LUFF, Linkdpings universitets FlygFdrening, anordnar for tredje
aret i rad Sveriges enda flygtraff som férenar motorflygare,
segelflygare, fallskdrmshoppare och flygintresserade studenter!

Linkopings FlygTraff har blivit en succé och vi fortsatter sjalvklart
traditionen aven i ar!

Detta ar ett unikt tillfalle att f& mota manniskor fran andra flyggrenar. Vi
kommer att servera en god middag varefter en trevlig flygpub kommer
att ordnas.

Under kvéllen kommer vi dven att bjuda pa ett mycket intressant
foredrag ! Vem som blir rets foredragshallare meddelas senare.

ALLA LFKare med vanner &r hjartligt valkomna till denna hérliga
tillstalining!

Anmaélan gors pa anslagstavlian pa klubben. Listan kommer att tas ned
den 11 februari 2002, som é&r sista dag for anmélan. Priset ar
endast 140 kronor for hela kvéllen (inkl. mat och dryck).

Om du inte hittar till Flygets Hus sa finns karta och vagbeskrivning
under "Hitta oss!” pa LuFFs hemsida: www.studorg.liu.se/luff/

Vid fragor, ring Johan Martensson pa 013-13 50 90 eller
0736-87 70 30. Det gar ocksa bra att maila till info@Iuff.studorg.liu.se

\ VAl métt p& LiIFT!  _ ¢ { é'if}
—I > [S)
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EAA AirVenture i Oshkosh

EAAs stora huvud-fly-in - AirVenture - Op——

i Oshkosh i USA samlar en stor r.

méangd flygplan, utstallningar,

marknader pa en plats. Detta ars

AirVenture var jag dar for forsta

gangen, och vill garna férmedla nagra . )

H |rI'IIIu_ EH‘

intryck. . hreg tl .
wi Wil

EAAs stora AirVenture pa Wittman Likas iy e *{m .‘m-'ﬂw-c

Regional Airport i Oshkosh i USA ar :-.L--F' rfm#: e

bland det storsta som finns, det har man ==y ’ i

hort. Men jag blev &nd& h&pen nar jag TR irwigy | ey

kom dit. Hela forsta dagen gick at till att My mucp Moo

bara ga runt och gapa, och forsoka fa en Hrwvay, | P R R

Overblick av vad som fanns att se. Fyra . .

stora hangarer med montrar dar massor ~ OShkosh ligger en bit norr om
av foretag forevisade och sélde Chicago, ndra Milwaukee.
flygprylar. Utomhusutstéliningar dar alla Karde dit pa tre dagar fran %
tillverkare av allmanflygplan, byggsatser, ~ New York, och kunde bl.a. se =

. o " 4 -
motorer etc fanns. Hela &krar fulla med Niagarafallen pa vagen. \'&‘5'%
experimentflygplan, gamla krigsflygplan,
veteranflygplan. Flyguppvisningar.
Foredrag. Allt!

Inomhusutstéllning

| fyra stora hangarer fanns mangder med handlare och
utstallare. Har kunde man kdpa allt man som pilot och
flygplansagare behdver. Instrument, avionik, reservdelar,
verktyg, pilottillbehor - allt. Alla de stora féretagen som t.ex.
Garmin, Jeppesen, Icom, AircraftSpruce, Gulf Coast
Avionics, Lycoming, Becker m.fl. fanns dar och hade stora
lager med prylar med sig att sélja. Mycket av det upplevde
jag till ganska mycket battre priser an i Sverge - trots
dollarkursen. T.ex. headset och avionik. Képte sjalv en liten
barbar flygradio till vad jag inbillar mig var en tusenlapp
lagre pris &n hemma. Behdver man manga prylar kan man
nog spara in en del av resekostnaden?

Utomhusutstéllning

Utomhusutstéllningen var fylld med
allméanflygplantillverkare som t.ex. Cessna, Piper, Diamond
Aircraft, American Champion, Europa Aircraft, Jabiru och

Né&gra dagar besoktes AirVenture av tvd B1 som gjorde byggsatstillverkare som t.ex. Van's Aircraft, Lancair, och
overflygningar. Mycket buller, och ibland bildades koner av kondens motortillverkare m.m. Darmed fanns det ocks& mycket nytt
runt planen, som visade att de balanserade pa ljudvallen. och ovanligt att se. T.ex. var det flera som salde flygmotorer

baserade pa bilmotorer. Manga byggsatser fanns ocksa att
se och provsitta, en del av dem ganska underliga. Bland
spannande trender hittar man FADEC och dieselmotorer for
smaflyget.

Flyguppvisningar

Naturligtvis holl flyguppvisningarna exremt hdg klass.
Nagra av dagarna borjade de med 6verflygning av ett par
B1B, som i nara 6verljud visade upp en “ljudvallstratt” av
kondens foljt av en massa buller. Darefter en kavalkad av
unika flygplan och Iuftakrobatik. T.ex. var det férsta gangen
jag sett en Catalina i luften. Givetvis visade flera
aerobaticess upp sig, t.ex. Patty Wagstaff och Nikolai
Timofeev. Man visade flygracing och hur det gar till i Reno
(dit vill jag ocksa! Nan som féljer med?). Och mycket mer!

Och néar man trodde man sett allt, kommer det en B17 med
eskort av flera Mustanger och Spitfire i ett fingerat
bombanfall med explosioner p& marken och allt. Tva av
Mustangerna spakades av foérare som flog dem under
kriget.

C-17 i lagfartspassage éver tva Corsair pd marken. Minuterna efter
att bilden togs startade Corsairerna motorerna och taxade forbi sd
ndra att jag kunnat ta i vingspetsarna.
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LufET

Forsta gangen jag sett en Catalina i luften. Nikolai Timofeev gjorde strdlande uppvisningar. Roligt att ha
sett honom i verkligheten. Alla medverkande visades upp for

Bast tyckte jag nog and& om en Sea Fury vars pilot flog den
Y )9 1od Y P 9 publiken med denna bil.

sortens luftakrobatik jag gillar bast - mjuka svepande mandvrer
i hog fart. Detta dessutom till musik ur Fantomen pa Operan -
ocksa det bland mina favoriter.

Flygplansutstélining

Flygplansutstéllningen bestod av c:a 2500 utstéllda flygplan,
och upptog darmed stora akrar. Vilken njutning att bara
promenera runt bland dessa unika flygplan, och upptacka
spannande individer att titta narmare pa. Manga av planen &r
med i uppvisningarna, s& man far manga tillfallen att se de
motorkora och taxa. Med f& undantag kommer man planen helt
nara, och ofta kan man tala med dgarna. Man far ocksa se
allting runt omkring, t.ex. stod jag och tittade pa nar agaren till

Min favorit pa uppvisningen - Sea Fury.

en F-86 Sabre tankade den med 100LL, vilket i mina 6gon
verkar heltokigt. Nagon fragade varfor han gjorde sa, och fick
till svar att fotogenen behdéver blandas ut med bensin for att
fungera bra. Ar det ndgon som kan n&got om gamla jetmotorer
som kan berétta hur det ar? Hursomhelst hallde han i bortat
2000 liter!

EAAs museum

| anslutning till utstallningsomradet har EAA en byggnad med
sitt hogkvarter. Byggnaden rymmer &ven ett ratt stort mycket
Denna B17 flogs eskorterad av Mustanger och Spitfire. Eft par  sevart museum dar manga EAA-anknutna foreméal med mera
av dagarna gjordes aven fingerade bombanfall med massor av  visas. Intradet till museet ar inkluderat i intradet till AirVenture,

pyrotekniska effekter pa marken. och det gér bussar i skytteltrafik dem emellan. Eventuellt tar jag
med nagra bilder frdn museet i ett senare nummer av
Kontakten.

Workshops

Trots allt &r AirVenture ett forum fér hembyggare, och det mérks
i de workshops som anordnas. | dessa far man lara sig allt
mojligt om flygplansbygge, det fanns workshops for att lara sig
kla med duk, att bearbeta plat, att svetsa ror och annat. Bara
att std och titta pa ar larorikt.

Skall man verkligen fylla p4 100LL | en F-86? Agaren, t.v. om

tankbilen, tyckte tydligen det.

Vissa
utstéllda
flygplan hade
fantastiska
motorrum. |
detta fanns
inte en
endaste

Det fanns flera “workshops” ddr man kunde lara sig olika
tekniker vid flygplansbygge. Hér férevisas hur man klér en vinge
med duk.
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Foredrag

Varje dag arrangeras en serie foredrag man kan ga pa. Jag
lyssnade bland annat pa féredrag om NASAs
allménflygmotorprojekt, flygning med F18 utanfor utprovad
envelopp, och pa ett om planer pa att driva flygplan med
bransleceller.

Pa kvéllen, efter uppvisningarnas slut, hélls lite mer lattsamma
féredrag i narheten av campingen. Har kunde man héra bl.a.
Chuck Yeager beratta om att bli nedskjuten av tyskar och att
flyga genom ljudvallen, astronauter om att docka med Mir, och
Bertrand Piccard om att sla rekord med ballong. Dessa foredrag
passar sarskilt bra att ga pA om man bor pa campingen.

Att bo I loppmarknadsomradet fanns allt att kGpa. Varfor inte képa ett
hojdroder till ett gammalt bombplan? Det kunde man géra i detta
Det finns forstds manga stallen att bo pa i narheten, de flesta tilt.

fullbokas redan aret innan. Sjalv bodde jag tillsammans med ett
par kamrater i talt pA Camp Scholler, den stora campingplats
som ligger i anslutning till flygféaltet. Campingen &r stor nog att
aldrig bli full, &and& bor dar bortat 40000 personer... Campingen
ar val dimensionerad vad galler duschar etc, och det rader en
gemytlig stamning. Manga besdkare klumpar ihop sig med sina
jattehushbilar runt ndgot gemensamt, t.ex. deras lokala EAA-
chapter. Campingen gér alltsd bra att bo p3, i alla fall om man
har tur med vadret som vi hade. Det ségs att campingen ibland
har blivit en lervalling i regn, sa kanske man bor férsoka bo pa
annat stélle anda...

Jag besokte AirVenture under fyra dagar, vilket givetvis var for
lite. Jag hade inte hunnit se allt om jag s& hade varit dar hela
veckan. Jag hann t.ex. inte med sjoflygplansomradet och
ultralattomradet. Stora delar av de tillresta flygplanen han jag
heller inte se. Vilket forstds bara gor att man vill komma dit fler
ganger.

Ett exempel pa manga enormt fint restaurerade flygplan. Gissa
vad anordningen ovanpa vingen &r?

Oshkosh - omygosh! Dit vill jag snart igen. Ar 2003 kanske, aret
da det blir 100-arsjubileum av bréderna Wrights flygning? Det
blir nog n&got extra da. Vem hanger med?

Las mer pa www.airventure.org, det ar en mycket bra sajt.

Text & foto: Anders W.

Ytterligare exempel pa
spédnnande flygplan att
se.

Notera till-salu-
skylten! Vi kanske
skulle képa in en s&'n
hér till klubben?




KONTAKTEN %

Tavlingskalender 2002

Februari

Maj September December
4 Méorkertraning 4 KM & debutanttavlingen 2 Gripen 5 2 Nattugglan 6
11 Nattugglan 1 13 Gripen 2 14 Gripen 6
25 Nattugglan 2 18 Safarirallyt (Rallyflygnin
99 o S 3y (Rallyflygning) Oktober
Mars . .
Juni 28 Mérkertraning
4 Nattugglan 3
. November
April 10 Gripen 4
4 Nattugglan 4
29 Gripen 1 18 Nattugglan 5
%752 §/ Aktuella landningstavlingsresultat MH §§
G RlPEN 4 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpédrag inom stréket
Datum: 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind: Bana: Tavlingsledare: |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 N&d 2 (utan klaff) Moator / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. Plac.
3 Iver Hansen KMH -2 4 -20 80 -4 16 15 45 155 1
4 |Lars Ostling IFX -2 4 0 0 4 6 200 15 229 2
5 |Anders Wallerman IFX 18 54 | <-25 200 8 16 3 273 3
2  |Gert Eriksson KMH -2 4 <-25 200 7 14 17 51 279 4
6  |Peter Purin KMH -18 126 | <-25 200 -9 36 18 54 316 5
1 |Gaute Thomassen IFX >45 400 17 34 >45 200 | >45 400 1034 6
G RlPEN 5 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpédrag inom stréket
Datum: 2001-09-26 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind:  270°/4 kt Bana: 29 |Tavlingsledare: |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 N&d 2 (utan klaff) Moator / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. Plac.
2 |Lars Ostling IFX 0 0 1 2 3 6 1 3 11 1
6 |Gert Eriksson KMH -1 7 -9 36 -9 36 0 0 79 2
5 |Anders Wallerman IFX 19 57 | <25 200 -5 20 14 42 319 3
4  |Gaute Thomassen KEG -12 84 -23 100 | >45 200 8 24 408 4
3 |Lars Theodorsson KMH 24 65 -20 100 | <-25 200 7 400 765 5
1 Peter Purin KMH <-25 400 | <-25 200 | >45 200 43 125 925 6
GRIPEN 6 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 2001-10-21 5) Otillaten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind: O|Bana: 11 |Tavlingsledare: |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 No6d 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. Plac.
3 |Lars Ostling IFX 2 6 7 14 3 6 13 39 75 1
5 Henrik Ejderholm Kl -14 98 10 20 -6 24 19 57 199 2
4 Gert Eriksson Kil 24 65 >45 200 12 24 27 316 3
1 |Rune Carlsson KEG -5 35 | <25 200 | <-25 200 21 456 4
6 Peter Purin Kl -3 21 13 26 34 70 7 400 514 5
2 Héakan Borjesson Kl <-25 400 | >45 200 43 90 10 30 720 6
Santa and the FAA
Santa Claus, like all pilots, gets regular visits from the Federal calculations for the sled's enormous payload. Finally,
Chrisimas when the FAR sxamner aved. fnctened s seatbet and shovidr hamess, and checked
In preparation, Santa had the elves wash the sled and bathe al Sonts it shatgan | ppedn canying, &
:thp:\lzgie\;/;alr:%?;etrhls ioopeokccutand made sure s "What's that for?" asked Santa incredulously. [)

The examiner walked slowly around the sled. He checked the
reindeer harnesses, the landing gear, and Rudolph's nose. He
painstakingly reviewed Santa's weight and balance

The examiner winked and said, “I'm not supposed to tell
you this, but as part of the test, you're gonna lose an
engine on take-off."
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