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, det sista innan sommaren, visar med all tydlighet att

klubbutflyktsganget &r aktivt! BAdar gott infor de sarskilt spannande langresorna i slutet

avsommaren.

Nar vadret ar s& bra som det varit sista tiden ar hangarerna tomma, och folk ar ute pa
aventyr med klubbens flygmaskiner. Darfor vill jag sa har infor sommaren ater
uppmana alla medlemmar att skriva nagra rader for Kontakten! Jag ar 6vertygad om,
att det pA manga av dessa aventyr hander saker som ar spannande att lasa om. Har

du varit med o

m nagot roligt, larorikt eller spannande - skriv en rad!

Tyvérr hann Sture inte med att skriva en flygchefsspalt till detta nummer, vi ser fram
emot desto mer nasta gang.

Trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktor

Verfest!

Klart de ska verd med! Yo med dinda
respektive ocksé! Kom och Gt Iite god
mot I ett glatt ging! Fredag 14 juni Kl

19:00 pé Klubben. Bnmiilningslista

sitter uppsott pé anslagstavian pé

Klebben.

Fréger? Peter ©€7603-968369

Pé menyn
fordrink
silltallrik
kyeklinggryte
daymglass

OBS OB

vin eller 31 till maten
Kaffe
+ en tillsvidore hemlig aktivitet!

BITt till sjilvkestnadspris ca 106:-.

Vilkommen
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Ordférandens spalt

En hel del klubbmedlemmar tog
chansen att flyga Diamond Star DA40.
Personligen tycker jag det var en
angenam upplevelse. Flygplanstypen
kanns ny med bade for och nackdelar
jamfort med vara PA-28:or. Flygplanet
vi hade mdjlighet att prova har en
Lycoming pa 180 hkr. Personligen
tycker jag dock att den kommande
dieselmotorn, som enligt uppgift skall
dra 27 liter/timme vid en marschfart pa
145 knop, &r mycket intressant. Vid ett
besok p& ILA i Berlin s presenterades
ett koncept med ett modkit fér inférande av just dieselmotorn
TAE125 i PA-28 och Cessna 172.

Vad jag kan bedéma efter en snabb utvardering sa ar
timkostanden for en investering i en dieselmotor densamma

som vara Lycomingmotorer da dieselmotorn har ett TBO pa
3000 timmar. Vi skall titta vidare pa detta alternativ som maste
vara intressant for att pa sikt minska vara branslekostnader. En
annan fraga ar hur man alltid far tillgang till JET A1. Om det
blir manga som konverterar till dieselmotorn i framtiden s&
I6ser sig fragan formodligen per automatik.

Vart KM regnade tyvarr mer eller mindre bort. Tavlingen fick
stallas in den ordinarie tavlingsdagen och genomférdes pa
s6ndagen med nagra fa tappra deltagare som hade mgjlighet
att stalla upp. Kul att tavlingen kunde genomforas trots allt
med tanke pa de tavlingssugna och for Lars och Mats vilka
som vanligt drog ett stort lass sa att tavlingen kunde
genomforas dven i ar.

Mycket bra och ett hjartligt tack till alla inblandade.
Ha en fortsatt trevlig flygsommar!

Hakan Borjesson

Klubbverksamheten

i Hej pa er flygbréder och systrar!

Vid det har laget har vi genomfért tva
landningstavlingar i dagsljus. Uppslut-
ningen har varit god. Utflyktsgénget har
varit vid Lacko slott, i Stockholm och i
Kalmar, se separata artiklar! | nartid
vantar varfesten fredag 14 juni! Hoppas
ni kommer och har en trevlig afton med
god mat och dryck och en tillsvidare
hemlig aktivitet! Anmal er pa listan som
sitter pa klubben!

Paminner om arets évriga aktiviteter:

27 maj landningstavling kl 17
10 juni landningstavling kl 17
14 juni varfest kl 19
28-30juni utflykt till Danmark
2-4 aug utflykt till Tyskland

31 aug Oppethus

26 sept hostfest

Ha det, Peter Purin

Jourtjansten —Norrkoéping i juli

Jourtjansten fungerar bra i ar. Under juli-veckorna 28-30
finns flygplanen och jourtjansten pa Kungsangen. Pa
grund av detta skall jourtjansten gélla hela dagar under
dessa veckor. Dagarna kan delas i fm 9-15 och em 15—
21. Sex poang per halvdag, samt ett extra poang for
resan till Norrkdping. Se vidare information i jourparmen.
Din insats behdvs for att fylla dessa nya tider!

Lennart

lenmag@swipnet.se

GNS430

Om det uppstar fel p& GNS430, t.ex. att det ej gar att sdnda pa
Comi1, eller den inte identifierar Nav1, kan det bero pa
mjukvarufel.

Féljande stadningsprocedur kan da ofta hjalpa:
1) Sla ifrdn GNS430

2) Tryck p& CLR-knappen och hall den intryckt, samtidigt som
GNS430 slas pa.

3) Fortsatt hall CLR-knappen intryck c:a 5 sek.

Observera att det & mycket viktigt att ha all avionik avslagen
vid motorstart och kupé p.g.a. att det d& uppstar stromspikar.
Detta kan vara orsaken till problemet med GNS430.

Thor

Marknadsféringsspalten

Under de senaste manaderna har vi dgnat en stor del av
tiden at att analysera de undersékningar vi gjort samt att
skriva pa de rapporter som vi ska delge styrelsen.
Rapporterna kommer att ingdende utvardera resultatet av
undersokningarna. Den viktigaste delen blir analysen dar vi
kommer att rapportera vara slutsatser, dvs. vilka lardomar
klubben kan dra av undersokningarna. Vilka ar det som gar
vara kurser och hur ska kurserna marknadsforas? Vad vill
befintliga medlemmar fa ut av medlemskapet? Vad vet vara
potentiella medlemmar och blivande kursdeltagare om
allmanflyg? Dessa och manga andra fragor hoppas vi snart
ha ett svar pa.

Rapporterna ha dragit ut lite pa tiden framforallt p.g.a. deras
omfattning och att vi vill f& dem sa seriésa som mojligt.
N&gon gang under sommaren raknar vi dock med att ha
demklara.

Daniel Hoffmann
Projektledare SMF
Tel: 013-27 40 03
E-post: danho367@student.liu.se
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Den nyss avslutade varterminen har varit fylld av
aktiviteter for LUFFs medlemmar. Efter den
mycket lyckade LiFT-kvéllen (Linkdpings
Flygtraff) i februari inleddes terminen med
LuFFs arsméte. Johan Hammarstrém,
féreningens grundare, avgick som ordférande
efter tre &r bakom spakarna. Undertecknad
valdes till ny ordférande efter tva ar som vice.
Ovriga LFK-medlemmar som blev invalda i
LuFFs styrelse & Magnus Linderud (vice
ordférande), Johan Martensson (kassoér) samt
Martin Karlsson (ledamot). Tveka inte att hugga
tag i ndgon av oss pa klubben om du har nagra
fragor eller funderingar om LUFF!

-spalten

Som ny ordférande kan en kort presentation
kanske vara pa sin plats. Efter det skna
sommarlovet p& nastan tre manader som nu
stundar ska jag bérja det tredje aret pa
civilingenjérsprogrammet for industriell ekonomi
vid Linkdpings universitet. Jag har varit med i
LuFF néstan sedan starten och haft certi drygt
tva &r (som jag tog pa LFK). Jag héller for
narvarande pa att ta I-bevis och det borde vara
klart ndgon vecka efter att du laser detta (fick
just reda pa att jag klarat teoriprovet!).

Arlanda

Den forsta LuFF-resan for aret var en dagsutflykt
till Arlanda. Viflég med tre av klubbens flygplan
en tidig Idrdagsmorgon i borjan av april. Vi hade
ett pressat schema med bl.a. studiebesok i det
nya tornet och pa briefingkontoret inplanerat. P&
vagen till Arlanda blev vitillfrdgade av Stockholm
Control om det var ndgon “special occasion” (vi
var ju tre flygplan som flég samma rutt strax
under varandra) och vi passade pa att gora lite
reklam for LuFF i etern! Strax efter att vi blivit
klarerade p& Trosa 2 Mike Arrival blev vi
radarledda for en visuellinflygning till bana O1L.
Radarledningen gick rakt éver Stockholm city s&
vi fick en otroligt vacker utsikt p& vagen ner!

Efter att alla flygplan landat och parkerat med
nagra minuters mellanrum stéllde vi upp framfor
flygplanen for den obligatoriska gruppbilden med
nya tornet i bakgrunden. Sedan hoppade alla 12
personer (inklusive chaufféren som agerat
fotograf) snabbtin i bussen, som kdrde oss till
ankomsthallen fér Schengen. Efter en kort
promenad var vi framme vid det 83 meter hdga
tornet. Vi blev inslappta av var guide som borjade
med att visa oss arbetsutrymmena pa markniva,
varefter vi tog hissen upp till ramptornet.
Ramptjansten sitter tva vaningar under “tornet”
och har hand om parkering och alla rérelser pa
plattan. Det ar aven ramptjansten som skoter
ankomst- och avgangstaviorna i terminalerna och
vilyckades évertala dem att lagga in var flight
tillbaka till Link6ping i systemet. Over hela
Arlanda kunde man sedan se att flight VG602
skulle avga till Linkoping klockan 16.00!

Efter det korta bestket hos ramptjansten tog vi
trappan upp till toppen. Efter en liten guidning
bland alla nya och moderna instrument fick vi ga
runt fritt och prata med flygledarna. Trafiken
dennalordag férmiddag var ganska lugn sé de
hade tid att prata med oss och visa hur
systemen fungerade. Utsikten fran tornet ar

magnifik — férutom hela Arlanda kan man se
Globen i Stockholm och domkyrkan i Uppsala!

Besoket i tornet var sd intressant att vi hade
svart att g& darifr&n — vi blev tvungna att ringa
Briefing for att flytta besoket dar till efter lunch.
Lunchen intog vii Sky City. Vid anlandandet till
Briefingkontoret méttes vi av den mycket trevliga
personalen som borjade med att bjuda oss p&
kaffe. Sedan fick vi en rundvandring och vi larde
oss (nastan) allt som finns att veta om deras
uppgifter och sysslor. Besoket var mycket larorikt
for saval piloter som évriga LuFFare. Tyvarr
glomde vi att forsena vara fardplaner nar vi anda
var dar, sa vi blev tvungna att ringa till dem
istallet strax efterat...

Dagsutflykt till Stockholm

Tvalordagar efter Arlandabesoket var det ater
igen dags att styra klubbens Archrar mot
huvudstaden. Denna gang var temat shopping
och fika! Med oss hade vi en reporter fran
Lithanian, tekniska hdgskolans tidning. Han
skulle gora ett reportage om LuFF och ville ta en
hel del bilder, sa det blev en del roteflygning
innan vi aktiverade vara fardplaner och
separerade. Pa vagen hem flog vi lite Gver
Stockholms skargard och lyckades fa till en bra
bild p4 SE-IUD med solnedgéngen i
bakgrunden!

Goteborg dver Valborg

Ytterligare (knappt) tva veckor senare var det
Valborg och vi fyllde tre flygplan med festsugna
studenter och begav oss till Géteborg, dar vi
landade pa Save flygplats. Efter att vi klamt in
oss i tva taxibilar akte vi till vandrarhemmet som
vi bokat. Det tog inte lang tid innan den
medhavda 6len akte upp. Festen hade boérjat!
Nar alla kande sig redo gick vi till den restaurang
pa Avenyn dar vi med nod och nappe lyckats
boka bord kvéllen innan. Vi dansade och hade
skoj hela natten lang!

Forsta maj — dagen efter alltsd — hade vi planerat
att ga pa Liseberg. Hela formiddagen lag dock
ett kraftigt Nimbustratustacke 6ver sédra
Sverige, sa vi borjade dagen med ett besok pa
Universeum istéllet. Det ligger i anslutning till
Liseberg och &r ett museum dar man byggt upp
varldens stora klimatzoner —fran Sveriges
nordligaste delar till Australien i sder. Férutom
tempererad natur finns en massa djur; allt fran
faglar, fiskar och fjarilar till hajar, ormar och
spindlar.

Efter lunch bérjade solen att skina ner pa oss, sa
medan vi vantade pa att IMAX-forestallningen
(kortfilmsbio pA MEGASTOR skarm) skulle borja
passade nagra av oss pa att &ka Fritt Fall
respektive Hang Over pa Liseberg. Sjalv akte jag
Fritt Fall och blev positivt éverraskad av den
fantastiska utsikten dver staden!

Det var med viss motvilja som vi pa kvéllen flog
tillbaka till Link6ping. Vi hade haft det jattekul
och dnskade att vi kunde stanna. Men plikterna
kallade —tyvarr. Lite rundflyg éver Goteborg han
vi dock med innan vi fick vart fardtillstand tillbaka
till Linkeboda...

Flygveckan 2002

Varje ar i maj ordnar LUFF en flygvecka. Under
den veckan har vi utstallningar pa universitetet
for attinformera om oss och veckans aktiviteter.
P4 torsdagskvéllen ordnades proviektioner for
studenter i samarbete med LFK. 10 personer

prévade sina vingar denna afton, varefter det
grillades korv till allas fortjusning. Manga
bestamde sig pa plats for att ta cert! P&
fredagskvéllen ordnades proviektioner pa
segelflygklubben p& Malmen. Aven det var
mycket uppskattat.

Som avslutning pa flygveckan ordnade vien
resa till Visingso pa lordagen. Vi flog med tre
flygplan vid 12-snéret och landade strax efter
varandra. Alla var jattehungriga s& vi tande
grillen direkt! Innan vi at spelade vi kubb pa
sandstranden. Det férlorande lagets “pris” var att
bada i det kalla vattnet. Det slutade dock med att
de flesta i det vinnande laget (déribland jag)
badade fore de flesta andra. Det var faktiskt inte
sa kallt!!!

Som sagt—terminen har varit fylld av aktiviteter.
Manga studenter har fatt uppleva allmanflygets
stora fordelar. Vi som &r piloter har samtidigt fatt
dela var gladje med vara passagerare. Att flyga
néar man ska ndgonstans ar bade effektivt och
roligt — samtidigt som det roliga med att flyga
gor att man aker ndgonstans! Det &r denna
fortraffliga kombination vi i LUFF tagit vara pa.
Och fler resor kommer det att bli — garanterat!

Daniel Hoffmann

Ordférande LUFF

E-post: ordf@Iluff.studorg.liu.se
LuFFs hemsida: http://
www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013-27 40 03
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Snart dags for arets stora klubbutflykter!

Lundbygard B&B

Danska smaoar 28-30 juni

Vi startar frAn Linkdping pa formiddagen fredagen
den 28 juni. Forst flyger vi till Save (Goéteborg), for att
tanka, och darefter satter vi en sydvastlig kurs over
Kattegatt mot Laso. Sondagen den 30 juni tankar vi flygmaskinerna och satter
kurs mot 6st. Har far vi chansen att se imponerande stora
byggnadsverk, namligen broarna 6ver Stora Balt och
Oresund. Darefter flyger vi runt Képenhamn TMA innan
kursen satts mot Linkoping.

om Fyn. Har landar vi pa 6n Tasinge for att inkvarteras pa
Lundbygérd B&B.

Efter att vi landat pa Lasos flygplats, cyklar vi soderut
mot handelsbyn Byrum och inkvarterar oss pa
Ostergard B&B [www.oeg.dk]. Under eftermiddagen
och det mesta av lérdagen cyklar vi pa de skéna

naturstigarna och besoker kultursevardheter. Vi skall Se aven:

sjalvfallet ocksa smaka pa ons fiskspecialiteter. http://www.slv.dk/Publikationer/AlS_Publikationer/VFG/
Senare p& lérdagens eftermiddag flyger vi soderut AD_2_EKLS.pdf

langs Jyllands ostkust ned till det 6rika omradet soder http://www.slv.dk/Publikationer/AlS_Publikationer/VFG/

o

AD_2_ EKST.pdf

Hodenhagen 2-4 augusti

Hodenhagen ligger i norra Tyskland mellan Hamburg och Hannover. Vi fick ju bestk av deras flygklubb
forra sasongen! Nu tankte vi svara. De var har med 13 flygplan! Kan vi kontra med 8? Vi far val se.
Piloterna som ocksa ar med i LUFF ar med p& den héar aktiviteten ocksa! Vill ni ha plats i flygplanen sa
anmal er innan det ar forsent!

Hang med pa arets spannande utflykter! Anmal dig pa listorna som finns uppsatta pa klubben! Sjalvklart
vill vi att ni tar med era anhoriga ocksd! Fragor? Ring Peter 0703-96 83 609.
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Klubbflygresatill Lidkdping
och Lacko 1/5.

Forsta maj motte 6stgotarna med trakigt
vader. Det blaste friska vindar och
himlen var gra. Det var tamligen hoga
moln men osékert hur det skulle bli 6ver
dagen.

Till klubbresan vasterut var fran borjan
elva personer anmalda. Pa grund av
sjukdom och andra orsaker var vi tillslut
bara tre kvar. Efter att avbokat
forbestallda taxibussar och i 6vrigt
anpassat resekostymen var det dags att
bestdmma sig. Hur skulle vadret bli
egentligen? Med alla hjalpmedel vi kunde
hitta sokte vi svaret och tyckte att resan
nog kunde vara vart besvéret. Det varsta
som kunde handa verkade vara att fa
vanda halvvégs.

Iver Hansen flég forsta benet till Skévde.
Blasten gjorde det hela lite hoppigt men
inte mer &n 6verkomligt. Sikten var god
s& utsikten ,aven frn baksits, var
fortrafflig . Efter en bra utférd
sidvindslandning var det dags for
forarbyte och vidare flygning med Lacko
som mal. Som gammal vastgote flog jag
nu p& mammas gata och d&ven om
blasten fortsatte blev det nagra ovala
varv runt slottet innan det var dags for
slutspurten till Hovby (Lidkdpings flygfalt
om ndgon missat detta). Aven har blev
det en kyttig inflygning men trots detta en
fullt godk&nd séttning.

Planet parkerades och forankrades efter
alla konstens regler medan vadret blev
samre. En taxi bestéalldes och den fick ta
oss in till Lidk6éping for restaurangbesok.
Den jag tankt nyttja visade sig stangd for
dagen men eninarheten var 6ppen sa
Troja fick visa sin meny. Da boérjade det
regna...

Medans vi vantade pa maten och at upp
densamma undrade vi om det var vart
taxipengen ut till Lackd. Det visade sig
da att taxibolaget hade fast pris dit och
det var inte sa farligt hogt. Med matta
magar antrade vi taxin i regnet for en
mer marknara resa pa det Kalland som
vi tidigare flugit éver.

Lacko ar sevart, inget snack om det. De

Mellanlandning i Skévde pa bade dit
och hemresan |

]
= e

guidade turerna
borjade just denna
dag och vitog en
sadan for att fa lite
battre grepp pa de
olika salar och rum
som finns i slottet,
eller rattare sagt de
delar av slottet som
visas. Guiden kunde
sin sak aven om en
smula sarkasm
kunde anaside
anekdoter som
berattades. Undra
hur han later i slutet
av sasongen...

Efter att beskadat
slottet &ven
utvandigt tog vi en
fika i “Fataburen”
som just skulle
stanga sa det var pa
haret att vi fick
nagot. Nar vi sedan
kommer ut darifran
har molnen spruckit
upp och solen skiner
pa sitt basta
majhumor.

Att lapa varsol ar val
ett trevligt tidsfordriv
i vantan pa taxi.

Tillbaka pa Hovby visar undertecknad de
tva PA-28 Warriors som Lidkapings
motorflygklubb har i sin 4go. De har i
princip samma kropp som Archer men
Cadettens motor. Det kan sékerligen
skilja pa fler punkter men jag ar inte sa
insatt i detaljerna. LMFK ska i alla fall ha
en eloge for att de vardar sina plan. De
flyger aven med hjulkdporna pa och
férhindrar gldmda bogserstanger genom
att ha kopt en typ med
lasningsautomatik. Mycket fin stang. Den
hoppar inte loss nar man trycker eller
drar i den och den kan inte heller
glémmas pa plats eftersom den med
fjaderkraft skjuter loss sig ur
noshjulsstéallet. Nagot for oss kanske?

Vi gjorde tva varv runt slottet innan vi landade i Lidkoping.

Nar vi ska starta ser vi radjur vid sidan
av banan men eftersom denna ar lang
sa taxar vi sa langt bort vi kan och har
god marginal till djuren nér vi lattar.
Rean till Skdvde ar ytterst odramatisk,
landningen likasa eftersom vinden vridit
och nu ligger nastan réatt i banans
riktning. Sista férarbytet och Peter Purin
tar oss med saker hand tillbaka 6ver
Véattern och fram till Saabféltet. |
krokarna av Malmslatt kommer vi ikapp
frontmolnen och kan se pad marken att
detregnat nyss. Det kommer daremot
ingen nederbord pa oss utan val tillbaka
kan vi konstatera att vi haft en mycket
trevlig resa.

Tredjepiloten Hakan Frid

Pasta och
pizza blev det
till lunch pa
restaurang
Troja.
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En fascinerande fontan med ett frisnurrande stenklot! Slottet i
bakgrunden.

o i -
PR

g et 25 § 2002

En pakostad modell visar Kronans utbredning pa Ostersjons
botten.

Kalmar 25 maj

Efter noggrann kontroll av vadret denna mulna dag bedémde
vi att vadret skulle vara tillrackligt bra for ett férsok att komma
ivag. Vi fick ta oss fram pa 1000 fot ett tag innan vadret blev
markant béattre dver kusten. Efter det var vadret utméarkt resten
av dagen med stekande sol framme i Kalmar.

Pa vag till Kalmar kunde vi konstatera att faltet i Vastervik var
stangt pga motortavlingar. Vi fortsatte till Oskarshamn for
pilotbyte. | Oskarshamn kom vi i samsprak med tva FFK
medlemmar som var ute pa 6vning. Det visade sig att den
DA40 som vi haft pa prov i klubben nu star i en hangar i
Oskarshamn, med bruten propeller! Nagon har dessvarre
startat motorn med ett hinder i vagen, kanske en dragstang,
och slagit sonder samtliga tre trablad. Mycket synd.

Framme i Kalmar tog vi taxi till centrum (130:-). Taxichaufféren
tipsade oss om ett [ampligt lunchstélle med en uteservering vid
stadens torg. Torget var fullt av utkladda gymnasieelever som
hade ett examensijippo.

Oskarshamn.

Med mat i magen gick viigenom den intressanta utstéllningen
palansmuseet om regalskeppet Kronan. Under ett slag mot
danskarna 1676 utanfor Oland gjorde detta Sveriges storsta
slagskepp en felaktig védndning varvid skeppet valte.
Krutdurken exploderade och katastrofen var ett faktum. 1980
boérjade Anders Franzén ta upp delar av vraket.

Efter museet fann vi tyvarr att den ryska ubat som ligger i
hamnen inte var éppen for visning just nu. Vidare till slottet i
stéllet. Slottsparken var nu full av studenter som laddade infor
en fest senare pa kvéllen.

Vistelsen i Kalmar avslutades med ytterligare ett
restaurangbesok pa en restaurang som taxichaufféren ocksa
hade rekommenderat. Dar at vi en fantastiskt god Tournedos
pa ett hett gjutjarnsfat med en harligt ostdrypande
potatisgratdng. Betyget blev 5 spakar i magen!

Hemfarden blev bekvam pa hog hojd i helt stilla luft. KITens
GNS430 holl oss pa sparet och autopiloten gjorde resten.
Mellanlandning i Byxelkrok och Hultsfred.

Peter Purin
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Utredningsgruppen f('jr resef|ygp|an flygsemestra med privatflyg &r oslagbart! Ar du ocksa

informerar

FG LFK (flygplansutredningsgruppen) fortsatter att utreda olika
reseflygplansalternativ. Under maj manad fick medlemmarnai
LFK chansen att testa flygplanet DA40 (denna maskin
presenterades av RTL i en artikel i tidigare nummer av
Kontakten). | ndsta nummer av Kontakten kommer vi att
redogora for flygplansgruppens gemensamma bedémning av
DA40. Vi hoppas aven under sommaren fa en Piper Lance
demonstrerad (6-sitsigt flygplan som flygs i ett antal
flygklubbar i Sverige idag). En sddan demonstration kommer
att annonseras i LFK nar den blir aktuell. Efter genomfort
Piper-test avser vi att jamféra DA40 med Piper Lance d& det &r
dessa tva flygplanstyper vi ringat in i utredningen.

Sommaren narmar sig och frestelsen att flyga gor sig allt
oftare pamind. | RTL (Rese- och tjansteflyg i Linkdping) finns
det manga som vill och ska ivag pa flygsemester. Att

intresserad av reseflyg? Tveka inte att anmala dig till RTL!
Gruppen finns till for dig som reseflyger (eller vill reseflyga).

Med hopp om en hérlig flygsommar!

Johan Hammarstrém
RTL-gruppen

Telefon: 070 — 481 00 09
E-post: jo-ham@sectra.se

Om RTL och FG RTL:

RTL star for Rese- och Tjansteflyg i Linképing och ar en
intresseférening for att framja reseflyget i Linkdping.
Flygplansgruppen i LFK (FG LFK) &r en grupp inom RTL som
bildats for att tilsammans med styrelsen i LFK arbeta fram en
plan for reseflygplanskdp i klubben. Samtliga personer i FG
LFK &r medlemmar i LFK.

RNAV - GPS

Visste du att:

RNAV!

mellan klockan 09:00 och klockan 16:00.

Kursinnehall

anslagstavian i klubbhuset.

Kursansvariga (vid fragor):

For att fa anvanda GPS som navigationshjalpmedel vid
IFR-flygning kréavs RNAV-utbildning! Vid flygning 6ver
FL95 ar det dessutom krav pa RNAV-utrustning i flygplanet
och da kravs att besattningen har genomgatt utbildning i

Linkopings Flygklubb fortsétter i host med den populara RNAV-
kursen. En kvallskurs kommer att hallas under dagarna 2:a, 4:e
och 9:e september mellan klockan 18:00 och 22:00. Den 7:e och
8:e september genomfdrs aven en helgkurs som ar schemalagd

Efter genomgangen RNAV-utbildning far piloten anvanda alla typer
av RNAV-utrustningar efter att en skillnadsutbildning genomforts,
vilket innebar att piloten sjalv bekantar sig med utrustningen.

Kursupplagg - helgkurs

Pris: 475 Kr. (550 Kr. for icke LFK-medlemmar)

Antalet platser ar begransat till 12 per kurstillfalle. Anmal dig direkt till
Link6pings Flygklubb i forsta hand via e-post RNAV@Ifk.se eller via
telefon 013-183200. Medlemmar kan ocksa skriva upp sig pa

Johan Martensson, tel. 013-13 50 90, 0736-87 70 30, 013-18 03 01
Daniel Hoffmann, tel. 013-27 40 03, 0706-05 83 75

oBg
PagangilLFK

Gripen 4 10 juni
Varfest 14 juni
Klubbutflykt till 28-30 juni
danska Oar

Klubbutflykt till 2-4 aug.
Hodenhagen

Oppet Hus 31 aug.
Gripen5 2 sept.
Gripen 6 14 sept.
Hangarfest 26 sept.

Nagra 6vriga aktiviteter utanfor LF

RNAV Kursen halls under tv& dagar med SMiprecisionsflyg 14-15 juni

GNSS/GPS genomgang av RNAV och GPS pa Visingso

GARMIN GNS 430 forsta daogen. Andra d_agen agnas at Fly-In i Eksjo 6 juli
genomgang av Garmin GNS 430 ) o
innefattande 6vningar p& bade Wheels & Wings 20-21 juli
simulator och verklig utrustning. i Varberg

Kraftstjartsvangen 9-11 aug.
RV-fly-in i Hogands 16-18 aug.

Oppet Hus pé 24-25 aug.

Tullinge

Senaste utgdvan av p& gang-listan fin
alltid bland klubbens hemsidor!




Klubbutflykt till Stockholm

Den 20e april var det tankt att vi skulle ha akt till
Hornborgasjon och trandansen. Pga att tranorna var
ivrigare i ar sa genomférdes den utflykten redan den 6e
april, se forra numret av Kontakten! Eftersom plan och
piloter redan var installda pa en utflykt den 20e april sa tog
vi en svang till Stockholm i stallet.

| strélande varvader landade vi pa Barkarby med tre
flygplan. Johan Martensson och Daniel Hoffman, som ocksa
ar med i LUFF, tog var sin Archer och fyllde dem med glada
studenter. Gert, Lennart, Iver och jag tog en Cadet.

Efter taxi till Stockholms centrum var det fria aktiviteter.
LUFFarna shoppade medan vi andra tog det lugnt och bara ; B Cul— P
&t och njot av solen. En harlig utelunch pa Mosebackes En snabb lunch utanfér Barkarbys klubbstuga.
terrass och en mycket dyr kopp kaffe i Gamla Staden blev

det. Lennart passade pa att lyssna av en konsert medan vi

andra slappnade av i Kungstradgarden.

. Ead

Text & foto: Peter Purin

Lunchbuffé pa Mosebacketerrassen.

En sista planering
infér hemfarden.
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Glasdgonhaveriet

| 6vre delen av Karibiska havet ligger Antillerna.
Vésterut star skuggan av det smala och oroliga
Mellanamerika, i norr rider Kuba, Haiti och Puerto Rico
spéarr mot de tropiska ovader som varje sdsong vaxer
sig inat Mexikanska Golfen.

Osterpé buktar sig smadarna Antiqua, Guadaloupe,
Dominica, Santa Lucia, Barbados, Grenada, Tobago
och Trinidad som en snéplog ut i Atlanten. Vi ar mellan
15 och 20 grader nord, 60 och 80 grader vast, i de
forntida sjorévarnas odelade himmel.

Fran sagoon S:t Croix alldeles pa den 65:e
breddgraden startade en varm septembermorgon en av
varldens mest erfarna piloter i en Grumman flygbat.

Hans namn var Charles Blair, 69 &r gammal, och hade
tillbringat sitt liv allt sedan tonaren i olika delar av
varlden, alltid i ett flygplan. Blair hade samlat mer &n
42 000 flygtimmar eller fem hela ar i luften. P&
flygbaten Grumman 21 A hade han 5300 timmar och
femton ars erfarenhet i Karibien. Den har flygningen till
S:t Thomas pa Virgin Islands skulle komma att bli hans
sistal

Kapten Blair var alltsa efter ett Iangt och innehallsrikt

livsom flygare pa hela jordklotet stadd i utférsbacken,

men han var fortfarande oklanderligt frisk till kropp och

sjal. Han hade nyligen gjort sin pilotcheck och en omfattande
lakarkontroll, vilken bara bekréaftade en tidigare diagnos att han
sag lite illa och behévde bara glaségon. Blair hade ett
brinnande intresse i livet, flygbatar. Pa just den Grumman 21
som han nu flég var han en av varldens framsta specialister.

Maskinen N 7777 V [amnade som Flight 941 6n S:t Croix
klockan 1003 for en halv timmes flygning rakt norrut till férsta
malet. VAadret var kristallklart, vinden fran ostsydost styrka sex
meter per sekund, &nnu en harlig dag pa dessa lata latituder
hade tagit sin borjan!

Tio passagerare hade embarkerat darav tre barn. Ett av dessa,
en flygintresserad 14-aring fick sitta framme i hégerstolen
bredvid piloten, och kom att bli det framsta vittnet nar det
sedan géllde att forsoka utreda vad som hént och hur
kaptenen agerat.Efter starten med den nar fem ton tunga,
tvamotoriga flygbaten steg man till fem hundra meters hojd
och flég mot norr. Vinden vid havsytan tilltog nagot i styrka och
man sag kraftiga dyningar, vagsvall och hjass har och dar
under sig. Klockan 1017 hade man en dryg svensk mil kvar till
S:t Thomas nér den vanstra motorn plétsligt stannade efter en
explosion. Den runda kdpan pa motorgondolen var férsvunnen
och delar hangde lésa ut frAn motorn som tarmar i en stor,
svart mage. Det rann olja och kabinfonstret pa vanster sida
tacktes snabbt med en tjock, mork hinna. Klockan 1018 pa
radiofrekvensen: - Tornet fran Antilles 77 Viktor. Vi &r tio
kilometer ut i soder, har forlorat en motor, kan ni sdnda ut en
bat mot oss. Vi har tio passagerare ombord och gar ner invid
kusten!

Klockan 1019. — Vi maste nog landa en bit ut i havet, skynda
pa med raddningsbaten! Detta var den sista radiokontakten
med kapten Blair!

Klockan 1020. — Tornet fr&n Antilles 550, vi ser honom, vi foljer
efter pa avstand ! Klockan 1021. — Han gar ner i vattnet nu, se
till att fa ut en bat omedelbart!

Seaplane Piaggio. Snarlik men mindre &n den som
havererade i Véastindien.

Nar vanster motor exploderat hade kapten Blair stangt av
bensin och olja samt stéllt proellerbladen som knivegg mot
luftstrommen, slagit fran magneterna pa den felande motorn.
Det var varmt, planet var tungt lastat, och kunde inte halla sin
flyghojd. Den mycket erfarne piloten férsokte da att nyttja den
luftkudde som bildas mellan planet och havsytan genom att
flyga p& 5 — 10 meters hojd for att ta sig in mot kusten och till
lugnare vatten.

Efter starten hade Blair tagit av sig sina glaségon och placerat
dem i brostfickan pa sin vita uniformsskjorta, och dar lag de
ocksa nar han langt senare antraffades drunknad pa 25 meters
djup.Blair forsokte till en del att kompensera sin stoppade
motor med att luta maskinen for att ligga ratt i luften utan att
tvara, kana eller tappa fart och hojd. Den hégra motorn gick pa
fullgas och kaptenen holl hart i ratten med bada handerna. Om
han darefter forsokte att landa pa vattnet eller om ena vingen
helt enkelt skar ner i en vagtopp beroende pa att Blair sag illa
hade inte gatt att fa ndgon klarhet i, men den kvarvarande
motorn arbetade hela tiden pa fullgas, aven nar sjoflygplanet
gick ner i den Karibiska sjon, hjulade tva varv runt sin egen
axel, brots sénder och lade sig till ro pa sandbotten tjugofem
meter ner bland koraller, fargglada fiskar, nyfiken och hungrig
haj!

Kapten Blair och tre passagerare omkom genom krosskador
och drunkning. De 6vriga inklusive de tre barnen klarade sig
med livet i behall. Det &r illa varje gdng som mangarig
erfarenhet, kunskap och omdéme maste ifrdgasattas, men
gammal &r inte alltid &ldst, inte ens under de mestidealiska
vaderforhallanden och vid spakarna i ett aldrig sa
lattmandvrerat och palitligt flygplan. Det &r manga som tycker
att 60-70 &r ar en for hog alder for att flyga aktivt, hogre
certifikat och tillstand dras ocksa in i detta aldersomrade, sa
aven i Sverige. Det finns dock verksamheter som kan skétas
som pilot aven efter denna grans, dar aldrandet verkar sa
individuellt pa olika manniskor!

Text & foto: UIf Wiberg
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GPS-aktuellt

Uppdatering av databaser

Efter en del administrativt trassel har nu antligen databasernai
vara Bendix/King KLX 135A (installerade i SE-KEN, -Kll och -
KMH) uppdaterats. Med tanke pa kostnaderna blir det i
fortsattningen hogst 1 gang/ar. GNS 430 i SE-KIT uppdateras
varje manad for IFR-bruk. Databasen i den portabla Garmin 55
ar gammal men nadgon uppdatering ar annu ej beslutad.

GPS-parm

En nyuppréattad parm, betecknad “G P S” pa ryggen forvaras nu
i NAV-rummet, dverst i parmhyllan. Kapitlen i den &r:
Installationer, Manualer, Databaser, NAV-punkter (SUP/USR),
Kurser, Artiklar, Korrespondens och Dagbok. | kapitlet Manualer
finns en lanelista, dar kortvariga 1&n av manualer kan
antecknas. Vi behover framfoér allt veta var manualerna finns.
Garmin 55 1 ex, KLX 135A 4 ex, GNS430 1 ex.

Uppdatering av SUP/USR-punkter

En genomgang av SUP/USR-registren har gjorts. Inaktuella
punkter har raderats och en del nya inforts. De punkter som &r
allmant gangbara har forts in pa listor i “GPS-parmen” i NAV-
rummet. De “personliga” finns dock ej med pa dessa listor
annat an pa begéaran. Registren i KLX 135A och Garmin 55 har
plats for 250 och GNS 430 1000 SUP/USR-punkter. Det &r de
“personliga” punkterna som drabbas om kapaciteten blir
otillracklig. 1 SE-KEN, -KII och -KMH é&r registren likvardiga betr.
“allmanna” punkter (pa listorna inférda) men daremot inte betr.
“personliga” punkter.

KLX 135A

| GNS430:s databas finns bl.a. RNAV-punkter fér ATS-router,
t.ex. PELUX, MIKNA men daremot inte i KLX 135A:s databas,
varfor t.v. 45 sddana punkter forts in manuellt i SUP-registret.
Sid 3 i SUP-kapitlet ar avsett for kommentarer och dar har for
varje punkt inforts: beteckning, &ndamal, geografiskt omrade
och pilotnr (signatur), se exempel nedan.

118. 00 M KNA  USR
136. 97 RNAV - PKT
> Leg HYCKLI NGE

SUP 3 589

APT VOR NDB SUP ACT NAV FPL CAL SET OTH

For dvriga allmanna punkter maste nagon forkortningsprincip
tillampas i beteckningen. Det finns plats for 5 tecken men for att
snabbt gorainstallningar har beteckningar med endast 3 tecken
anvants. Darvid har principen varit att anvanda de tre forsta
bokstéverna i punkternas namn, t.ex. NORRTORP. Om
tveksamhet rader ang. beteckningen NOR kan man vrida fram
sid. 3, som fortydligar NOR-beteckningens innebérd, se
exempel nedan.

APT VOR NDB SUP ACT NAV FPL CAL SET OTH

Om en beteckning redan &r upptagen, anvands den sista
bokstaven i stéllet for den tredje. T.ex. LJUNG bet. LJU,
LIJUNGA bet. LJA.

Garmin 55

| Garmin 55 har inga RNAV-punkter inforts, da det endast finns
plats for 4 tecken i beteckningar. De beteckningar som anvénts
for 6vriga allménna punkter i KLX 135A har i flera fall ej kunnat
anvandas, da de sammanfaller med t.ex. VOR-beteckningar
varlden 6ver. Beteckningsprincipen har darfor vergivits. Nagon
kommentarsida i USR-kapitlet finns ej heller att tillga i Garmin
55. Listan i “GPS-parmen” visar hur alla allménna punkter
betecknas.

GNS 430

D& RNAV-punkter finns i databasen har endast 6vriga allmanna
punkter inférts manuellt. Inga kommentarsidor finns i USR-
kapitlet, varfor forklaring till beteckningar maste sokas i listorna
i “GPS-parmen”.

Radering av FPL och SUP/USR-punkter

Under kapitlet FPL (Flight Plan) i KLX 135A finns plats for 9
router, 3 st FPL 7, 8 och 9 &r reserverade for
begréansningslinjerna fér sektor SYD, sektor ROXEN och Saab
CTR, som flyglararna behover for att inte flyga “vilse”. D& det
bara aterstar plats for 6 FPL maste efter anvandning radering
ske. Man kan namligen inte veta, om en inlagd FPL har anvéants
eller skall anvéandas.

Personliga NAV-punkter for engangsbruk skall naturligtvis
raderas efter anvandning for att inte SUP/USR-registren skall bl
onddigt stora.

Hur radering gors i KLX 135A visas i manualen pa sid 3-59
“Delete a user defined waypoint from the OTH 3 page”. 1. Stall
in kap. OTH (langst till hoger). 2. Vrid fram till sid. 3. 3. Tryck pa
markdren (cursor). 4. Bladdra fram beteckningen, som skall
raderas med stora vredet. 5. Tryck pa CLR. 6. Tryck pa ENT.

Radering i Garmin 55 utférs enl. anvisningar pa sid. 3-7 och 3-8
i manualen “To delete a waypoint from memory”. 1. Tryck pa
Waypoint-knappen. 2. Flytta markdren under beteckningen. 3.
Tryck p& MORE tills “DEL” visas. 4. Avsluta med att trycka pa
ENT.

Radering i GNS 430 utfors enligt anvisningarna pa sid 117 i
manualen. OBS: Om en punkt ingar i en FPL maste den forst
strykas i FPL, eller FPL raderas innan punkten kan raderas i
SUP/USR-registret.

Pilot nr. 589 Ernst Persson

118. 00 NOR USR Beteckning
136. 97 NCORRTCRP Namn

> Leg ESNK REP Rapportpunkt VFR Nykopings CTR
SUP 3 589 Pilot nr (signatur)
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Utdrag ur listornai“GPS-parmen”
Bouteuinker fer SNAY nferda i SLP—mag  HLM 1380 [ SE-KEM. € ' =K S
Uc ¢, 2002 04 77
Larc Ronate MNagaa Zelagenasg mooroingt M Kgoording: E
[ N A ARAM A Hias A7E9-" 0 C15341CE
hr/LIB 352 SACIL Sundsugll B2E520.0 C17ER1=.4
E3Rl 2D SEWNA —enk3mng STANE0E £124323 5
TiUT314, Y0450 DEEAL Sawe G)ZE°9 5 CA7STZ4 0
EZSCF STAR JERAX “ronotesrg IE404 1 5 C1E210% 7
EEE, 2TREE “E N b Pt ol b
Pl 60T =S ez RO -4
ML B72 £ PAS Rit=104s g ECHAS Y 015142341
=ENIESTL 3TAR AN " Markar-d G400 01231576
=) AR D52 ZaceEToIN 3423 Ca L=t 13
EM GETJR & 3354 04 (1) I ERHH
EF LALR = F:n R173 =5 Nz147 81
Mavigaric gspunkter infdrda SUP - reg . KLA 133 A och i USR-reg i 3ammie 53
Lang Marmr Jeteckningar Kodcrdinater
KLZ 135 & Sarminds Lat b Lang E
Bjgmacimen ESEE REP B1D BJO S=218.0 CATET D
Begsts ESKM REP BOG BOG SAZE 3 217054
Bonus ESGF SEF EOH BiSH 375050 CZ20~ 5
Bescn ES558 REF BOS 3IGE 3223.00 G910 3G
Berraryr E3z] REF BOT BT ardbEe” C134s 25
Dockar ESSP REP Cons CoC 332% E) 21518 38
Firngpang, Sonstors 25T FIs SO SRed D 21526.40
FE;E Aktuellalandningstavlingsresultat FE;E
G RlPEN 1 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 2002-05-06 5) Otilldten motoranvandning 6) Otilladten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind: 110°/5 kt Bana: Tavlingsledare: |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 Nod 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr |Pilot SE- m Anm|] Pr. m Anm Pr. m Anm] Pr. m Anm] Pr. Sum. pr. Plac.
2 Lars Ostling IFX 1 3 3 6 0 0 6 18 27 1
4 Anders Wallerman IEX 0 0 12 24 4 8 0 0 32 2
6 Ilver Hansen IEX -1 7 -9 36 0 0 -15 105 148 3
1 Gert Eriksson KMH 14 42 >45 200 25 50 20 60 352 4
3 Peter Purin KMH >45 400 -7 28 10 20 142 12 450 5
5 Mattias Kastman KMH 3 21 | <25 200 | -10 40 -3 7 400 661 6
GRIPEN 2 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket
Datum: 2002-05-13 5) Otilldten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/krypning, hinder
Vind:  280°/6 kt Bana: 29 JTéavlingsledare: |
Start Fpl Motor / normal Nod 1 Nod 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt
nr__|Pilot SE- m Anm| Pr. m Anm | Pr. m_] Anm] Pr. m_ | Anm] Pr. Sum. pr. Plac.
6 Lars Ostling IEX -7 49 7 14 0 0 1 3 66 1
4___|Anders Wallerman IEX 14 42 40 80 1 2 14 42 166 2
5 Gert Eriksson KIT -9 63 -12 48 1 200 25 65 376 3
2 Iver Hansen IFX 13 39 | <-25 200 | >45 200 7 21 460 4
3 Henrik Ejderholm KIT 1 2 153 30 2 210 16 32 35 95 490 5
1 Lars Theodorsson KIT <-25 400 | <-25 200 | >45 200 0 2 150 950 6
7 Peter Purin KIT -17 2 269 | <-25 200 | >45 200 | >45 7 400 1069 7
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