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Linkopings Flygklubb

Adress
Linképings Flygklubb
581 88 Linkoping

Webbadress
www.lfk.se

Wapadress
www.Ifk.se/wap/index.wml

Exp & jour
013-183200

Flygchef
013-183201
Teknisk chef
013-18 3204

Fax
013-183202

Postgiro/Bankgiro
Postgiro 16 01 43-4
Bankgiro 120-0732

BestOksadress
Akerbogatan 2
581 88 Linkdping

Expeditionstider
Skol- och flygchef
Vard. 08.00 — 09.00

Expedition
Vard. 08.00 — 16.00

Bokning
Vard. 08.00 — 16.00

Jourhavande
Vard. 17.00 — morkrets inbrott

L&r, s6én. och helgdagar 08.00 —
morkrets inbrott

RNAYV - GPS

Visste du att:

For att f& anvanda GPS som navigationshjalpmedel vid
IFR-flygning kravs RNAV-utbildning! Vid flygning 6ver
FL95 ar det dessutom krav pa RNAV-utrustning i flygplanet
och da kravs att besattningen har genomgatt utbildning i
RNAV!

Linkdpings Flygklubb fortsatter i hdst med den populdara RNAV-
kursen. En kvallskurs kommer att hallas under dagarna 2:a, 4:e
och 9:e september mellan klockan 18:00 och 22:00. Den 7:e och
8.e september genomférs aven en helgkurs som ar schemalagd
mellan klockan 09:00 och klockan 16:00.

Efter genomgangen RNAV-uthildning far piloten anvanda alla typer
av RNAV-utrustningar efter att en skillnadsutbildning genomforts,
vilket innebar att piloten sjalv bekantar sig med utrustningen.

Kursinnehall Kursupplagg - helgkurs
RNAV

GNSS/GPS
GARMIN GNS 430

Kursen halls under tvd dagar med
genomgang av RNAV och GPS
forsta dagen. Andra dagen agnas at
genomgang av Garmin GNS 430
innefattande 6vningar pa bade
simulator och verklig utrustning.

Pris: 475 Kr. (550 Kr. for icke LFK-medlemmar)

Antalet platser ar begransat till 12 per kurstillfalle. Anmal dig direkt till
Linkopings Flygklubb i forsta hand via e-post RNAV@Ifk.se eller via
telefon 013-183200. Medlemmar kan ocksa skriva upp sig pa

anslagstavlan i klubbhuset.

Kursansvariga (vid fragor):
Johan Martensson, tel. 013-13 50 90, 0736-87 70 30, 013-18 03 01

Daniel Hoffmann, tel. 013-27 40 03, 0706-05 83 75

Annonser

Séljes
1 flygoverall C50. Gron, flygvapnets standardutgava. 750:-
Bengt Bergholm, 070-658 67 80
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Sakta sinar sa
dennasoliga
sommar bort,
och allvaret har
ater sa sakta
tagit sin boérjan.
Dessférinnan
fredagen den 2:e
augusti sa var vi
nagra
férvantansfulla
medlemmar som
gav oss i vag
sodderut, med IUD och KEN, mot
Hodenhagen i norra Tyskland. Efter
flygning pa 1000 fot till Sturup s& kom vi
inte langre p.g.a. en massiv “stationar”
kallfront med en hel del CB moln. Vi
kande till fronten men hoppades som
vanligt pa att vadret skulle bli battre &n
prognosen. Det skulle dock visa sig att
den soligasommaren hade gjort ett
tillfalligt lokalt avbrott i s6dra
Skandinavien just denna helg. Fronten
lag parkerad som en massiv vagg i
riktning fran vast till dst fran norra
Holland norr om Tyskland och vidare
over Danmark och norr om Polen.

Efter en halv dag pa Sturup sa beslot vi
att avvakta till I6rdagen. Vi kan
rekommendera Sturup Airport Hotel som
ligger i néra anslutning till terminalen,
med trevlig personal, restaurang, bar
och swimmingpool ute.

Kallfronten lag kvar pa lérdagen och
molnbasen var om mdjligt annu lagre
med sikt klart under planeringsminima. |
Malmd kom ett haftigt regn som
resulterade i en del 6versvamningar pa
vissa vagar in till city. | landet i dvrigt,

Ordforandens spalt

forutom i Skdne och pa vastkusten, sa
var flygvadret utmarkt. Efter manga
diskussioner hit och dit om huruvida det
fanns en liten chans till férbattring av
vadret eller inte sd beslot vi oss for att
avbryta resan. | detta lage hade vi
mycket hjalp av informationen fran olika
satellitbilder som finns pa Internet.

Aven om vi alltid &r vaderberoende s& &r
aldrig roligt att andra en planerad resa,
annu mindre den har gangen da var vard
Dieter Hoch hade planerat var ankomst
en langre tid. Han hade tagit fram ett
digert program, ordnat husrum och
hyrbilar till rabatterat pris samt
engagerat ett 15-tal medlemmar i deras
klubb. | detta lage &r det dock viktigt,
precis som alltid, att inte lockas att ta
nagrarisker. Denna gang hade inte ens
ett IFR certifikat hjalpt oss att na
slutmalet.

Lordagen tillbringade vii Kopenhamn.
Ett besok i dar ar alltid lika trevligt sa vi
hade inga problem att f& dagen att ga.
Programmet blev férutom promenad pa
Stroget i strilande regn, besok pa
Glyptoteket (museum) och Planetarium.
Det &r forresten ett bra tips till er som
funderar pa att gasta Kopenhamn
flygledes, parkera flygplanet pa Sturup
och ta bussen in till centrala
Koépenhamn. Resan tar 45 minuter och
kostar endast 120 kr.

Efter ytterligare en natt pa Sturup Airport
Hotel s& styrde vi kosan till Visingsé som
hade sitt arliga Fly-in, via besok pa
Ljungby:s flygklubb. Visings6 hade bestk
av rekordmanga flygplan och mycket folk
samt bjod pa ett strdlande badvader,

som haller i sig annu denna dag nér vi
garin i sista veckan i augusti.

Dagen avslutades med att vi rundade
Véttern via Jonk6ping och sdder
Askersund. Totalt satt blev det trots allt
en lyckad resa. Vi fick flyga tillsammans
och utbyta erfarenheter vilket trots all det
viktigaste &ven om det varit kul att traffa
nya flygare i Tyskland.

Vi gor ett nytt forsok i var. D& hoppas jag
att vi kan bli fler flygplan. Vi kan inte ha
lika stor otur med vadret tva ganger i
féljd! Férhoppningsvis kan vi locka med
en del IFR-piloter s& kan vi atminstone
kan flyga i moln utan CB.

| 6vrigt sa har det varit en relativt bra
flygsommar for klubben med tanke pa att
viombaserade till Norrkdping under tre
veckor i juli. Styrelsen arbetar vidare
med reseflygplansfrdgan. En utvardering
av flygningarna med DA40 har
sammanstallts och nasta steg ar att
besluta oss for vilket flygplan som

passar oss bast. Darefter méste vi l6sa
finansieringsfragan.

Vi fortsatter dven att undersoka for- och
nackdelar med nya motoralternativ till i
forsta hand vara PA-28:or. Styrelsen
aterkommer med mer information i
dessa fragor under hosten.

Till sist vill jag rikta en tanke till klubbens
trotjanare Arne “Kjellis” Kjellstrdm som
lamnade oss i slutet av juni. Det kommer
inte bli som forr nar man kunde sitta pa
klubben bade vid luncher och kvallar och
lyssna pa Arne nar han berattade goda
minnen och gav goda rad.

Hakan Borjesson

- Uppslutningen till kKlubbutflykterna
kunde dock vara lite storre. Vi har ca 400 medlemmar.
Varfor ar da bara 1-2% med pé utflykterna? De flesta som
ar med brukar efterat vara eniga om att det varit mycket
trevligt! Tank pa att det ar ett bra satt att lara sig att flyga

Hej pa er flygbroder och systrar!

Perioden sedan férra Kontakten har
varit ganska intensiv vad det galler
klubbverksamheten. Vi har klarat av
nagra landningstavlingar, varfesten,
resan till Danmark och “Tyskland”. Ni
kan lasa mer om dessa arrangemang
langre fram i tidningen. Ett stort tack
till alla er som har varit med och
bidragit till trevliga upplevelser!

Klubbverksamheten

16r 31 aug

man 2 sept
16r 14 sept
tors 26 sep

lite langre bort &n man skulle vdga gora pa egen hand.

Peter Purin

Man lar sig alltid nagot litet trick varje gdng man &r ute och
flyger med andra piloter.

En liten sak att tanka p& bara. Vi har inte kért med
bindande anmélningar men, ni som anmaler er till utflykter
och som sedan drar er ur i ett sent skede. Tank pa hur
pinsamt det &r for den som har ringt och bokat t.ex. hotell
och buss att ringa igen och boka av ndgon dag innan eller
kanske t.0.m. samma dag!

I hdst ser vi fram emot féljande:

LFKs 6ppet hus kl 10-18
Landningstavling Gripen 5 kl 17
Gripen 6, klubbmasterskap

Hangarfest
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Nar detta skrives
arverksamheten
ater i full gang
pa ESSL,
ombaseringentill
ESSP under 3
veckor i juli
fungerade bra
med stor
gastfrihet pa
Norrkoépings
flygklubb. Nér
detgaller
banarbetena p& Saab-faltet, sa fortsatter
dom under hésten. Restriktionerna blir
mest att vi inte kommer fa gora studs o
ga vissatider pa dagarna. Under
norrkdpingsveckorna hade vi tillgang till
Bravalla-faltet for detta andamal, ev
kommer vi att forsoka fa detta tillstand
forlangt.

Flygplanuthyrningen till medlemmarna
har okat i ar, flygplanen har haft en hog
tillganglighet och stoppen for periodisk
tillsyn har varit korta. P& bokningssidan
gar det daremot att géra mer, bl a nar det
géaller avbokning. Om man bokar av pga
vader, méaste det av naturliga skal fa
goras sent, men nér det géller avbokning
av andra skal ar det del piloter som bokar
av onddigt sent - eller inte alls! Och
aterigen, boka inte "hela dagen" om du
raknar med att komma hem tidigt pa
kvéllen. Det &r manga fina
kvallsflygningar som inte blivit av pga att
planen kommer hem langtinnan
bokningstiden gatt ut. Och ju mer vi kan
hyra ut vara flygplan, ju lagre blir
timkostnaden for alla.

Flygchefen har ordet

Sakerhetsutrustningen har nagra ganger i
sommar varit "0verbokad", och det har
ibland varit oklart vilka som bokat forst
nar utrustningen inte rackt till. Vi ska
foérsoka gora ett sdkrare bokningssystem
for batar och vastar, och kanske dvervaga
att ytterligare 6ka antalet flytvastar.

Flygskolningen har minskat jamfért med
forra aret, och vi har for narvarande inte
full sysselsattning at flyglararna. Som
vanligt kan alla medlemmar goraen
insats genom att férsdka varva nya
elever, nasta PPL-teorikurs borjar den 17
september. P& IR-sidan vantas dkad
skolning i host, efterhand som deltagarna
i den avslutade teorikursen blir klara med
sina teoriprov. En ny IR-kurs startar i
oktober, intresseanmalningar mottages
pa e-postirkurs@Ifk.se.

Atminstone tva ganger i &r har det hant
att vara flygplan kommit hem med
extremt lite bransle kvar i tankarna, detta
ar en flygsakerhetsrisk! | ena fallet var
piloten oklar éver rackvidden med
standardtankning, det star i flygplanets
lastningsinstruktion hur manga liter man
har da. Bransleplanering ar bland det
viktigaste en pilot har att géra innan
flygning pabdrjas.

| férra Kontakten stod ett tips om hur man
i vissa fall kan komma runt fel i
programvaran i GNS430 i SE-KIT.
Atgéarden bér anvandas med urskillning
nar man ar nagorlunda saker pa att fel
foreligger, eftersom man samtidigt
raderar ut lagrade fardplaner. Rutinen ar i
forsta hand avsedd for flygtekniker.

Under senare ar har manga piloter haft
rutinen att alltid sla pa NAV-ljusen under
punkt “Ev belysning” p& checklistan.
Detta ar onddigt pa dagtid, och sliter pa
lamporna som d& maste bytas oftare.
Det racker att sla pa NAV-ljusen om man
startar efter eller strax fére solens
nedgang.

Savill jag paminna om vara H50P-kurser
som ersatt de tidigare PFT-kurserna. Det
ar fortfarande sa att medlemmar som

gor sin PC alternativt flygtraning hos LFK
foérvantas deltaga i en H50P-kurs i
anslutning till PC/flygtraning. P& sa satt
far man en mera komplett uppdatering
av sitt flygkunnande vartannat ar. Nasta
gang ar mandag 25 november ki 18.30,
anmalan pa klubben. Styrelsen har
beslutat aterinféra en avgift for kursen,
150 kr.

Nya PPL har sedan sist "erdvrats" av
Magnus Linderud, Mats Torbjérnsson,
Peter Lind, Lars-Gunnar HOk, Martin
Carlsson, Ulf Jerrevang och Magnus
Brege. Krister Rydén har fatt IFR-bevis
enligt BCL-C. Den forste i LFK att fa IR-
behdrighet enligt JAR-FCL blev Daniel
Hoffman, som gjorde sitt flygprov i slutet
av juni. Var flyglarare Tommy Lindstrém
har utbildats till IFR-instruktor, liksom
Goran Brask fran Orebro. Vi gratulerar
samtliga.

Sture B

Marknadsforingsspalten

Det borjar nu dra ihop sig for fardigstallandet av
marknadsplanen for LFK. En stor del av materialet grundar sig
pa resultatet av vara undersokningar. Innan vi satter den sista
punkten onskar vi dock fa in eventuella forslag fran alla de
medlemmar som énskar bidraga till LFK:s framgéangsrika
marknadsforing!

Det spelar ingen roll om du flyger 0 eller 500 timmar per ar.
Det viktiga ar att alla som vill och sitter inne med idéer far
komma till tals. Alla férslag kommer att beaktas.

Forslagen far rora i princip vad som helst som har med LFK:s
marknadskommunikation att géra, sdsom reklam, 6ppet hus,
verksamhet, etc. Har foljer lite forslag pd omraden for att
gnuggagenikndlarna:

| vilka medier ska LFK marknadsféras? Vilka egenskaper hos
produkten (flygutbildning, flygplansuthyrning) ska
accentueras? Vilka ska vi vanda oss till? Vilka ska vi inte

vanda oss till? Ar det essentiellt att erbjuda
finansieringsalternativ? Vilka? Ska LFK erbjuda flera
“produkter” for att 6ka antalet medlemmar och/eller elever?
Vilka?

Sakerligen har du ndgon gang kommit pa ndgon idé som
skulle vara bra for LFK; kanske tankte du pa nagot som skulle
kunna goras battre nar du sjalv skolade — eller kanske nagot
som fungerade sa bra att det absolut maste vara kvar. Nu har
du chansen att paverka. Forslagen énskar vi erhalla senast
sbndagen den 22 september. Maila helst ditt forslag enligt
nedan, men har du inte tillgang till mail gar det ocksa bra att
ringa.

Daniel Hoffmann

Projektledare SMF

E-post: danho367@student.liu.se

Tel: 013-27 40 03 eller 070-605 83 75
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Den gangna sommaren har vadret varit perfekt for
flygsemester och flera LuFFare har ocksa prévat vingarna till
diverse olika resmal bade i Sverige och utomlands. Nagra
LuFF-resor har dock inte blivit av, med undantag av
midsommarhelgen i Visby med fyra flygplan (varav tva fran
LFK). D& Linkoping pd midsommarkvallen hade mulet vader
och Stockholm hade regn sa hade vi en klar himmel och
vindstilla!

Eftersom det inte blev ndgon Europa-LuFF i &r blir det méjligen
en annu storre resa nasta ar. Vi har ocksa bdorjat planera for en
Afrika-LUFF om ett eller tva ar. Malet ar Sydafrika och
fardvagen blir troligtvis langs 6stra Afrika, dar vi bl.a. tankt
bestka Nairobi, Serengeti, Kilimanjaro, Victoriafallen och “lite”
till. Det blir dock forstds inte med PA28, utan vi letar for
narvarande efter ett lampligt flygplan med bade prestanda och
ekonomi. Vad géller den ekonomiska biten &r nog diesel/

JET Al det enda rimliga alternativet. Problemet ar att det enda
flygplanet med dieselmotor idag ar DA40 och den ar inte
lamplig av flera skal (framforallt for liten). Det finns dock
manga flygplan med turbopropmotorer, men de &r oftast sa
dyra att det skulle bli billigare med bensin. Ett hett alternativ &r
annars DA42, som beraknas komma om ca. tva ar. Det &r en
tvamotorversion av DA40 (tva dieselmotorer) med mycket bra
prestanda for sin klass (t.ex. s& gor den 6ver 200 kt). Den har
dessutom mycket god ekonomi — inte dyrare &n PA28 per nm!

P
-
— |

r

m= -Spalten

Viundersoker aven mojligheterna att fa resan sponsrad till viss
del. Vi har inlett forhandsdiskussioner om olika féretag som
skulle kunna fa ut en hel del av sponsringen, men vi tar
sjalvklart tacksamt emot flera foérslag. Vi tar &ven garna emot
tips pa lampliga flygplan eller mer allménna tips.

Lite narmare i tiden ligger den kommande hésten. Vi haller for
narvarande pa att planera de resor och studiebesok som ska
genomforas och aterkommer sjalvklart med utférliga
resereportage med lackra bilder! Férutom i Kontakten lagger vi
upp alla vara reportage pa var hemsida med fargbilder.

I skrivande stund &r det inte lange sedan LFK:s klubbresa till
Hodenhagen genomférdes. Aven vii LUFF arbetar p& att skaffa
oss kontakter i utlandet med flygintresserade
studentforeningar. Vi har paborjat samarbete med en forening i
Zurich och en i Paris. | september kommer tva flygplan med
sju personer fran den franska foreningen till Sverige dar de
bland annat besdker oss i Linképing.

Missa inte heller Martin Karlssons lasvarda reportage om en
LuFF-resa till Visby i bérjan av sommaren. Den hittar du langre
fram i Kontakten.

Tills nasta gang — flyg l1agt och langsamt!

Daniel Hoffmann

Ordférande LuFF

E-post: ordf@Iuff.studorg.liu.se
www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013-27 40 03

Varfesten 14 juni

Ungefar 30 personer kom till arets
varfest. Efter fordrinken och lite mingel
lyssnade vi till ett underhallande
féredrag av Gote Strindberg, tidigare
privatflygare och numera teknisk direktor
pa SAAB. Gote berattade om SAABs
affarer med Airbus och Boeing samt en
del lustiga episoder fran sina egna
flygningar.

Sedan serverades sill till forratt i stora
hangaren. Vidare kycklinggryta till
huvudratt och sedan dajmglass och
kaffe som avslutning. Festen holl pa till
midnatt.

Ett stort tack till er som var med och

hjalpte till! lektionssal.

Text & foto: Peter Purin

Middagen i full fart
ute i tréhangaren.

Gote Strindberg haller
foredrag i en fullsatt
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Minnesord

Arne Kjellstrém

Var flyglegendar Arne “Kjellis” Kjellstrom har lamnat oss. Det
kommer att markas pd manga satt. For oss pa Linkdpings
Flygklubb kommer hans nastan sjéalvklara narvaro att nédtorftigt
bli ersatt av tankar och samtal om den flygare och flygléarare
som betytt s& mycket for det aktiva flyglivet i Linképing. Vad vi
kommer att tinka pa& och prata om var den man som med sitt
stora lugn och fantastiska flygerfaremhet var en centralgestalt,
som var med och lotsade klubben fram till malet; att gora goda
piloter av varje flygelev.

Vikommer ocksa att minnas honom som den stora
arbetshasten, som under ibland stora strapatser sag till att
Sveriges kraftledningsnat blev inspekterat fran luften.

Hans erfarenhet var omvittnad i alla flygkretsar och de som hade
formanen att f& Arne som flyglarare kan sakert berétta om det
lugn som infann sig i flygkabinen, nar han lotsade fram sin adept
genom flygkonstens alla delar. Efter varje lektion hade Arne med
sin pedagogiska fingertoppskansla fatt eleven att komma ett
steg narmare malet utan stora athavor. Grunden till denna hans
stora formaga lades tidigt i ungdomen och Arne hann, férutom
att utbilda sig till flyg- och bilmekaniker, ocksa att som flygare
tillskanska sig en enorm flygerfarenhet, vilket innebar att han
samlade narmare tjugo tusen flygtimmar i sin flygdagbok
fordelade pa en mangfald flygplantyper och helikoptrar, innan
han gick i pension.

Att Arne gick i pension innebar dock ingalunda att han lamnade
flyget bakom sig och det ar vi pa “klubben” honom tacksamma
for. Ofta aterfann man honom dar, alltid lika redo att ge goda rad
och uppmuntrande tillrop till saval flygelever, flygare,
flygmekaniker som flyglarare.

Vi kommer att sakna Dig och Dina rad, “Kjellis”.

Lennart Angvik
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Resantill de danska smadarna blev
mycket lyckad. VAdret bjod mestadels pa
stralande solsken. Vi fick manga
soltimmar pa Laso dar vilandade efter
pilotbyte pa Save. Cyklar hyrde vi direkt
pa flygplatsen och akte sedan till ett
mysigt bed and breakfast i en mycket
smakfullt ombyggd dansk lantgard. P&
fredagskvallen blev det jungfruhummer i
Byrum. Det ni!
Néasta dag tittade vi pa salttillverkningen.
Pa L&as6 varmer man havsvatten och
utvinner da ett salt som smakar gott av
mineraler. Detta var en gang en

Stralande mottagande pa gront Las6.

Klubbresa till Danmark 28-30

Kyttigt och regnigt pa Sydfyn.

dar det kdanns som
om man kliverin i
nagons ombonade
hem. ]
Nar vi sedan skulle ' ; E
aka hem blev det
intressant. Det
duggregnade
namligen oavbrutet
och sikten var nara
minimum. En
noggrann kontroll av
vadret pa Internet
avsléjade dock

Valdemars slott pa Sydfyn.

vilken vag vi skulle ta. Nar vi gjorde motorchecken fungerade
dock inte vanster magnet i KIT som den skulle. Vi fick ringa till
Thor fér en konsultation. Han I6ste vart problem och vi kunde
starta. Efter ett par minuter pa nordlig kurs sprack molnen upp
och vi fick bra vader fram till Angelhom. Dar métte vi ett béalte
med CB tvars éver Sverige. Efter pilotbyte féljde vi molnen
Osterut tills vi hittade en lucka som vi sakert kunde aka
igenom.

Text & foto: Peter Purin

Efter besoket i saltfabriken blev det en stund i solen.

framgangsrik industri. Man holl pa till
dess att man hade eldat upp alla trad pa
on! Efter lunch i Vésterd flog vi vidare. Vi
tog en omvag éver Skagen for att njuta
av utsikten innan vi landade p& Samso.
Pilotbyte och sedan vidare mot Sydfyn.
Dar fick vi ligga och vanta en stund
medan Spirit of Saint Louis replikan
gjorde sig redo for start med Freddy
Stenbom strax bakom med kameran!

P& marken stod halva lvers slakt och tog
emot! Bekvam transport med bilar till
nattens bed and breakfast. In med
vaskorna och sedan till fin restaurang
nere i hamnen och en riktig brakmiddag.
Pa s6ndagen besokte vi det vackra
Valdemars slott dar det bott en familj
anda till 80-talet. Nu &r det ett museum

Middag pa flott
restaurang pa
I6rdagkvallen.
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FFK-6vning i Finspang

Utlaggning av banbelysning. Det gar fort
om tva bilar med slap anvands.

Lokalpressen intervjuar
Vilhjalmur om évningen och
tavlingen.

Navigationsberakningar innan ett lagflyguppdrag.

Forsdk med flygning med
Hemvaérnets hundar
genomférdes.

Helgen 24-26 maj holls en FFK-0vning
i Finspang for Cf-grupperna med flera
deltagare fran LFK. P& lI6rdagen
avgjordes Ostgotapokalen i adel
kamp dar &ven MD-grupperna deltog!

Ovningen inleddes, efter samlingen pa
fredagkvallen, med att lagga ut
morkerbelysningen. Det gick fort, tack
vare att tva bilar med slap anvandes, en
pa var sida om banan. Darefter vidtog en
morkerflygningsdvning med tidvis fyra
flygplan i varvet. Detta i ganska svara
forhallanden med kraftig vindavdrift och
tidvis latt regn.

Lordagens huvudaktivitet var
Ostgotapokalen (se vidare har intill).
Madjlighet bjods fér andra deltagare an
de tavlande att flyga tavlingens
navigationsbana vilket var en mycket
nyttig dvning. Dessutom dvades
landningar, Iagflygning och roteflygning.

Ovningen fick ocksa besok av
lokalpressen som fick veta allt om FFK
och Otsgétapokalen. Yiterligare ett
inslag var ett férsok med att flyga med
hundar fran Hemvarnet.

Under I6rdagskvallen var mer
mdrkerflygning planerad, men vadret
hindrade det. | stéllet héll Bo Svedevall
en genomgang av de senaste
landvinningarna inom NVG, d.v.s.
morkerbildforstarkare.

Aven under séndagen genomférdes
navigations-, landnings- och
roteflygningsévningar. Det blev ocksé
prisutdening for Ostg6tapokalen.

| det hela en givande 6vning!

Text: Anders W, foto: Bjorn Johansson
& AndersW.
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Forsakringsbolaget Trygg-Hansa satte
1974 upp ett vandringspris till FFKs
nationella utbildningskontroll. Vid varje
tillfalle samlades 31 lansflyggrupper som
darepresenterades med en besattning
pa tva férare med flygplan.
Sammankomsten var da ett stort FFK-
arrangemang som hélls varannat eller
vart tredje ar och genomfardes under tva
tavlingsdagar. Momenten i téavlingen
omfattade flygprov, fysiska prov och
rena kunskapsprov. Efter 14 ar hade
FFK-E tagit erforderliga tre inteckningar
och darmed erdvrat vandringspriset for
alltid. Pokalen som nu ar
lansflygavdelningens egendom har satts
upp for flyggrupperna och Cf-rotarna att
tavla om vartannat ar. Den heter nu
“FFK-Ostgotapokalen” och &r standigt
vandrande. Planerade fem delmoment
skall kunna utféras under en FFK-
6vning, och innehalla uppgifter om
flygsakerhet, FFK-kunskap och fysiska
ovningar under lattsamma former.

Delmomenten ar (med olika deltagare ur
gruppenivarje):

* Navigering pa karta 1:50000 med
terrangfoljning och spaningsmal i form
av dukar och foton. Prov i navberékning
innan start.

* Orientering 4 km med fragor vid
kontrollerna.

* Cykelfalttavlian med skytte avstand 20
meter.

® Landningar, 2 st motor- och 2 st
beddmningslandningar.
® Hindersimning 100 meter.

Denna gang erovrades pokalen av 412
MD-grupp i samband med FFK-8vningen
i Finspang.

Text: Anders W, foto: Bjorn Johansson
& Anders W.

Ove Jonsson, NAFK, genomfor ett lysande skytte Andersson mottager priset fran lansflygchefen Rune Carlsson.

med elegant stil.

Ostgotapokalen

Leif Thelander
forcerar ett av
hindreni
simningsmomentet.

IUD landar nagot for
kortilandnings-
momentet.

Navigeringsmomentet
innehdll &ven ett prov
i navberdkninginnan
start. Lars Ostling
later sig inte storas av

Vinnare av Ostgotapokalen var 412 MD-grupp, och Weine
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Klubbresatill “Hodenhagen” 2-4juli
A 4 =

Varfor flyga nar man kan ta bussen till Képenhamn?

Déar ser man hur det kan ga pa en
klubbutflykt! Just den har resan som vi
hade sett fram emot s& mycket! Var
tyske vard Dieter Hoch hade lagt ner ett
stort arbete med att forbereda var
ankomst. Han hade fixat grillfest, gratis
personbilar, halva priset pa hotell mm.
Men sé |ag den dar. Kallfronten. Sju
tappra lyckades ta sig till Sturup men
sedan var det stopp. Ett kraftigt hogtryck
6ver Sverige och ett lagtryck dver
Tyskland laste fast en kallfront ver
Danmark, Fronten l&g helt still och var
kompakt med laga stratus och
inbdddade CB.

gamla klassiska statyer.

4

Mellanlandning p& Ljungby pa vagen hemat.

P& besok i det vackra Glyptoteket med

B PO0Z

| briefingrummet pa Sturup
kunde man bara surfa till
Luftfartsverkets sidor men ute i
vanthallen fanns en
gratisuppkoppling dér vi kunde
titta p& andra vadersidor ocksa.
Efter att ha vantat ett par
timmar gav vi upp och bokade
in oss pa Sturup Airport Hotel.
De hade en hyfsad restaurang,
en bar, en pool och en bastu sa
sa illa var det inte.

Pa lérdagen var vadret om
mojligt anda samre sa nu kunde
vi inte ens flyga hem igen. Vi
tog en direktbuss (120:-)
in till Kbpenhamns

. centrum. Dar tittade vi
“% bl.a. pa det vackra
Glyptoteket som
sponsras av Carlsberg
och som innehaller
gamla grekiska,
romerska och egyptiska
. foremal. En del foremal
var 4000 &r gamla och
fortfarande i utmarkt
skick. Fantastiskt!

Det blev en natt till p&
Sturup. P& séndagen
sken dock ater solen och
vi borjade flyga hemat.
Vad skulle vi d& gora
med det fina vadret? Det
blev en mellanlandning
pa det for mig nya faltet
Ljungby och sedan ett

* besok pa fly-in-et pa
Visings6. Vi gjorde
forstas en snygg
overflygning i rote innan
vi landade. Det var nu
mycket varmt och
himlen var bla sa det
fick bli ett bad till héger
om tréskeln bana 33.
Mycket fin badstrand
dar! Vadret blev sedan
pa kvallen sa dar bra sa
att man inte tror det ar
sant! Fullkomligt stilla

Vadret kontrollerades noga pa det har
Internetkafét. Ar alla piloter?

En snabb burgare innan bussresan tillbaka till
Sturup.

Overflygning av faltet innan landning pa fly
in pa Visingso.
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luft, inga moln och sikt s& langt man kan
se! Vi akte darfor tillbaka till Jonkadping
och tankade och flég sedan langs
Vatterns vastra kant och nj6t av utsikten.
Resan fick ett ganska bra slut &nda trots
att vi inte kom fram till malet. Mycket
trakigt for vara tyska vanner som nog
fick en del problem med att boka av
hotellrum och lamna tillbaka bilar. Vi
hoppas kunna dka dit nasta ar i stallet.

Text & foto: Peter Purin

Aven &rets EAA fly-in pa Barkarby Sjalv kunde jag bara narvara pa
samlade en avsevard mangd besdkare. sondagen, och akte dit med LCU. Som
Bland dessa fanns flera fran Linkoping. vanligt var det en rolig sammankomst

$ Stockolmsrundan med KIT och LCU * Djurgarden och 1000 ft 6ver

EAA fly-in pa Barkarby

med manga flygplan och kéanda ansikten.
Sondagens skojigaste héandelse var
Stockholmsflygningen. | &r var den
planerad att &ven ga forbi det nya
Arlandatornet men tyvarr var intresset sa
stort att inte alla fick chansen. LFKs
deltagande i form av fullsatta KIT och LCU
fick tyvarr inte &ka forbi Arlanda men den
vanliga Stockholmsrundan
blev det anda i rote med ett
par Safirer.
Stockholmsrundan, med
overflygning av
veteranbilsrally p&

Denna skylt sitter
fortfarande kvarinnei
kabinen!

innerstan, ar en upplevelse
som inte bor missas.

Bland évriga speciellainslag
kan ndmnas att ett gang
entusiaster har tankt att
renovera den Caudron
Pelican som LFK en gang
haftisin tjanst. De rester
som finns att bygga pa visades upp pa fly- Denna Caudron Pelican har vi en gang
inet. hafti LFK, och den kallades “Agaton”.
o . ) Planet har inte varit luftvardigt sedan
Fran Linkoping sags bl.a. EmstTmed sin 950 och ny har ett géng entusiaster
RVE, Thorleif med sin Renegade och Paul 4t renovera planet. Kontakten skall

Pinato med sin Cardinal. med intresse folja utvecklingen!

Text: Anders W, Foto: Thorleif
Gustavsson & Anders W
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Visby 15-16 juni

Min allra férsta LuFF-resa gick just till Visby. Detta var i oktober 2000, da
jag holl pa att ta mitt flygcertifikat. | junii ar ordnade LUFF en resa dit och
det var sju personer som ville fly Link6ping for en helg vilket innebar att vi
akte med tva flygplan av vilka jag fick nojet att spaka SE-IUD. Alla som
flugit dit frn fastlandet kan nog halla med om att det nastan &r som att
aka charter till utlandet. Pa omkring en timme(! Utan flyg skulle det nastan
ta en hel dag att komma dit) har vi bytt Ostgotasléatten mot en vacker 6 dar
det pratas konstigt och man kanner sig som utomlands och vadret har
6vergatt fran halvmulet och kyligt till klarbla himmel och stralande sol.

Tanken var fran borjan att vi skulle bege oss till Gotland pa fredag kvall
och komma tillbaka pa& séndag formiddag. Tyvarr sa var vadret inte s&

det utomordentliga boendet som Gotlands Flygklubb har att erbjuda tog vi
oss per cykel eller inlines ner till stranden for att bada. Nagon riktig
njutning kan jag val personligen inte séga att det var, men det skulle
badas! Nar magarna borjade séga till drog vi oss mot stan och
restaurangerna. Framat kvallningen hade vi grillning och Kubbspel vid
flygklubben.

P& sondagen delade vi upp oss och nagra spenderade dagen i det vackra
Visby medan vi andra hyrde en bil och tog oss runt i trakterna kring Visby,
spelade kubb och badade (somliga). Som avslutning akte vi Go-carti
narheten av flygklubben och det var riktigt roligt! Efter en mycket lyckad
helg p& Gotland och ett par varv 6ver Visby tog vi oss pa kvallen s tillbaka

passande for VFR s vi fick skjuta pa avgangen till Iordag morgon. D&

mot Linkdping.

hade vi desto mer tur och under hela 6verfarden hade vi utmarkt utsikt.

Tank vad Gotland k&nns nara nar man sitter hogt uppe och kan se bade

MartinKarlsson

6n och fastlandet pa samma géng! N&r vi kommit fram och installerat oss i

I &r skulle viforsoka upprepa succén fran forra
arets Oally, det med det fina vadret om ni
kommer ihdg. Den tanken sprack val nagot pa
arets forsta Oally-dag, torsdagen den 4 juli, d&
guden Tor firade en ny helgdag med &ska och
regn hela dygnet.

Ok, hellre vanta hemma ett dygn &n att komma
ivag sent och konsumenttesta sitt talt pa nagot
flygfélt. Vi slog ett rekord direkt i alla fall och det
var antalet deltagare, 23 st, och antalet flygplan,
10 st!

Frén LFK deltog jag i KIT, Gert Eriksson och Iver
Hansen i KMH, Bjorn Johansson i IUD, Gaute
Thomassen i IFX och Rickard Faleiji LCU. Som
vanligt deltog &ven Thorleif Gustafsson i sin
Murphy Renegade och Hakan Carlberg i sin
Colibri samt att Magnus “snart klar med A-
certet” Brege navigerade i en inhyrd PA28 fran
Hultsfred.

Utdver dessa karror deltog &ven ytterligare en
PA28 spakad av Stefan Siggelin och Martin
Eronn och Viktor Lindman i sin mycket fina
Spitfirekopia, Smaragden.

Arets férsta samlingspunkt var Laxa dar vi kunde
forenas vid 11-tiden pa fredagen. Efter lite
valkomnande och utdelning av den obligatoriska
T-shirten och kepsen var det dags att starta
respektive fartgrupp och i &rleddes Oallyt av en
fyrgrupp PA28. Farden gick mot béttre vader och
mot Flugebyn-Karlsborg-Skdvde dér vi studsade
innan vi tog lunchbreak i Gotene strax séder om
Vanern. De har mycket fint litet grasfalt som
ligger 10 minuter fran en restaurang vars fasad
paminner om ett kasino i Las Vegas utkanter.
Hursomhelst, med mycket god mat och god
service i sinnet lyfte ganget for att studsaii
Lidkoping & Herrljunga innan det var dags for en
fika i Alingsas. Dagens sista falt blev Backamo,
Uddevalla dér vi blev mycket val mottagna. De
har ocksa ett fortraffligt falt som ar val vart ett
besok. Vibodde pé ett vandrarhemsliknande
komplex i narheten som en gang i tiden har
tillhort militaren.

En av klubbmedlemmarna kérde in valda delar
av Oallyganget till nArmsta samhaélle for att kopa
ravaror till kvallens grillning vid sjon nedanfor
sovbaracken.

Oally 2002

Kvallen bjod pa klarbla himmel och efter maten
blev det sedvanlig allséng till Micke Breges lyra.
Vis av erfarenhet fran forra arets Oally var vi
dock misstanksamma mot att f& en sa fin kvall
och dven kunna hoppas pa fint vader nasta
dag...och regnet kom smygande under natten
och héll oss kvar ndgon timme extra vilket inte
storde oss, vi hade en underbar kaffestuga pa
omrédet att fordriva tiden i.

Fram pa formiddagen blev det i alla fall flygbart
igen och nasta gadng som vi satte ner hjulen var i
Trollh&ttan dér vi studsade oss vidare upp via
Véanerns vastra sida till Saffle for en kopp kaffe
givetvis.

Efter denna paus jobbade vi oss sakta norrut
genom studsar i Karlstad-Brattforsheden-
Munkfors innan dagens lunch serverades i
Hagfors.

De har en ganska stor flygplats, men nar vi
landade s var faltet helt 6de. Maten kordes ut
till oss av en vanlig krégare fran trakten.

Nu var det dags att styra &n mer norrut och efter
10 minuters flygning fran Hagfors kom vi fram till
en av de finaste flygplatser som jag varit pa,
Ekshéarad. De har ett grasfalt som ligger precis
intill Klarélven och ena banénden slutar dar
alven borjar. Vitog dock bara en studs for den
har gangen, men det blir fler tillfallen att stanna
dar.

Efter Eksharad foljde vi dalgdngen norrut och
tog den norra kraftledningsgatan upp mot vart
etappstopp, Alvdalen. Terrangen bjod har pa
flygning 6ver underbar fjallnatur i stralande
solsken och en och annan damm syntes under
0ss.

Faltet i Alvdalen ligger ocksa det mycket vackert
belaget pa en landtunga ut i dlven, 670 m hart
grus med skog pa bada sidor, kanns ungefar
som att landa pa en skogsvag bara att den har
vagen slutar med vatten i ena &nden.

Vi parkerade vara 10 flygplan pa det lilla faltet
och den lokala klubben métte upp oss for att
hélsa valkommen. De var mycket gastvanliga
och skjutsade oss till nattens harbarge som var
ett vandrarhem p& andra sidan alven.

Efter inkvartering och lite mat var vi ndgra som
var sugna pa att gora en kvallsflygning medan
andravalde att sponsra de lokala
utskénkningsstallena.

Sagtoch gjort, vi var tre PA28:0r som startade
kl.2200 och fl6g tregrupp 6ver fiallandskapet
som bredde ut sig i solnedgéngen. Turen gick
upp mot de tva stora dammar som finns norr om
Alvdalen, Asen och Tréangslet. Efter en
overflygning landade viigen och kunde somna
tadmligen ovaggat med fina upplevelser i gott
minne.

Sista dagens morgon bjod pa dimma, men efter
den utsokta frukosten pa vandrarhemmet var
himlen bla igen. Lite mot villigt lamnade vi
Alvdalen bakom oss och flog i stralande solsken
ner mot Mora for dagens forsta studs, darefter
var det dags for férmiddagsfika i Dala-Jarna, ett
kanonfalt med 900 m asfalt och gréasstrak pa
varje sida, battre an sa behover det inte vara.

Sedan blev det ett ganska langt ben med studs i
Borlange och Hallefors (litet falt mitt i skogen..)
och slutligen full stopp i Karlskoga dér
klubbmedlemmarna hade fixat pizza at oss.

Fran Karlskoga skulle vi sedan egentligen ga via
Degerfors och ner till Lax& igen for avslutning,
men vadret gjorde att vi splittrade oss pa en
gang.

Nagra valde dock att studsa i Degerfors som
hade ett mycket fint falt innan hemgang medan
LFK-karrorna flog i 5-grupp direkt ner till den
tillfalliga hemmabasen Kungsangen.

Slutligen kan man summera arets Oally med att
vi trots allt hade fint och ibland mycket fint
sommarvader som verkade félja oss pa resan.
Flygupplevelserna ar det som kommer att sitta
kvar langst i minnet pa mig, och da speciellt
kvallsflygningen uppe i Alvdalen.

Stort tack till alla som var med, vi ses nasta ar
igen!

Mattias Ydreborg
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Vagen till Amerika

Routen frdn Europa mot den amerikanska
kontinenten tog sig for flygets del inte den
stréackning man skulle kunna tro. For oss
nordbor ligger kursen éver Island, Gronland och
Kanada mot Nordamerika narmast till hands,
men pa den tiden det &r frdga om hade 6arna
inga flygplatser, Iuftfartygen saknade utrustning
for flygning i varje slag av besvarligt vader och
presterade en alltfor blygsam aktionsradie. Nej,
nu ldg den varmare och lugnare tradenttill
Sydamerika béttre till. Har hade de gamla
klipperskeppen seglat ut med tr& och hem med
spannmal mellan Europa och Argentina i
medelfarter pa 15 knop ( knappt 30 km/timme ),
héar kande man till vindarna och de var palitliga.
Det var ocksa hit de forsta langlinjerna vasterut
lades.

Man flég 6ver land till vastspetsen pa Afrika och
darefter de cirka 2600 kilometrarna mot Natal i
Ostra Brasilien. Medan engelska flygare och
pionjarer kampade i 6knarna p& vag osterut, flog
de tyska sdderut och vasterut genom att till en
borjan kombinera landflygplan, flygbatar och
fartyg. De bada flygnationerna skapade sig
bastioner, fran vilka de fortfarande bevakar sina
med moda uppnadda marknadsandelar av den
internationella trafiken i luften.

Medan utvecklingen av flyget i Sverige gick
langsamt i seklets borjan, hande det sa mycket
mera i europeiska lander som Frankrike,
England och Tyskland, framst beroende pa det
forsta varldskriget, vilket med kraft drev pa
utvecklingen inom flygomradet. Den s k tredje
varlden skulle f vanta annu manga ar pa
aviationens landvinningar och vélsignelser, men
ar 1919 bildades i alla fall det sydamerikanska
flygbolaget SCADTA i Colombia. Det var har
och nu som den tyska nationen grundlade sin
annu starka stallning i stora omraden av denna
vérldsdel.

De férsta planen var Junkers F 13 pa flottorer.
De kom ner med bat, och med dessa sm3,
enmotoriga och primitiva maskinerna
betvingades till och med bergskedjan Andernai
vaster. Den forsta reguljara forbindelsen gick
mellan stdderna Baranquilla och Girardot,
varifrén det fanns en jarnvag till huvudstaden
Bogota. Hjalpmedlen var enkla och
verksamheten smatt idyllisk. Man anvande
laguner, sjoar och floder som start- och
landningsplatser vid befordran av passagerare,

D-X. Maxh

frakt och post. Ar 1924 bildades
Condor syndikatet uppbackat av
det tyska Aero Lloyd, med sikte
pa varldens da femte storsta
land, Brasilien. Det blev
tvamotoriga flygbatar Dornier
Wal, som fraktades per fartyg
for att sattas in i lokaltrafiken
Over landets dominerande
djungelomrade, det jattelika
Amazonas, varldens stérsta
virkesbod !

Samtidigt trafikerade med
samma plantyp Aero Lloyd
stréackan Stockholm — Danzig
som med sina 600 kilometer var
varldens da langsta
havsflyglinje! Restiden var fyra timmar och
regulariteten s hog som 96 procent. Man
befordrade saval passagerare som post. Tidigt
1927 startade den forsta langlinjen i Sydamerika
och den strackte sig mellan staderna Rio de
Janeiro i Brasilien och Uruguays huvudstad
Montevideo. For att skaffa yttterligare er-farenhet
av vadret, vindar och navigering med flygplan pa
l&nga strackor och éver hav, gjordes till en bérjan
ett antal turer med en tolvmotorig flygbat, DO-X
fr&n Tyskland till Sydamerika. Det gick inte fort
och inte hégt, men man fardades dock i luften.
Routen stréckte sig mellan flygplatser i det tyska
riket, via Lissabon i Portugal till 6n Fernando
Noronha utanfor Brasiliens kurs. En rundresa
tog elva dagar i ansprak .Men mer &n sa blev det
inte, och 1930-33 dominerade luftskeppet Graf
Zeppelin trafiken i luften mellan Friedrichshafen i
Tyskland och Recife i Brasilien. Det blev inalles
tolv dubbelturer i 80 — 90 kilometers hastighet
innan nya idéer och alternativkominibilden. En
atlant-resa fram och tillbaka till Sydamerika med
luftskepp kostade da 2200 tyska mark. Nu,
sjuttio ar senare, ar priset i kopkraft for en resa
med Jumbojet bara en tredjedel déarav!

Flygbat med katapult

Det var annu vinter med kyla i luften nér en
Heinkel Blitz den 3 februari 1934 startade fr&n
Stuttgart i Sydtyskland for att avverka den forsta
strackan pa routen mot Sydamerika, den till
Sevillai Spanien. Resan tog storre delen av
dagen i ansprak, och féljande dag fortsatte man
mot Las Palmas p& Kanariebarna, nu med en
tremotorig Junkers JU 52. Den 5 februari gar

6jd 300 meter.

Junkers J1 (F24)

man vidare mot Bathurst pa Afrikas véastspets,
men sedan &r det slut fér de landberoende
planens del. Sa tar kombinationen fartyg-flygbat
over dven-tyret! Den tyska &ngaren Westfahlen
har forsetts med ett rélssystem, en lyft-kran och
en katapultutrustning for att kunna l6sgora sitt
flygplan, en Dornier Wal Taifun. Fartyget lattar
ankar och styr i riktning mot Natal i Brasilien.

| positionen 9 grader Nord och 21 grader Vast,
cirka 50 svenska mil fran Afrika och pa fardlinjen
vésterut, skjuter man ivag flygbaten, som
avverkar den aterstadende strackan in till land.
Sjalva atlantresan tar sjutton timmar for
flygbaten och totalt anvandes fyra dagar. | Natal
fortsatter sedan det sydamerikanska
flygbolagets maskiner transporten till Rio,
Montevideo och Buenos Aires.

Till en bérjan befordrade man bara post pa
dessa linjer. Planen hade stora extratankar inne i
kabinen, rokforbud radde och maten var bara ett
enkelt smorgaspaket. Det blev 24 flygningar
under ar 1934 och hela 80 for 1935!

Totalt gjordes under &ren fram till och med 1936
s& manga som 477 sydatlantflygningar med
flygplan och luftskepp. Under de tva sista aren
befordrades cirka 1600 passagerare mellan
Europa och Sydamerika. Men man hade nu fatt
nya hjalpmedel, bl a det fyrmotoriga HA 139,
som gjorde 200 km per timma. Som
hangarfartyg for flygbatarna svarade angarna
Westfahlen samt det nyare Schwabenland.

Lat ankaret ga!

Ar 1936 startades férsok efter samma
driftsprinciper som tidigare pa routen till New
Yorkvia Lissabon och 6gruppen Azorerna.
Resan tog 22 — 24 timmar. Under tva ar gjordes
32 dubbelturer utan misséden. | modern tid
svarar tyskarnas sydatlanttrafik for minst en
tiondel av alla intékter och fortjansten av detta
maste tillskrivas trettiotalets pionjararbete!

-Lat ankaret g4, sla val i maskin! Ay, ay Sir! The
anchor is dropped,Captain! That will do, boys!
Med dessa gamla fina kommandoord fran havet
kan man séga att den forsta pionjartidens
atlantresor med flyg och bat var till &nda!

Efter kriget hette flygbolaget Lufthansa German
Airlines med flera hundra stora jetmaskiner, men
aran tillfaller anda de forsta pionjarernal

Text: Ulf Wiberg, Foto: Lufthansa
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Safari-tavlingen 2002

Som jag kanske tidigare namnt sa utforde den gode Mats
Warstedt en liten kupp p& min 50-arsfest for drygt ett ar sedan.
Infor allas ahéran och vetskapen att jag inte kunde protestera,
sé klargjorde han att jag fortsattningsvis skulle lagga
Safaritavlingen och da i form av Rallytavling och s& gav han
mig en bunt med regler, givetvis pa kansliengelska och
sjélvfallet utan kommentarer.

Naval, i ar sa fick jag 6nskemal fran Motorflygsportforbundet
att lagga Safarin som precisionstavling, beronde pa att
Jonkopings Flygklubb svarade fér SM pa Visingsé och da blev
det ingen Stjarntavling av, och inga tillfallen till traning infor
SM.

Sé& gjorde vi och den 1:e juni flogs det med tolv entusiastiska
deltagare. Banan gick fran Lillkyrka mot Tjallmoskogarna, runt
Motala, ner mot Ulrikatrakten och till Bjarka Saby.

Olyckligt nog sé hade slarvern Frazze preparerat en brytpunkt
lite fel pa kartan, s& tva ben och lite dukar och foton fick
strykas, men jag hade s& mycket handelser ute pa banan sa
den holl mattet i alla fall.

Efter nav.rundan sa ledde den vél rutinerade Sven Bohlin,
Stockholms FK, med ganska god mariginal, men under
landningsmomentet s& missade Sven en bedémning och
darmed ocksa totalsegern. Vad galler landningarna sé utférde

Har kommer resultaten:

Lars Inge Karlsson fran Gavlebygdens FK en enastaende
prestation, med serien (0,2,0,0) meter, d.v.s. 4 prickar pa 4
landningar och det pa asfalt, vilket ar varldsklass och
sakerligen ett SAAB-rekord som star sig lange. Glader mig att
var egen formaga, Lars Ostling, kan méata sig med de stora
pojkarna.

Eftersom jag undervisar i A-cert.navigation sa utnyttjar jag min
stallning och placerar ut eleverna som tidskontrollanter och till
andra géromal, och darfor vill jag tacka Er och Ni andra
funktionarer som stallde upp den har dagen, utan er insats gar
inte tavlingen att genomfora.

Det har sina sidor det hdr med att lagga ut tavlingsdukar. Jag
stod pa ett garde utanfor Fagelsta och spikade fast en hemlig
duk, d& ett Cb plétsligt slappte sina tillgangar, vilket
resulterade i en riktig rotbldta och dstgotalera upp till anklarna.
Undras vad bonden, som stod vid garden 200 meter darifran
tankte da han sag en man pa ett garde stalla sig upp och ilsket
vréla: “Aldrig mer n&'n j.... tavling!” Men s& ar tavlingsdagen
over och allt gick bra, och d& minns man en sddan har
handelse med ettleende.

Frazze

1. Anders Hellstréom SFK 129,5 pr. 7. Lars Inge Karlsson GBFK 311,0 pr.
2. Sven Bohlin SFK 189,5 pr. 8. lver Hansen LFK 808,0 pr.
3. Claes M Johansson SFK 190,0 pr. 9. Bo Frisk UFK 840,0 pr.
4. Erling Lindholm SFK 252,5 pr. 10. Goran Kaijser SFK  968,0 pr.
5. Lars Ostling LFK 2605 pr. 11. Anders Wallerman LFK 1107,5 pr.
6. Johan Nylén BFK 271,0 pr. 12. Lena Maria Blomberg UFK 1273,5 pr.

Lagg inte headseten i flygplanen pa
instrumentbradan!

Magnetkompasserna tar permanent
skada av magneterna i headseten!

PagangilLFK

Gripen 6 14 sept.
Hangarfest 26 sept.
Morkertraning 28 okt.
Nattugglan 4 4nov.
Nattugglan 5 18 nov.
Nattugglan 6 2 dec.

Senaste utgdvan av pa& gang-listan finns
alltid bland klubbens hemsidor!
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SM i precisionsflygning 2002

Helgen 14-16 juni holls SM i
precisionsflygning p& Visingsé med
Jonkopings flygklubb som vard. Tva
tavlande och en domare fran LFK deltog.
Som vanligt nar Jénképing FK arrangerar
tavlingar var allt val forberett med talt pa
faltet, mat och husrum. Tavlingen
avslutades med en bankett med
prisutdelning pa vardshuset i hamnen.
Svensk maéstare blev Claes-Magnus
Johansson fran Stockholm. Fran LFK blev
Lars Ostling 10:a och Anders Wallerman
15:e.

Ur en tavlandes synvinkel

Fredagen som navigationsmomentet
genomférdes pa var ganska blasig men i 6vrigt
mycket fint vader. Val ute pa banan visade sig
vinden vara vasentligt starkare an
berakningsvinden, sa det var ratt svart att halla
tiden. Tack vare en tidig starttid fick jag nog lite
battre forhallanden &n manga andra. | Gvrigt
var banan valgjord och varierande. Jag
lyckades hélla tiden ganska val och hittade
manga mal - men tyvarr schabblade jag bort
alltihop genom att glomma bort en
procedursvang... lyckligtvis kunde jag bli av
med den extra minuten ganska latt pa benet
efterat tack vare vinden.

Landningstavlingen pa lérdagen var sarskilt
rolig i och med att det kom en hel del publik
och att varje pilots resultat ropades ut med
hogtalare. | och med att téavlingen var upplagd
sa, att alla piloter gor en landning at gangen
och att det var sa manga tavlande fanns det tid
att mellan flygningarna gé och titta pa hur det
gick for de andra tavlande. Jag klarade mig
ganska bra - i alla fall for att vara mig - men
jag hapnar infor vissa piloters skicklighet. T.ex.
Bror-Eric Hjulstad som landade med bara 8
prickar!

Tack Jonkoping FK for en trevlig tavling!
Anders W.

SM i precision 2002 pé& Visings6 — ur en domares synvinkel

En liten kansla av nostalgi infann sig i mina tankar da jag en dag i
vintras blev uppringd av Ingemar “Sk&gget” Olsson fran
Motorflygsportférbundet och blev tillfrdgad om jag kunde stélla upp som
domare pa arets SM och Ingemar sjalv skulle vara huvuddomare. Jag
hade inte varit pa Visingso pa tio ar, och det ar namligen sa att mitt
forsta SM som deltagare genomférdes pa just Visingso ar 1992. Fraga
mig garna vem som vann pokalen for baste debutant! Okej svarade jag,
forutsatt att du lovar klippa och raka dig! Det blev en deal och det visade
sig att Ingemar hade faktiskt fatt av skagget strax under
tvadecimetersnivan.

Det var i huvudsak samma gamla ringravar i ar som det brukar vara —
namnas sarskilt bér Bjérn Ahblom, som gjorde sitt 41:a SM och det p&
raken — fran LFK deltog Anders Wallerman och Lars Ostling. P&
torsdagen var det regn, sé Lars akte med mig i bil ner och Anders kom i
krysset pa fredagmorgonen. Det hade regnat i stort sett hela veckan,
men ndgon maste ha gjort ett avtal med en vadergud, ty fredagens
nav.runda bjod pa utmarkt vader och nar landningarna var avslutade pa
I6rdagen s& borjade det draihop sig igen.

Tank, vilken kansla det var att komma pa torsdagen och dessutom vara
vantad, att inte ha ndgon press pa sig, utan lagom avslappnad “bara” ga
runt och inspektera och dvervaka sa att alla andra skotte sina
arbetsuppgifter, att pa masterkartan ta del av banan, stalla fragor, ge
synpunkter och enligt regelboken vara oumbérlig fér tavlingens
genomforande — fran att sjalv ha lagt en tavling och haft det yttersta
ansvaret for att allt ska fungera och tvingats ha sina tentakler med pa
allting, aldrig kunna slappna av, d.v.s vara helt koncentrerad en hel dag
och dessutom jobbatiflera dagar innan med alla arrangemang, och jag
mindes dven SM-98, da jag hade lagt banan och var pa helspann for
eventuellaanmarkningar.

Maten var utsokt och logi var sjalvfallet ordnat och dar hade
smalanningarna tankt till, man hade placerat mig i samma lya som
banlaggaren, Séren Magnusson, vilken lagt ett antal banor tidigare.
Gissa om vi hade ett antal erfarenheter att utbyta, tips, teknik, fallor,
m.m. Mycket trevlig karl dessutom.

Infér navigationen pa fredagen fick jag av “Skagget” uppdraget att agera
tulltjansteman. De tavlandes vaskor skall kontrolleras med avseende pa
innehall av GPS, miniraknare, m.m. Snacka om vilken poang jag fick in
pa Bror-Eric Hjulstad fran Norge (han brukar vara med varje ar, men kan
inte vinna SM), da jag sade till honom: “Du far inte anvande din
minirdknare!” Han replikerade med att, det har jeg ikke noen. Det har du
visst det menade jag och borjade rdakna pa fingrarna, en, to, tre, fire...
Hans kommentar 16d: “ Du har ju en vanskelig humor da.” och steg in i
berakningstaltet. Under eftermiddagen akte jag och Gary Hérneaus
(juryns ordférande) ut med bilen och inspekterade tidskontroller. Att
syftlinjen &r rétt, klockan stdmmer, duktecknet ratt, osv. Det visade sig
att vi hade knappast nagon riktig anmarkning att rikta mot
genomférandet och planeringen av hela tavlingen éver huvud taget,
Jonkopings Flygklubb hade skotte det har utomordentligt bra. Ett eget
berdkningsprogram har klubben konstruerat, jag tog del av det och det
verkar riktigt bra.

Landningsmomentet under I6rdagen fl6t fint och det &ar vél egentligen dar
som domarna har sin framsta uppgift.

Pa kvallen hade vi en liten bankett pa ett vardshus med god mat,
underhalining, prisutdelning och tal. Resultatlistan &r anslagen i
klubbhuset.

Slutligen vill jag namna att man har byggt ytterligare en klubbstuga pa
Visingsofaltet, s nu ar det mojligt for gastande flygplan att dvernatta
dar. Man tar kontakt med Jonkdpings Flygklubb.

Frazze
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- Antligen!

Hangarfest

igen!

Arets hangarfest gar
av stapeln den

26 september!

Hall utkik efter
anmalningslista pa
klubben!

"~ Ve
ﬁ;{; Fragor? Onskemal?

( .
= 7 Kontakta Peter Purin!
= ais s“

- Jag skyndar mig!




