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Linképings Flygklubb
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Webbadress
www.lfk.se

Exp & jour
013-18 32 00

Flygchef
013-183201
Teknisk chef
013-183204

Fax
013-18 3202

Postgiro/Bankgiro
Postgiro 16 01 43-4
Bankgiro 120-0732

Besdksadress
Akerbogatan 2
581 88 Linkdping

Expeditionstider
Skol- och flygchef
Vard. 08.00 — 09.00
Expedition
Vard. 08.00 — 16.00
Bokning
Vard. 08.00 — 16.00

Jourhavande
Vard. 17.00 — morkrets inbrott

L&r, sén. och helgdagar 08.00 —
morkrets inbrott

Kontakten nummer 5

Speciellti detta hdsthummer av Kontakten ar kallelsen till det allmanna klubbmétet,
missa inte den! Tyvarr saknas ordférandens spalt, da Hakan inte hade méjlighet att
skriva ndgon denna gang. Vi ser fram emot desto mer i nasta nummer.

Jag har fatt en del signaler om att medlemmar inte vill vara med pa
landningstavlingarna eftersom det kan vara pinsamt att fa sitt kanske daliga resultat
publicerat i Kontakten. Fran och med detta nummer kommer
landningstavlingsresultaten bara innehalla de fyra basta pa varje tavling, och dessutom
utan detaljer. Jag hoppas att detta innebar att vi blir fler pa landningstavlingarna -
passa pa nu nar morkerlandningstavlingarna borjar!

Trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktor

Insandare

Nar latheten tar 6verhand

For en tid sedan (en dag i september) var jag pa flygklubben i
ett visst arende. P& grasmattan narmast klubbstugan brukar ju
ett flygplan kunna parkeras. Denna dag var sa ocksa fallet, en
av cadeterna stod dar. Under den tid jag var dar kunde jag
betrakta hur en av flygplanets tva piloter for den kommande
flygningen satte sig i planet, startade motorn och taxade bort
till tankanlaggningen for att tanka. Aven om jag personligen
tycker att det ar onddigt att anvanda motorn till detta sa
reagerade jag inte s mycket da det hander alltsom oftast.
Desto starkare reagerade jag dock da piloten efter tankningen
startade motorn och taxade tillbaka och parkerade pa samma
stalle dar planet stod innan. En stund senare akte de bada
ivag pa sitt |t oss kalla det arende (det handlade inte om
skolning). Jag tycker verkligen att det var maximalt sldseri. Jag
vet att om man ar ensam kan det vara jobbigt att dra
flygplanen oéver var platta, speciellt om de star pa grasmattan.
Men jag klarar av det och jag har ingen stor kroppstyngd att
tala om. I det har fallet s& hade flygplanet tva fullvuxna piloter
och det fanns en hel del folk pa klubben som kunde ha hjalpt
till. Men &ven om man tar motorn till hjalp for att ta sig till
tankanlaggningen sa kan man val darefter rulla tillbaka
flygplanet fér hand och starta darifran, eller varfor inte tanka
och sedan direkt dka ivag. Just att taxa tillbaka till den plats
narmast klubbstugan fick mig att reagera och jag tycker att det
var mycket onddigt.

Fran en som inte har ndgot emot att anvanda musklerna for att
flytta flygplanen.
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Flygchefen har ordet

Nar detta skrives har sommartiden just
tagit slut och kvallsflygningarna
minskar. | gengéald satter
morkerskolningen fart, du som ar
intresserad missa inte
morkerteorikvallen den 25 november,
anmalan pa klubben eller till
morker@Ifk.se. Den 8 november startar
vi den andra Instrumentflygkursen enligt
JAR-FCL, som omfattar 7 langhelger
fredag-mandag fram till april 2003.
Denna kurs &r ganska omfattande med
7 delamnen. Sex elever fran forra
kursen ar klar med samtliga delprov,

och fler &r p& gang.

| LFK:s numera ganska omfattande kursverksamhet ingar ocksa
en RNAV/GPS-kurs enligt BCL D1.21, obligatorisk for IFR-
flygning pa hég hojd, men jattebra ocksa for alla som vill
utnyttja GNS430-utrustingen i SE-KIT fullt ut, nasta kurstillfalle
ar 30 nov - 1 dec. Apropa SE-KIT, tank p& att den "ordinarie"
radion & COM 2, stélls in p& audiopanelen. COM 1 &r radion
som ingar i GNS430. Se till att du alltid har "ratt" radio installd -
bade for mottagning och sandning - under hela flygningen.
Fraga en flyglarare eller nagon pilotkollega om du &r oséaker pa

knapparna. Databasen i GNS430 har hittills inte uppdaterats,
men nu har vi ett system som ska innebé&ra uppdatering var
28:e dag.

Nu ser det ut som vi antligen far igdng avance-skolningen pa
SE-LCU. Leif Thorngren i Vanga blir instruktor och vi satter
igdng sa snart alla formaliteter ar klara. Det finns en ganska
lang intresselista, men nya anmalningar tas ocksa emot, t ex pa
avance@lfk.se.

Uthyrningen till medlemmarna har gladjande nog 6kat markant
under 2002, trycket pa vara fem PA28-or ar ganska stort hela
sommarhalvaret, medan de 6vriga tre planen utnyttjas nagot
mindre. Styrelsen planerar fortldpande for framtida
flygplananskaffning sa att beredskap finns om och nar de ratta
férutsattningarna foreligger.

Markarbetena kring Saab-faltet pagar fortfarande, men
restriktionerna for studs och ga blir allt mer sallsynta. Tank pa
att de stora férandringarna kan paverka turbulensférhallandena
vid sidvind, férhoppningsuvis till det battre. ILS ska installeras till
bana 11 under 2003 med - som det ser ut - ganska lag
beslutshojd, trots den ndgot samre hindersituationen fran vaster.

Nya PPL har sedan sist "erévrats" av Pontus Bostrém, Nenad
Jankovic, Anders Fredriksson och Kristina Forsberg. Grattis!

Sture B

Klubbverksamheten

Hej pa er flygbroder och systrar!

november.

Vi ses, Peter

Sedan férra gangen har vi nu haft var hostfest med 26 deltagare, se separat artikel.

Hostmorkret borja lagga sig. Snart drar vii gdng mérkerlandningarna. Forsta
gemensamma tréning blir den 28 oktober och forsta tavling for sdsongen den 4

Klubben har képt in en begagnad videokanon. Det ar téankt att den ska anvandas som ett
hjalpmedel vid vara kurser. Men man skulle ocksa kunna ordna biokvallar i lektionssalen
med nagon lamplig flygfilm. Vi far val se, jag aterkommer om detta.

Den 27 nov kl 18:30 har vi det allm&nna klubbmaétet i Flygets Hus i Malmsléatt. Kom dit
och kontrollera sé att styrelsen gor det den ska!

Marknadsforingsspalten

SMF (Strategigrupp Marknadsforing) har under aret jobbat hart
med att ta fram ett forslag till marknadsplan for LFK. Forslaget
ar nu antligen fardigt och har éverlamnats till styrelsen for
ratificering. Information om innehallet kommer att meddelas i
Kontakten efter att beslut fattats av styrelsen.

Som underlag till marknadsplanen har vi bl.a. anvént oss av
de undersdkningar som vi genomfért. Undersdkningen bland
PPL-eleverna har givit oss en bild av vilka som tar cert och
varfor, vilket ar viktigt att kanna till for att kunna goéra en
korrekt segmentering av marknaden. Undersdkningen pa stan
bland “vanliga” méanniskor har gett oss en bild av vad folk vet
om LFK och allméanflyg. Detta ar forstas essentiellt att kanna
till for att kunna positionera LFKs produkter pa ett optimalt
satt. Undersokningarna bland medlemmarna samt de som géar

IR-kursen har slutligen gett oss underlag fér att bedriva en
effektiv “intern” marknadsféring, vilket &r minst lika viktigt som
att fa nya PPL-elever.

Forutom att vi, s& snart marknadsplanen ratificerats, kommer
att leda arbetet med att genomféra de féreslagna aktiviteterna,
kommer vi att kontinuerligt géra undersdkningar for att folja
upp marknadsféringen. Framforallt blir det en undersékning pa
varje PPL-kurs.

Ni som har fragor eller funderingar — hor garna av er!

Daniel Hoffmann
Projektledare SMF
E-post: danho367@student.liu.se




il

&
|

KONTAKTEN

= )
|~ b He:
LG EE
Jag I
Efter att f6 ) = -‘ ; g laste
LFK-mtéZI(I)grﬁ it Sod Kontakten ko - -spalten alli Afrik KZ“takten so
Brevet fick mi f"_f?\gade sig vem L mmit ut fick jag ett mail fré b(,),rgre nerig verkar j m kom
de vetom Vérg att borja fundera p& huFf egentligen vand e?" franen LUPJ‘;de Jjag fur tikeln piattespannaromd gen
kunskal verksamhet. Vi ur folk uppfatt sig till. aro nderg atar o lande o om Ly
. pen om LI i vet sedan tidi ar LUFF sam Oomm, Tdnat ve vilk, ch ro]
battre — ma uFF bland universi idigare av erf tvad Lumma upp i reso Fp o ka fly igt ty plane
-méanga tro - iversitetets arenhet att FFs s D i Iuft, T och egentlj gplan n; 4 cker ; rade
alla flygintre r att vi ar en pilotfo studenter ki ki mal? en o Provans . 8€n ni én Jag. N resa
! sserad pilotféreni unde vara asse ? Du ch det 5 apa t skar ard
har jag tidi e studente ing och vet ej att vi r: n och oo, Lratar i etdrj Urer fi oL Sig ti anv u
igare inte f r. Vad LFK-med ej att vi ar till fo Tatta g ocksj I'lartj u jatt Or at 18 til] [ nda
vetvad vis underat s& lemmarna or inkomoosafl & certify - keln trev] fler 1Ja
. ysslar med N mycket pé ut o vet om LUFF omst get ifikat fg 18t m ska g vet
man sjélv ar valdi . Detartyvarrd an utgdttifran du pa ca w8, Fo for ¢ en ' 14 cha att
- i~ it all och 700 i s 2 150 ygplan j ar ns at
dock som aldigtinsatt i né& “den effekt som k attalla bo Négra ti Ok /mars ki ogplanig egentl; t
sagtatt f got. Nér jag fi an uppsté o rde mar i (& Mmanay » 1S d -(A+ 4 mipi oontlige
som kanske o&r i undera p& sak g fick brevet borjade j m cert an inte ; r kom ad ar etint I(+ tvg ljoner. n
ske gar ilikn aken och | rjade ja en k teie pete & € som tvam s
en klar bild a ande tankeg3 jag tror att det fi g gru ostar 15 o Stud nta n rup m otor)) f5
| vvad L o gangar eller pa et finns fler PP o 1520 entf og at en. J stude ) for
anledningen 8 UFF ar for nd r pa annat satti skulj ch seq 000 <5 Oren t fly, ag tvj Nter att
publicerar vi ha agot samt vilka vi 4r ti &tt inte har £ € Utv an b sda ing sg ga des viar j med
svar. sd att inf rar vi har dela ilka vi &r till fo akti eckla bygga p ttm tsa pa sa masl: nte pg en
, ormati ravde viartillfor. Av de skt b s tif] T2 . Pad an k, pa te aski a att
Jag vil poé‘ngteraatlo_nen kan komma allat Elrlegvojéi bt ’ [] tir falle n;?é;gon Slzgsg iund;?:)rekry t Xasfe gel eHeIIl‘eLrHin en
art. Utan en di attjag verkli 0. et blir fs Tubb et vor . 211 e da
ialo /erligen uppskatt D ir f6r g for wy VOTE S n bred
utveckla foreni g med vara intre: ar feedback av bi et kr rikepms YAd o are
A ningen i positiv i ssenter bli ack av bifo I avs s m [,
fragor eller s gen i positiv riktning. r blir det svarare att gad eseflyg mlu gansk ungar” SUF F
n g. Mai a 0!
ynpunkter! ila darfor garna om uften jn edan e j; mycket tig m ju
ni har stude nan iten b; id o
n st bill; ch
[ tfore Udierng a;ng UL tex bengar inn
-] avslutaq skulle k an man i
Hej och tack for ditt brev! vad €. De arJunn fau an njutg
. . s . . . aller trots man av
Till att bOT}& med vill jag saga att det &r roligt att & . allt ga i
du laser LuFF—spalten i Kontakten och reflekterar segelflye och UL 8% .
sver ‘nnehallet har LuFF en segelﬂygsektxon
' som ordnar prova—pé—\ektioner och
LuFFs syfte &r att forena studenter 4 Linkd ings assagerart pstign'm ar”. Detta ar dock snarare
P pINg o
i « port” med de antitative egréinsn'mgar som

universitet som har ett intresse sor flyg. Vi vander

0ss alltsé inte bara il existerande [¢) slla for UL,

dar dock den framsta begré\nsningen ar att det

n i ot” ar mest
1ampligt for att s& manga som mojligt ska kunna
ig folja med pa vara aktiviteter

Under de ar som Vi funnits hat vi byggt upP en bred
erfarenhet &V olika typer &V aktiviteter med

1 vihar markt att den typ &V
mervarde till bade piloter och

Om vi som

besoka.

Av LuFFs 400 medlemmal hare
fiygeert yarav €
medlemmarna har inget cert utan foljer med p&

ar till for att studenter som cert gemens m dan 15 0 kr. Ar Ve digt mycket for en
0 resor. Dock har under de drygt student.

en funnits g studenter tagit . s I .
Trots detjag just sagt ar vat nuvarande strateg! att
t roligt- Dessa personer ega GII7 oA bre nt, FOrUto .
L LuF F-1esoy pa ett segelflyg, fa“skérmshoppn'mg och modelllyg som

naturligt att kommitin?t a\lm.‘émﬂygets yarld och L .
SoF slussats vidare L LFKs PPL-kurser: ivitetsomraden- DA

yad galler vara aktiviteter |resor sa ar de forstas
inte till for nagra «rikemans ungar”, utan for

D
fiygningal v rdnar ar oftast inte allt for dyra uFFEs aktiviteter sam’ likasa en kraftigt minskad
eftermiddag pa Vising kostar nder 200 kr per oilighet fOT vanliga S udenter att fa flyga under
person nhelgl Visb, ¢ det dubbla rudietide utan & den skull behova taett
Att flyga net till Afrika ar sj slvklart inget vi gbr var ﬂygcemﬁkat
och arannan vee a utan det ar ett stort projekt Genom de resor och andra aktiviteter som LuFF
som kommer att genomfo as av nagra av de ordnat har manga studenter inklusive mig sjalv fatt
LuFFare S nh pade vanner och minnet for livet. vara aktiviteter

ar uppskad tade av vara medlemmal och manga

ander saker - senast jag fick den komme
i i kommer darfor att fortsatta att

strava efter att vara en forening for alla

eget fl lan ut avser att hyra -
den blir tillganglig. Anledning ar just att den ar ygmtresser e studenter - oavsett om man har
billig (som PA23 per nm) och ¥1 har star £ ¢ eller inte O 1 oavsett O n ar rik eller fattig.
begransade resurser- Med vanlig alsning

Daniel Hoffmann

Ordft')rande LuFF

Sedan sis
t har vi
genomfo :
genc mfor‘.t.ett mycket trevli
iebesok pa Bromm *
flygplats. En :
onsdagseftermi
middag i
on n gislute
SOﬁ)t;g\é)er flog vii stréllandt(;Jl Y
o med nyfikna studenter i
Brommubb?ng PA28:or till
oo parzlzé(rj:rp \rn e_fter landning
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amtidsutsikter. En
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om var
rr?]ycket problem de hahrur
ed ballongflygarna
(Forts. sid 8)
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Lat inte morkret stoppa dig!

Morkerteorikvall

Mandagen den 25/11
k1 18:00-21:30

Anmalningslista finns pa klubben

Plocka géarna ut en mérkerkompendium och
borjalas pa egen hand.

Tommy Lindstréom, kursansvarig
013-18 32 01, 070-847 31 95

RNAV - GPS

Visste du att:

For att fa anvanda GPS som
navigationshjalpmedel vid IFR-flygning krévs
RNAV-utbildning! Vid flygning 6éver FL95 ar det
dessutom krav pa RNAV-utrustning i flygplanet och
da kravs att besattningen har genomgatt
utbildning i RNAV!

Linkopings Flygklubb fortsatter i host med den populéra
RNAV-kursen. Den 30:e nov och 1:e december genom-
fors en kurs som ar schemalagd mellan klockan 09:00
och klockan 16:00.

Efter genomgangen RNAV-utbildning far piloten anvanda
alla typer av RNAV-utrustningar efter att en
skillnadsutbildning genomforts, vilket innebéar att piloten
sjalv bekantar sig med utrustningen.

Kursinnehall
RNAV
GNSS/GPS

GARMIN GNS 430

Kursupplagg - helgkurs

Kursen halls under tvd dagar med
genomgang av RNAV och GPS
forsta dagen. Andra dagen agnas at
genomgang av Garmin GNS 430
innefattande 6vningar pa bade
simulator och verklig utrustning.

Pris: 475 Kr. (550 Kr. for icke LFK-medlemmar)

Antalet platser ar begransat till 12 per kurstillfalle. Anmal
dig direkt till Linkdpings Flygklubb i forsta hand via e-post
RNAV@Ifk.se eller via telefon 013-183200. Medlemmar kan

ocksa skriva upp sig pa anslagstavlan i klubbhuset.

Kursansvariga (vid fragor):
Johan Martensson, tel. 013-13 50 90, 0736-87 70 30,
013-18 03 01

Daniel Hoffmann, tel. 013-27 40 03, 0706-05 83 75

KALLELSE

Harmed kallas du till ALLMANT
KLUBBMOTE onsdagen den 27 november kI
18.30 i FLYGETS HUS.

Forslag till dagordning:

1. Maotet 6ppnas.

2. Val av justeringsman att jamte
ordféranden justera dagens protokoll.

3. Summering av verksamheten ar 2002
hittills.

4, Verksamhetsplan fér 2003:

- Stationstjansten

- Jourtjansten

- Kursverksamheten
- Klubbverksamheten

- Marknadsféring/Reklam

- Tavlingsverksamheten

- Flyg- och skolverksamheten

- OSTGOTAFLYG.

5 Flygplanfragan.

6. Budget 2003.

7 Medlemsavgifter 2003 (beslut).
8

. Representant till KSAK respektive M-
KSAK arsstammor varen 2003 samt
eventuella motioner till dessa arsstammor.

9. Ovriga fragor.
10. Méotet avslutas.

Efter motet kommer 6l och smorgas, till
sjalvkostnadspris, att serveras.

Lista for tecknande av jourtillfallen under 2003
kommer att l&aggas ut efter motet.

Styrelsen
PagangiLFK
Nattugglan 4 4nov.
Nattugglan 5 18 nov.
Morkerteorikvall 25 nov.

Allméant klubbmote 27 nov.
RNAV-kurs
Nattugglan 6 2 dec.

30 nov.

Senaste utgdvan av pa gang-listan finns
alltid bland klubbens hemsidor!
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Detta exemplar av B17 flég igen den 11 juni 1997 efter

I’ en omfattande renovering. D& hade det statt pd marken i

/ | 29 ar. En grupp frivilliga under Flygvapenmuseets och
SAABs ledning utférde arbetet. Flygplanet vacker nu ett

stort intresse varhelst det visas.

==

Hakan Wasen visade ballongklubbens utrustning. Manga
nyfikna kom fram for att se den teknik som behovs for att
ballongen ska fungera. Tyvarr blaste det for mycket for att
ballonghdljet skulle ga att fylla.

Arets éppet hus bj
vader an forra aret
SAAB-faltet dolt i |
Lordagen den 31 a
molnhdjden och si
sd blaste det krafti
forhindrade manga
gasterna att komm
bestkande fran all
tyvarr ocksa gansk
dér hade dock en t

Text & foto: Peter P
Fortaringen ordnades féreddmligt av Iver Hansen. Till mycket god hjalp hade

han bland annat var store vaffelexpert Ernst Persson! Vafflor, frallor, korvar och
dricka férsvann som smor i det solsken vi hade.

Lennart Angvik var dagens speaker.
Han informerade om klubbens
verksamhet och kommenterade
flyguppvisningen. Anders Wallerman
och Lars Ostling salde biljetter till
spaka sjalv och rundflyg under tiden.

Mission Aviation Fellowship med Lars-Erik Wallhagen i spetsen visade
sin verksamhet och hade ett lotteri till forman for ett nytt flygplan.
Gunnar Franzén hade fullt upp med att berétta for nya pilotaspiranter
hur PPL-utbildningen gér till. Aven kursmaterialet for I-kursen
férevisades.
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ivilliga Flyg Karen representerades idag av Sture Carlsson som
ed flaggan i topp berattade for alla om det fortraffliga i att vara
frivillig i forsvaret.

Ove Jonsson gjorde en imponerande uppvisning med
klubbens Super Decathlon. Manga blev sakert sugna pa
att sjalva fa lara sig samma konster. Hoppas vi snart kan

i fa tag pa en avancelarare till klubben!

ot battre

it var

Is.

var

1en tyvarr

| Bjérn Bylund med flickvannen Natalie kollade in

nalda flyguppvisningen. Bjérn passade tidigare under
dagen pa att ta en provlektion med Jonna

var Johansson. | bakgrunden syns den alltid lika

som var fascinerande Rutan Long Ez. Denna agd av

Harald Nylén i Nyképing.
Nenad Jankovic med
Junior tog det lugnt i
grongraset. Nenad
har alldeles nyligen
konverterat sitt
utlandska certifikat till
ett svenskt. Nenad
sitter framfér en Jodel
DR-1050 agd av E.
Kardell i Boxholm.

Ernst Totland visade upp sin
B egenhandigt byggda Vans RV6.
or Lindh avstod fran Maed 4-cylindrig Ly__comingmotor
Ifen i dag och njot i sa marschar det latt 150 knop.
:éllet av solen och
flyguppvisningen
immans med sonen.

Thorleif Gustavssons hembyggda
Renegade Spirit vacker alltid
uppmarksamhet.
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Trots att begivenheten kungjorts i A3-
format pa anslagstavlan i klubbhuset, var
det flera tillfragade “utflyktsflygare” som
inte hade en aning om den. Det behdver
kanske publiceras i “Kontakten” for att na
fram battre. Jag som ensam LFK-are for
ivdg med SE-LCU for att aterse Olanda
efter 3 ar och f& en hum om vad de

drivande krafterna gor och har for planer
for flygplatsens framtid. Det kravs stora
insatser for férlangning av rullbanan och
att atgarda eftersatt underhall. De driftiga
behdver mycket stdd for att lyckas val.

fpl runt hela Oland (!) i fint vader med
fikapaus p& Borglanda. Ett stort
evenemang, “Olands skordefest 2002,
pagick, vilket tydligt marktes pa antalet
bilar, som invaderat Borgholmsomradet.
Det s&g ut som juli. Evenemanget
omfattade hela Oland och &r arligt sedan
1997 med bl.a. syftet att lata Oland
framsta som ett kulinariskt landskap. Vid
avfarden fran Borglanda hade vi fatt
sallskap med 40 st varmluftsballonger
om inte vinden varit for stark.
Overnattning skedde i Byxelkrok, sedan
en skdrdefestmeny medd lammstek som
huvudrétt fortarts. Program med
anknytning till skordefesten instélldes, da
deltagarantalet var i minsta laget. Det blir
nog av nasta ar, sa reservera tid for det!
Véadret &r inte alltid besvarligt pa hosten,
och sommarvadret kan ju ocksa vara si
och s&. Med badvattentempen 12-13
grader C gar det dessutom snabbare att
svalka sig jamfoért med sommaren.

5 st flygplan anlande dit och kl. 13:00
gjordes starten for ett “kretslopp” med 2

Text & foto: Ernst Persson

Fredagen den 13

2002-09-13 undfagnade Erik Bratt LFK:are
med kaffe & tarta. Det var for att fira
FREDAGEN DEN 13, ett firande, som han
sedan 1998 latit bli en sed. Det blir 1-3
fredagar per ar som firas i LFK:s klubbhus.
En stunds umgange pa detta satt ar mycket
uppskattat, och LFK:s OLLE (Esping), som
inte syns sa ofta numera pa klubben, areni
skaran, som minsann inte motstar Eriks
frestelser som bilden avsl¢jar. Nasta
begivenhet av detta slag intraffar i
december, vilket varmt emotses av
“Fikafolket”.

Text & foto: Ernst Persson

En liten grupp av fikaskaran. Fr.v. Erik Bratt, Ing-Marie & Lennart Angvik,
Olof & Ulla Esping, Thorleif Gustavsson, Elsabe Bratt

(LUFF-spalten, forts fran sid. 4)

vissa dagar, vilket i och for sig kanske inte ar sa konstigt om man nagon
gang sett ett 40-tal ballonger 6ver staden! Blaser det “fel” kan det verkligen
bli kaos i trafiken.

Efter att vi fatt alla vara fragor besvarade var det dags att besoka tornet —
faktiskt det aldsta jag varit i. Pa ett ganska trangt utrymme arbetar tva
flygledare och en assistent med flygtrafiken. Utrustningen var val kanske
inte den nyaste, men ett nytt torn med toppmodern utrustning &r pa vag!

Réaddningstjansten brukar man ju inte besoka sa ofta, varfor ett besok dar
fick avsluta turen. Chefen for raddningstjansten berattade engagerat om
sitt jobb och de uppdrag han och de civilpliktiga pa stationen brukar fa.
Efter att vi klattrat runt i brandbilarna och akt “brandstationsstolpe” var det
dags for att matta vara magar med pizza fran terminalrestaurangen. Den

perfekta dagen avslutades med en mycket vacker morkerflygning tillbaka
till Link6ping. Ni som inte sett “Stockholm by night” har verkligen n&got att
se fram emot. En inflygning till bana 30 pa Bromma ar Sveriges i sarklass
vackraste inflygning — dag som natt!

Nasta aktivitet som vi nu ser fram emot &r ett liknande besok pa Arlanda —
en upprepning av varens besok dar eftersom det var mycket populart och
6verbokat! Reportaget fran det forra Arlandabesoket finns nu upplagt pa
var hemsida.

DanielHoffmann

Ordftrande LUuFF

E-post: ordf@Iuff.studorg.liu.se
www.studorg.liu.se/luff/
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Blekinge flygklubbs flygskola ar 1960

Pa forsommaren 1960 da mitt B-
certifikat var klart och betalt med
det sista av sparpengar plus ett
I&n péa fem tusen kronor, hade vi
inom och utom klubben stort
intresse for att starta en
motorflygskola med utbildning till
privatflygcertifikat klass A. D4 jag
tidigare hade gatt min egen
utbildning hos AB Carl
Engstroms flygskola pa anrika
Eslovs flygplats vande vi oss dit
med var forfragan. BFK hade
tillstdnd fran Flygvapnet att for
sin verksamhet med segel- och
modellflygplan nyttja F 17:s
flygplatsomrade och luftrum. Tillstandet
gentemot svenska Luftfartsstyrelsen som
verket hette pa den tiden stod Engstréms
fér genom sin flygchef den fd F5 -
lararen Birger Petersson.

Jo, foretaget var intresserat av att lagga
en liten avdelning i Kallinge, da man ju
aven hade en hel del
jordbruksbesprutning och bepudring i
Blekinge. Man skulle aven bekosta min
FIK (flyginstruktdrskurs), vilken snabbt
avverkades i Skane. Min totala flygtid var
da endast nagot éver 300 timmar.

AB Carl Engstrom var ett mycket
gammalt foretag som sysslat med
maskiner och produkter for jordbruket.
Sa startades ndgon gang runt ar 1950
ocksa flygverksambhet, vilken mest rorde
jordbruksflyg, dar man snart blev storst i
landet. Sk&ne hade ju hdgst betydande
akerarealer, vilka man pudrade med DDT
och en del andra preparat. Sprutningen
forekom i huvudsak pé potatisodlingarna.
Varje sommar fran tidiga juni till sena
augusti fanns det uppdrag i 6vre
Norrland med spridning av gédning pa
skogen samt besprutning av fjallbjorken
for att om mdjligt utrota denna bland
barrtraden. Ett tag hade man aven
agenturen for den franska Alouette-
helikoptern under ledning av den
legendariske flygchefen Svante
Nordgvist. Representationen évertogs
senare av SAAB. Alouette Il var ocksa
den helikopter som jag sjalv
grundskolade pa vid Marinens
Helikopterskola pa Berga vintern och
varen 1962.

Flygskolningen pd F 17 tog redan fran
bdrjan en valdig fart och vi hade elever
inte bara fran Blekinge utan ocksa fran
s6dra Smaland och norra Skane. Avtalet
mellan BFK och Engstréms gick i stort ut
pa att klubben skulle skéta kontakterna
med flottiljledningen och féretaget med
luftfartsmyndigheterna. Jag sattes som
platsansvarig och flyglarare. Vill minnas
att klubbens erséttning skulle vara 10

Havererad Cub L4 Blekinge FK

kronor per producerad flygtimme, inte
daligt da skolpriset var 60 kronor och vid
uthyrning 50 kronor for en Piper L 4 med
till en bérjan 65 HK motor, sedan 85.
Utbildningstiden var 30 timmar jaAmnt
fordelat p& dubbel- och enkelkommando.
Larararvodet var 5 kronor per DK-timme,
inget for EK'!

Allt gick mycket bra, vi fick lana fler
Piper Cub fran Esl6v sa aven larare,
senare kopte flera av de fardiga eleverna
egna plan, Cessna 150, 172 och 210,
vilka fick disponeras av klubben och
skolan. Men tyvérr drabbades vi ocksa

av tre olika haverier, alla med Lill-Cuben.

Forst slog en elev vid sin andra EK-
flygning sonder planet. En féardig elev
med passagerare landade p& en otillaten
aker vid Kallebergahalla och nér han
skulle starta igen var utrymmet for kort
och planet blev illa atganget. Den tredje
olyckan, kanske den vérsta, var nar en
fran Flygvapnet inlanad larare med elev
under en 6vning i nédlandning pa
frammande falt inte sag en kraftledning
Over Sorbyfalten utan kolliderade med
denna och totalhavererade flygplanet.
Tursamt nog sa
skadadesingen, det
var bara eleven, en
minkfarmare fran
Listerlandet som
férlorade sin ena
tratoffel, vilken
sedanaldrig
aterfanns!

Flygklubbar ar och
har alltid varit
fattiga, och efter
framgangar med
flygutbildning och
uthyrningsverksamhet
ville klubbstyrelsen
att ersattningen
skulle héjas.
Kassoren, en
fargstark
underofficer vid

flottiljen, fick i uppdrag att forsdka
omfdérhandla avtalet. Som ndmnts hade
jordbruksforetaget i Skane mycket gamla
anor och bar @nnu grundarens namn, s
nar den balde kassoéren ringde upp

huvud -kontoret i Eslév utspann sig
féljande samtal: - Goddag, det ar
fanjunkare Dristig vid Kungliga Blekinge
Flygflottilj, Iat mig genast f& tala med
Carl Engstrom!

Forst blev det tyst i luren en lang stund,
sedan : - NEJ, det gar absolut inte for
sig! — Vafalls, far jag inte tala med
chefen, ar han bortrest ? -Ja, det skulle
man kunna saga, fér han dog tyvarr
redan ar 1927, och har formodligen lite
langt till telefonen! — Det var som
boveln, vem skall jag d& tala med ? —
Ja, ni kan ju alltid prata med Fingal
Olsson. Ja, han ar var ekonomidirektor!
Huruvida BFK sedan fick nagot hogre
arvode eller ej har jag faktiskt
glomt..Sjalv var jag verksam som larare
i klubben till slutet av 1964 varefter jag
borjade arbeta for det tysk-amerikanska
Beechcraft....

Ulf Wiberg

e

En av de sista SK12:orna. SE-BXL. Totalhavererade senare

under busflygning...
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Hangarfesten 26 sept 2002

Arets hostfest samlade 26 personer. Pga det klara
och kyliga vadret denna torsdagskvall holl vi till i
lektionssalen. Ett stort tack till Per Persson som
flyttade sin PPL-kurs till soffarean med mycket kort
varsel!

Kvéllen inleddes med en férdrink och ett entimmas
foéredrag av Erik Bratt. Erik berattade om sina
erfarenheter fran SAAB. Foredraget var informativt
och underhallande. Alla var mycket n6jda efterat.

Kvéllen fortsatte sedan med en trerattersmiddag:
avokadosoppa med rékor, grillad flaskkarré med
potatisgratédng och kantarellstuvning och sedan
blabarspaj med vaniljglass. Till detta vin, 6l eller
lask efter eget tycke och smak.

Erik Bratt underhéll som inledning till festen.

Efter kaffet tittade vi pa en 45 min videofilm frén
arets Oally. Oallyt gar ju ut pa att under loppet av
ett par ar besoka samtliga svenska flygfalt. Filmen
var mycket proffsigt ihopredigerad med val
avvagda scener och musik. Deninspirerade
verkligen till fortsatt flygning!

Text & foto: Peter Purin

Gert skotte arets
férmodligen sista grillning
ute i héstmorkret.

10
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I hamnen i staden Corpus Christi i
Texas ligger hangarfartyget Lexington
forankrat. Det fungerar som museum
och innehaller, férutom fartyget
sjalvt, flera intressanta flygplan och
utstéallningar.

Hangarfartyget Lexington (CV-16)
sj0sattes 1942 och strax efter
sjosattningen fanns bl.a. Douglas SBD-5
Dauntless och Grumman F6F-3 Hellcat-
flygplan ombord. Snart var fartyget med
i kriget mot Japan och var med om
manga stora slag. 1947 placerades
fartyget i reserv, men atergick i tjanst
som CVA-16 1953. | samband med det
moderniserades fartyget med bl.a. det
vinklade dack som dagens amerikanska
hangarfartyg har. 1969 bytte fartyget roll
till utbildningsfartyg och slutade sin
karriar s sent som 1991. Nu finns det
alltsd i staden Corpus Christi som
museum.

Farygets hangardack innehaller flera
utstallningar med bl.a. film om fartygets
historia. Ett par flygplan visas déar, saval
som flera kolv- och jetmotorer i
uppskuret tillstdnd.

Pa flight deck, vad det nu kan heta pa
svenska (flygdéack?), finns det ytterligare
nagra flygplan, bl.a. F-4A Phantom, A3D
Skywarrior och F-14. Planen ar ganska
tarda av vader och vind, men pa ett av
dem var det restaureringsarbeten pa
gang. Under mitt besok landade
kustbevakningen med en helikopter pa
dacket, och visade den fér besdkarna.
Lite vagat, tycker jag, sarskilt barnen
tillats harja runt som bara deni
kabinen...

Man far mojlighet att félja flera vagar
ned i fartygets innanmaéte. Man far se
kaptenens och amiralens relativt lyxiga
rum, koket, ett maskinrum, ett av

Lexington

piloternas briefingrum, sjukrummet m.m. Det ar
tamligen val skyltat s& att man kan lasa vad
rummen anvants for. | flera av rummen finns
sarskilda utstéllningar om bl.a. andra fartyg och
minnesvarda personer och handelser.

Man kan ocks& g& upp till bryggan och sitta i
kaptenens stol och blicka ut dver flygdacket.

Jamfort med hangarfartyget Intrepid i New York
som jag besokte for ett r sedan (se Kontakten nr.
5 2001), ger Lexington mdojlighet att se mer av
fartyget. | Intrepid fick man inte alls ga under
hangardack, vilket man i stor utstrackning far
gora i Lexington. Trots att Intrepid visar nagra fler
flygplan, far Lexington klart hogre betyg. Absolut
vart att se om man rakar vara i narheten.

Text & foto: Anders W

Méjlighet finns att ga ner i fartygets
innanmaéte. T.v. och nederst t.v. angturbin
och instrumenti maskinrummet, nedan
briefingrum for piloterna.

Ett av flygplanen utstallda pa dacket.

11
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Klubberbjudande

PELTOR 8006

Kop ditt eget
Reducera problemet med kranglande eller trasiga headsets ute pa plattan.
Det kdnns mer sakert och behagligt, dessutom hygieniskt.

Klubben har fatt erbjudande om att kdpa kvalitetsheadsets for ett dverkomligt
pris. Ju fler som ar intresserade desto lagre blir priset.

Anteckna dig pa listan, om du &r intresserad.
Listan finns i klubbhuset, tilsammans med mer information och priser.

Tekniska data:

HTR-330 earphone MT51 microphone

IMPedanCe:..........covveeeeeiiieiie e 330Q  TYPei...ooiiieeiieiane Electret differential microphone

parallel connected fo 1652 for systems up fo 6002  Frequency range:............... 100-10000Hz+6dB
Sensitivify as lip mike:..... 380m\V /2200

Output level atQ,5V/ TkHz:...........ccoorevinreie 81,6dBa : g

Volurrne controly; i iy s syaisaamns: Approx. 23dB NOIS® SUDDIESSION:...........occvvvovven 2848 at 1kHz
Impedanees et taa Low

.................................... 300-10000Hz +6dB
380mV/220¢ at an input signal of 4mV/1kHz
............................................................... Approx. 300Q

ConnaCHON IMPAAANEaT . o e s s e s s e st dadiar 500-1000Q
Supply voliage:.............. e e B
Power consSUMPHON:.......coviiiiiiiiiiii e 10mA af 9V

Kontaktansvarig: 1.Hansen Tel.0709-968728

Aktuellalandningstavlingsresultat

De fyra béasta i varje tavling presenteras:

Gripen 5 Gripen 6 (tillika Linkopingsmasterskap)
2/9 -02 9/9 -02

1: IverHansen 99 pr. 1: Anders Wallerman 85 pr.

2: Mattias Kastman 355 pr. 2: GertEriksson 151 pr.

3: GertEriksson 477 pr. 3: Mattias Kastman 251 pr.

4: Lars Theodorsson 512 pr. 4: Gaute Thomassen 286 pr.




