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Vard. 17.00 — morkrets inbrott

L6r, son. och helgdagar 08.00 —
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Kontakten nummer 6

Arets sista nummer. Dags att bérja se fram emot nasta flygsasong. Kommande &r ar
speciellt ur flygsynpunkt eftersom det dels ar flygets 100-arsjubileum samt LFKs 70-
arsjubileum. Klubben planerar att fira det, och det kommer att vara flera aktiviteter har och
pa flera hall i landet med anledning av 100-arsjubileet. Jag hoppas och tror att LFK och
dess medlemmar kommer att vara narvarande pa flera avdem och jag hoppas att vi kan
hjalpas at att tipsa om dem samt rapportera frdn dem i Kontakten och pa klubbens
hemsidor. | och med detta hoppas jag pa ett aktivt klubbar nasta ar, och en an mer valfylld
argang av Kontakten.

God Jul och trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktor

Hemsidesnytt

Tyvarr har det uppstéatt problem med klubbens e-postlista. Klubben har sina hemsidor pa
en server hos Telenor, och listan har hittills varit gjord pa enklaste (och billigaste) séatt
genom att allainkommande brev helt enkelt sprids till alla adresser i en lista. Detta
innebar att ingen form av kontroll av breven har gjorts pa vagen.

Detta har fungerat bra under hela tiden tills nu, da flera brev med datorvirus i skickades till
listan, och spreds till alla. Efter det stangde jag av listan, dels pa grund av reaktioner fran
medlemmar pa listan, och dels av radsla for att virusen skall spridas.

Arbete med att hitta en annan form for e-postlista pagar. Telenor annonserade pa sina
hemsidor fér en e-postlistetjanst vari breven kontrollerades for virus innan de spreds, men
tyvarr visade det sig att Telenor har upphért med tjansten.

Detfinns flera alternativ, bade gratistjanster och saddana som kostar pengar. Det ar pa
gang med fast Internetanslutning till klubben, majligen 6ppnar det nagra fler mojligheter.
Konkreta forslag mottages garna. Tyvarr kommer det nog att dréja ndgotinnan en ny lista
kommer till, men, som sagt var, arbete pagar.

Anders Wallerman, hemsides- och e-postliste-ansvarig

PagangiLFK

Arsmote 26 mars
RNAV-kurs 29-30 mars

Senaste utgavan av pa gang-listan finns
alltid bland klubbens hemsidor!

o —O—
%ﬁv God Jul!

Onskar Styrelsen
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Ordforandens spalt

Det var ett tag sen sist. Tyvarr s& har
min arbetssituation gjort att jag inte
kunnat &gna den tid at klubben under
aret som jag skulle vilja. Vi far se hur
det bliri framtiden. Hursomhelst det &r
dags att summera annu ett flygar.

Det har varit en mycket aktiv
verksamhet aven i ar. Tva PPL-kurser
samt en Instrumentflygkurs har
startats. Vi har investerat i vara
flygplan. Thor och Hans gjort en stérre
renovering av Cub:en och vara
Cadetter.

Vi har investerat i en GNS430 for SE-KIT. Ett antal kurser i
RNAV/GPS har genomforts i samband med detta. Det verkar
ocksa om vi till slut lyckats fa tag i en larare fér avance-
utbildning, vilket inte &r latt d& det finns fa i Sverige.

Tavlingsverksamhet har genomférts dock med minskat
intresse. Det ar ett bra initiativ att bara presentera de fyra basta
resultaten pa Gripen. Det viktigaste med vara tavlingar ar som
jag ser det traningsmomentet, inte att vinna, &ven om
tavlingsmomentet &r kul det ocksa. Jag kan inte forsta varfor
fler debutanter inte tar chansen till en gratis flygtréning. Det
finns ingen som har nagra prestationskrav pa deltagarna,
dessutom landar man med stor precision nar man precis har
tagit certifikatet. Nya certinnehavare, stall upp pa 2003 ars KM
och Debutanttavling!

Reseflyget har varit mycket aktivt &ven detta ar. Jag tittade just
pa en video fran “Oally 2002”, se Kontakten 4/2002, dar LFK
deltog med en hel del flygplan och medlemmar. Det ser ut som
att man har mycket trevligt vid dom olika resmalen. Hoppas
traditionen haller i sig aven nasta ar.

LUFF har varit aktiva aven i ar vilket forhoppningsvis bidrar till
att 6ka intresset bland den yngre generationen.
Intressegruppen RTL (Rese och tjansteflyg i Linkdping) har gjort
en utvardering av lampliga reseflygplan.

Diamond Star DA40, Piper Lance/Saratoga visade sig ge mest
mervarde i forhallande till befintlig flotta. Nagra av oss flog
DA40 i varas och man maste konstatera att det ar en trevlig
nyhet som dock ger mycket lite mervarde i forhallande till vara
Piper Archer. Ett undantag blir dock dieselvarianten med sin
langa rackvidd. Piper Lance/Saratoga daremot ar beprévade
flygplan som ger en likformighet i flygplansflottan och ett visst
mervéarde i form av 6kad lastformaga och fart.

Styrelsen avvaktar hovrattens utslag i “Decathlon-affaren” innan
vi gar vidare i frdgan. Helt klart ar att det finns ett stort intresse
for ett reseflygplan och det behdvs ytterligare ett flygplan under
sommarmanaderna. Som en parentes kan namnas att vi tittar
aven pa dieselmotorer till vara PA28:or.

Brandflyget har i &r genomforts i FFK:s regi. Nasta ar ar det
tveksamt om det blir ndgot brandflyg 6verhuvudtaget.
Raddningsverkets uppgifter maste klaras inom en given
budgetram vilket innebar att medel inte racker till
skogsbrandflyget. Man kan fraga sig om skogbrandflygets
betydelse har minskat i takt med omprioriteringar av
ekonomiska medel. Det kan bara inte vara tillatet att drain en
samhallsnyttig verksamhet utan en tillfredstallande 16sning. Vi
hoppas och tror att KSAK och FFK kan paverka Staten -
Réaddningsverket att finna en bra I6sning.

Slutligen ett hjartligt tack till samtliga anstéllda och medlemmar
som gjort att vi kunnat genomféra verksamheten dven i ar,
ingen namnd och ingen gldmd!

God jul och Gott Nytt Flygar!

Hakan Borjesson

Flygchefen har ordet

Aven om det &r ett par veckor kvar, s
kan det vara dags att se tillbaka pa
flygaret ur flygsakerhetssynpunkt.
Olyckor har vi varit forskonade fran,
men det finns nagra iakttagelser som
skulle kunnat medféra
flygsékerhetsproblem. Jag har tidigare
namnt om ett par tillfallen i r nar
flygplan kommit hem med extremt lite
brénsle kvar i tankarna och dar
kompletta driftsfardplaner saknats.

Ett annat slags problem som jag noterat

ar relaterade till flygvadret, eller snarare
svéarigheten att bedéma flygvadret. | ett fall var det nara att en
VFR-flygning i morker startades mot Linkdping, dar det vid
tillfallet var 3 km sikt och snébyar. Piloten hade vid lunchtid
samma dag fatt ett meteorologutlatande om att ett annalkande
ovéader knappast skulle né fram till Linkdping samma dag, men
ibland gar det faktiskt fortare an forutsagt. Tank alltsa pa att

dubbelkolla vadret p& malflygplatsen strax fore start. Nar det
géaller morkerflygning kan man inte heller alltid vanda tillbaka till
startflygplatsen ifall flygledningen hunnit stdnga och banljusen ar
slackta.

En annan vaderaspekt - som mer ror IFR-flygning - &r som
bekant svarigheten att bedéma risken for isbildning i moln. Det
handlar inte bara om molntackets tjocklek utan ocksd om
molntyper och kombination av temperatur och luftfuktighet. Aven
har ar prognoserna inte helt sakra, utan man maste komplettera
med egen bedémning och dar har tidigare erfarenheter av
isbildning viss betydelse. Vi har ocksa medlemmar som normalt
flyger andra flygplantyper an PA28, och kanske inte har egen
erfarenhet av isbildningseffekter just pa PA28. Da kan
ishildningsproblemen komma 6verraskande och det kan vara
svart att bedéma allvarlighetsgrad och lampligaste atgéard.

Denna gang finns tre nya PPL-innehavare att gratulera: Jonas
Ihlstrdm, Denis Cheuvau och Christer Sjdberg.

Sture B
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For ett och ett halvt &r sedan organiserade LUFF en
marknadsforingsdag pa Hasslogymnasiet i Vasteras. Under en
flygdag holl viseminarier med samtliga som laste andra aret pa
gymnasiet. Dels presenterade vi vara utbildningar (I, M och
sys.vet.), dels presenterade vi LUFF och dels presenterade vi
LFK. For de som inte kanner till s& ar Hasslogymnasiet ett
“flyggymnasium” med bl.a. pilotutbildning och flygteknisk
utbildning. Seminarierna blev med andra ord ganska
flyginriktade! Det vi ville “sélja in” var konceptet att studera i
Linkdping och samtidigt kunna flyga i Sveriges basta flygklubb
—och dessutom kunna flyga mycket tillsammans med andra
piloter i LUFF. Vi har fatt mycket positiv feedback fran
seminarierna och i augusti bérjade minst tva personer fran
Héasslo att studera héri Linkdping.

Linkdping ar en mycket bra universitetsstad. Kombinationen
Universitetet-LUFF-LFK ar dessutom annu mer perfekt for oss
som flyger — kanske darfor har vi sd manga aktiva LuFF-piloter
som ar studenter?

Pa flygfronten finns annars inte sd mycket nytt. Vadret har
kanske bidragit en del, men nagra kortare turer har det blivit i
alla fall. Nar du laser detta har vi forhoppningsvis varit pa
studiebesok pa Arlanda, sd i sa fall kommer givetvis ett utforligt
reportage i ndsta nummer av Kontakten. Studiebesdket ar
precis som forra gangen éverbokat. Den stérsta begransningen
ar att tornet inte vill att vi ska vara fler a&n 12 personer, sé tre
flygplan blir det.

Tillsammans med en studentférening som heter Pang-TV har vi
bdrjat att ta fram en reklamfilm fér LuFF. Vi kommer att filma
vara aktiviteter och sedan klippa ihop det till en actionfylld rulle
med schyst musik! Filmen kommer att visas pa bl.a. de
utstallningar som vi anordnar. Vi har &n sa lange filmat
studiebesoket pa Bromma Flygplats och kommer givetvis att
filma studiebesoket pa Arlanda. Under varen vantar sedan
manga fler resor pa att bli filmade!

Under julen aker de flesta av oss hem till respektive hemstad
for att vila upp sig infor nya prévningar nasta ar. Vi vantar med
spanning pa varen och har redan bérjat diskutera intressanta
resmal. Bl.a. Prag och S:t Petersburg ar féreslagna som
helgresa. Vem vet — det kanske blir bade och...?

Daniel Hoffmann

Ordférande LUFF

E-post: ordf@Iluff.studorg.liu.se
www.studorg.liu.se/luff/

Landningsavgifter

Under senare ar tillats markligt nog Luftfartsverkets flygplatser
att dra sig ur sitt eget rabattsystem genom att landningskorten
inte langre galler, bl a Goteborg/Landvetter. Fran kommande
arsskifte galler vara landningskort inte heller pa Stockholm/
Bromma. Hittills har klubben statt for landningsvgift pa inrikes
flygplatser som inte &r med i landningskortsystemet, undantag
Stockholm/Arlanda. Detta blir ekonomiskt ohallbart nu nar man
aven maste betala for landningar pa Bromma. Styrelsen har
darfor bestamt att medlemmarna i fortsattningen debiteras for
landningsavgift pa alla flygplatser dar korten inte galler. Avgiften
dras fran pilotkontot nar faktura fran flygplatsen kommer. Ett tips
for Stockholm &r att det fortfarande inte kostar nagot att landa pa
Stockholm/Barkarby, man bor da ringa baschefen i forvag. Fran
Barkarby ar det ca 20 min gadngavstand till tunnelbana.

Sture B

Medlemsavgifter 2003

Allm&nna klubbm@étet i november beslutade om féljande
medlemsavgifter for 2003:

Fodelsear Ordinarie Gastande Stodjande
medlem medlem medlem

-1938 775 600 190

1939-1982 950 650 190

1983 - 1987 675 525 190

1988 - 600 275 130

Medlemsavgiften ska betalas in fore forsta flygning 2003, dock
senast den 31 januari da avgiften dras fran ditt pilotkonto.
Inbetalningskort bifogas detta nummer av Kontakten.

OBS ! Om Du inte langre vill vara medlem i klubben - eller vill
andra medlemskategori - maste Du meddela detta senastden
31januari pa ndgot av dessa satt:

1) e-post till exp@lfk.se
2) per brev till Linképings Flygklubb, 581 88 LINKOPING

3) per telefon 013-183200 till Astrid eller Carina, sédkrast
vardagar 9 - 12

4) per fax 013 - 183202
Styrelsen /Sture B

Jourtjanst 2003

Jourparm for 2003 finns pa expeditionen. Ni som kan ta en
jourtid efter nyar ombedes teckna snarast. Annars géller
numera 1/5 som sista dag for “frivillig” teckning. Dérefter kan
jourdagar komma att utdelas.

Jourtjansten under 2002 fungerade bra med det nya
poangséttningssystemet. Darfor skall detta gélla ofdrandrat for
2003.

Jourplikten ar 18 poang och den reducerade jourplikten 8
poang.

Avgiften for utebliven jourinsats ar 1500:-

Jourtjdnsten 2002 utvarderas fortfarande. | borjan av det nya
aret kommer forfragan till de som inte har fullgjort forvantad
jourplikt.

Halsningar Lennart Magnusson
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Protokoll fort vid Linkdpings Flygklubbs allméannaklubbmote

Tid:
Plats:

27 nov 2002 18:30-21:50
Flygets Hus Malmen Linkdping

Néarvarande: Tommy Bergstréom, Ulf Edlund, Per Persson,
Lennart Magnusson, Per Nilsson, Denis Chouvaev, Fredrik
Lindahl, Jonas Ihistrém, Rolf Alenius, Bert Nordgren, Sture
Axelsson, Lars Nilsson, Ernst Totland, Thorleif Gustafsson,
Viktor Lindman, Gert Eriksson, Lars Theodorsson, lver Hansen,
Gote Agenhed, Arthur Thuresson, Lars Ostling, Mats Modorato,
Anders Sjoquist, Lars-Folke Lundkvist, Sture Bjelkaker, Peter
Purin, Stefan Sandberg, Olle Backarp

Till ordférande valdes Sture Bjelkaker.
Till sekreterare valdes Peter Purin.

1
Motet 6ppnades 18:30.

2
Till justeringsméan valdes Per Persson och Tommy Bergstrom.

3

Enligt bilaga 1 visades LFK flygtid per kategori. Uthyrningen
gick braisomras. Brareseflyg. Skolning har minskat.
Larartillgdngen ar dock god. Ej full sysselsattning for lararna.
Ligger bérskrisen bakom den minskade skolningen? Ungeféar
15 nya PPL. Nagra IR-elever ur kursen hésten 2001 har
fortfarande négra teoretiska delprov kvar.

Enligt bilaga 2 visades LFK flygtid per flygplanstyp. Cadeterna
flygs mest. Super Decathlon minst. Mycket skolning pa den
forra aret men nu en nedgang.

Enligt bilaga 3 visades LFK och Ostgoétaflygs flygtid de senaste
70 aren. Medlet ligger pa drygt 3000 timmar/ar de senaste 30
aren. Det konstaterades att krafledningsinspektion gav
Ostgotaflyg mycket flygtid under mitten av 80-talet.

Enligt bilaga 4 visades LFK antal nya A-cert (PPL). Antal
stipendiater frdn SAAB har gatt ner till 3 st/ar. 2002 erhélls 15
nya PPL. Det konstaterades att ett PPL kostar ca 55'-60" :-, IR
kostar ca 75":- ytterligare.

Kasso6ren Stefan Sandberg redovisade att arets resultat ligger
under budget. Flygtidspriser kommer att 6ka. Avsattningen till
flygplansfonden kanske ej blir sa stor.

4
Stationstjansten redovisades av Anders Sjoquist. En lag
ekonomisk profil har hallits. Det som har gatt sénder har lagats.
Hangarportarna har lagats.

Det har varit mycket krdngel med tankanlaggningen som nu
ags av Shell. Lang tid fran felanmalan till atgard. Det har varit
problem med kortlasaren. Shell kommer troligen att byta ut de
nuvarande 2*10 m? cisternerna mot 1*20 m 2 cistern. De ska
sedan valla in denna cistern. Behéver vi en cistern med Jet Al
om vi skaffar en dieselmotor? Dieselmotorn &r typgodkannd fér
Cessna 172 och snart dven for PA28. Motorn maste bytas pa
SE-KMH nésta ar. Avgas 100 LL kostar 5:30:- just nu. Skatt pa
detta bransle diskuteras inte just nu.

Klubbhuset behover malas om. Fonster behdver malas. 1981
skedde den senaste storarenoveringen av klubbhuset. Mattor
spricker och kan ej reng6ras pa ratt satt utan att riskera fukt
under dem. Det konstaterades att klubblokalen inte bara &ar en
klubbstuga utan &ven en arbetsplats. Jourstadningen fungerar
ejtillfredsstallande. Ska ISS skota stadningen i framtiden? Hur
lange far vi stanna i lokalerna med tanke p& ombyggnader av
flygplatsen? Just nu pekar dock allt pa att vi far stanna da den

Sture visar flygstatistik

stora utbyggnaden av flygterminalen har kommit av sig. Det &r
svart for terminalen att expandera pa nuvarande yta. Efter ar
2010 kanske terminalen maste flytta till andra sidan faltet. Vi
har ett gott samarbete med flygplatsen.

Jourtjansten redovisades av Lennart Magnusson. Jourparmen
ar nu uppdaterad och iordningstalld. Jourtjansten fungerar som
tidigare dock med ett nytt poangsystem i ar. Det nya systemet
har fallit val ut. Ca 90 medlemmar medverkar som jour. Man
ska ha 18 jourpoéng per ar. En del valjer att i stéllet betala
1500:-. En del ar befriade fran jourtjanst men arbetar da for
klubben pa annat satt. Jourtjansten fungerar bra dven om det ar
en del massfall ibland.

Kursverksamheten redovisades av Sture Bjelkaker. PPL
teorikursen 2 ganger per ar fungerar bra. Vi har aldrig stallt in
nagon kurs. Nuvarande kurs pagar till i slutet av januari. Nasta
kurs startar 15 mars.

| samband med denna punkt konstaterades det att KSAK
diskuterar ett nytt nationellt certifikat som ska vara enklare och
billigare &n PPL. Begransningarna ar dock att man till en boérjan
ej far ta passagerare, ej far flyga utomlands. Utbildningen skulle
omfatta 32 timmar i stallet for 45. Ingen langnavigering skulle
ingd. KSAK skulle skota administrationen. Viktigt ar att
flygsakerheten ej paverkas. Sture Bjelkaker ansdag att det ar
battre att forsoka paverka avgifter och rutiner fér PPL.

11 st gar nu den nya IR-kursen. Eleverna verkar malinriktade.
Kursen omfattar 7 langhelger och kostar 16':-. LFK &r just nu
ensamma bland klubbskolor om en saddan kurs.

Avancekursen har aldrig varit s nara att fa igng. Larare finns
men ett nytt tillstdnd behovs for utbildningen, klart om ndgon
vecka. Den laga molnbasen just nu forhindrar dock
utbildningen.

En morkerkurs pagar.

H50P utbildningen pagéar. Ungefar halften av medlemmarna har
gatt den. Den &r inte obligatorisk men bor den vara det? | detta
sammanhang diskuterades det ndgot om vad som kan goras for
att forbattra flygsédkerheten. Det konstaterades att den finska
vaderlekstjansten bidrar med nederbérdsradarbilder pa
Internet. Detta tillhandahaller inte SMHI. Denna information
Okar mojligheternatill flygning samt minskar riskerna.

RNAV kursen pagar. Om man ej har gatt IR-kursen sa ar denna
kurs obligatorisk for flygning éver FL95. Aven mycket
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bra om man vill lara sig GPS teknik och vill fa utbildning pa den
nya GNS430 som sitter i SE-KIT. | detta sammanhang
papekades att GNS430 i KIT a&r COM1. Den vanliga radion ar
COM2. Nagra medlemmar har missat detta och har fatt
deklarera radiofel i luften. En instruktion om detta bor
inkluderas i Kontakten.

Fika intogs i form av smoérgasar och kaffe 19:35-20:00.

Efter fikat holls en prisutdelning for klubbtavlingar 2001. UIf
Edlund och Per Persson var prisutdelare. Priser utdelades till:

Klubbméstare 2001 Anders Wallerman, plakett + intackning i
Trygg Hansas vandringspris,

2:a Mattias Kastman, baste debutant Mattias Kastman.

Gripen 2001 1:a Lars Ostling, 2:a Anders Wallerman, 3:a Gert
Eriksson

Nattugglan 2001 1:a Lars Ostling, 2:a Seve Barth, 3:a Anders
Wallerman

En speciell applad upptogs vid detta tillfalle till Seve Barths
minne.

Gert Eriksson har just fatt sitt pris av UIf Edlund.

Klubbverksamheten redovisades av Peter Purin. Enligt bilaga 5
visades de gagna arets aktiviteter med bla “klubbutflygter” och
fester.

UIf Edlund poangterade att klubbens 70-arsjubileum och flygets
100-arsjubileum nasta ar bor uppmarksammas pa nagot
speciellt satt. Klubben planerar en jubileumsmiddag i
november.

Det konstaterades &ven att klubben har fatt nagra intressanta
flygfilmeriarv frAn Gunnar “Radio” Persson. Dessa filmer bor
visas vid ett [ampligt tillfélle. Klubben har &ven kdpt in en
videokanon som ska anvéandas i kursverksamheten men
kanske aven for klubbverksamheten.

Marknadsforing och reklam redovisades av Olle Backarp.
Elevenkater pd PPL-kusren och IR-kursen har genomforts. S&
aven en medlemsenkét. Dessa understékningar ska leda fram
tillen marknadsplan. Resultaten pekar pa att det finns en
“flygentusiastisk” VFR-grupp i klubben och en “professionell”
IR-grupp. En del vill ha ett reseflygplan och andra inte. Det
finns manga olika viljor. Klart ar dock att det flesta tycker att
medlemstidningen Kontakten &r mycket bra.

Tavlingsverksamheten fortsatter nasta ar atminstone vad det
galler landningstavlingarna. Det ar dalig fart pa 6vrig
tavlingsverksamhet. En dversyn behover géras vad det galler
tavlingsorganisationen.

Ostgotaflygs verksamhet. Det &r svart att sélja flygreklam. Det
gar upp och ner. Nagot samre detta ar. Brandflyget skots av

FFK detta ar. FFK hyr dock mestadels LFKs flygplan. Stor
verksamhet detta ar pga vaderleken. Raddningsverket vill dock
ej betala for detta nasta ar. Ska kommuner och markagare
betala nasta ar? Hur ska detta organiseras?
Brandflygverksamheten har fungerat bra i FFKs férsorg.

“Bellancamalet” ligger nu i Hovratten dar dock inget hander.
Beklammande &r att den individ som lurat klubben i detta mal
fortsatter sin verksamhet och utger sig for att vara aterforsaljare
for Super Decathlon i Sverige. Det diskuterades om inte andra
klubbar bér varnas med en artikel i tex Pilot Briefing.

5

Flygplanfragan diskuterades. Inget nytt flygplan ska képas in
forran “Bellancamalet” ar avgjort. DA40 som provflogs
bedomdes vara en trevlig klubbkarra med inte nagot bra
reseflygplan. Lastutrymme och tillsatsvikt &ar ej s bra. Genom
att betrakta klubbens flygtidsuttag ligger en fjarde Cadet battre
till efter som de ej racker till under sommaren.

6
Budget 2002. D& Nyge Aero forlorar sin aterforsaljarrabatt sa
forlorar &ven LFK sin 20% reservdelsrabatt hos Nyge.

Nu nar aven Luftfartsverkets flygplats Bromma undantas fran
Luftfartsverkets landningskort sa far LFKs piloter efter arsskiftet
sjalva betala landningavgifter pa de flygplaster som inte ingar i
Luftfarstverkets landningskort. Detta beror bla Luftfartsverkets
flygplatser Arlanda, Landvetter, Bromma och Kristianstad. Aven
pa andra mindre flygplatser betalar som vanligt piloterna
landningsavgiften sjalva.

Uthyrningspriset fér SE-KIT 50:-/timme hégre pga GNS430 och
for att SE-KIT ej ska bokas i onédan av de som &nda ej tankt
anvanda GNS430.

100:-/timme extra kommer att tas ut vid avanceflygning pga
Okat slitage av flygmaskinen.
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Medlemsavgiften beslutades for ordinarie och géstande
medlemmar att 6ka med 50:-/ar samt for stodjande medlemmar
att okas med 20:-/ar. Detta for att tacka generella
kostnadsokningar. | samband med detta kostaterades att
storleken pa avgiften till KSAK bor kontrolleras.

8
Att utse representanter till KSAKs arstamma delegeras
styrelsen. Tvaforslag till motioner till detta mote féreslogs.

KSAK bor driva frdgan om finansiering av brandflyg pa nationell
basis nu nar Raddningsverket ej vill finansiera detta nasta ar.

KSAK bér bevaka landningsavgifter. Bér avgiften vara lagre
under lagtrafik? Ar det rimligt att Bromma och Kristianstad ej ar
med i landningskortet?

9

Ovriga fragor. For att spara pengar at klubben s& boér
papperskopian av Kontakten kunna avbestallas d& den nu aven
ligger pa Internet.

Det konstaterades att nasta allmanna moéte ar arsmoétet ndgon
gangi mars.

10
Méotet avslutades kl 21:50.

(Protokollet &r &nnu ej justerat)

(Foto: Lars Ostling)
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KONTAKTEN

Sj6flygkurs 19-22/8 2002

Né&gra reflektioner fr&n min kurs i sjoflyg
genomford i FFK regi.

Av Pierre Gauffin medlem 294

Morgonen den 19 augusti steg jag
forvantansfull ur sangen for att paborja
farden mot Sédermanland och OSFK
(Ostra Sérmlands Flygklubb) utanfor
Gnesta. Vadret var suverant som det varit
under hela augusti och bilfarden gick
genom ett sommarvackert Ostergétland/
Sédermanland. Givetvis rérde sig
tankarna runt hur det skulle vara att flyga
sjoflygplan. Kanske var det inte s&
mycket flygningen som man undrade
over utan mer hur det skulle vara att taxa
och fora flygplanet pa vattnet och helt
utan bromsar! Med drygt tusen timmar pa
manga olika landflygplan och helikoptrar
sd borde jag val klara av detta med men
visst var jag fundersam hur det skulle
komma att bli. Jag hade ocksé forberett
mig genom inlédsning av KSAB'’s héafte om
sjoflyg.

Jag anlande vid OSFK runt atta och min
larare Lennart Jonsson hade &nnu inte
kommit. Jag njot darfér en stund med en
kopp kaffe i stillheten tilsammans med
annan flyglarare. Klubben har verkligen
hittat en idyllisk trakt att Iagga faltet pa
och drygt +20 grader och vindstilla duger
gott for en sjoflygkurs. Min larare anlande
s& smaningom och vi vantade pa
ytterligare en elev som tyvarr fatt
forhinder visade det sig efter en del
ringande. Sagt och gjort. Lennart och jag
akte ned till flygplanet som guppade
vackert nere vid an som leder in fran
Nyckelsjon som anvéands fér start och
landning. (se bild nedan)

lattmandvrerat aven i
mycket lag fart. Val ute i
sjon startade vi efter
genomgéangen checklista. |
dennaingar att falla upp
vattenrodren samt att géra
magnet och varmluftcheck.
Observera att detta maste
goras pa det sa kallade
steget (nar flygplanet
planar) vilket motsvarar ca
40 m.p.h!

Det finns ju inga bromsar
att halla fast flygplanet
med vid
motoruppkoérningen!

Den férsta dagen dgnades

at normal start och landning, taxning,
angoring och fortdjning vid en 6,
stegtaxning mm. Under den forsta dagen
hann vi med tvd langre pass i sjparna
runt Vangso och den avslutades med en
utmarkt middag tillredd i klubbens
utméarkta kaffestuga/ restaurang. Kvallen
fylldes med teorilasning och slutligen en
god natts sémn som hjalpte till att smalta
och sortera den forsta dagens intryck.

Dag 2 bestod i en heldag borta fran
Véangso. | vanliga fall brukar det vara
svart att hitta bleke, som ar sjoflygarens
varsta fara, men denna vecka var det inte
svart alls. Vi hade bleke anda till mitt pa
dagen, nar sjobrisen satte in, och jag fick
manga blekelandningar bade med och
utan motor. Bleke ar svart darfor att man
inte har ndgon bra
hojdreferens. Det liknar
valdigt mycket att landa
paobruten

Vangaii Flyohil
2 1idn

SRR ITATEEL

Efter en liten introduktion pa flygplanet s&
var vi “pa vag” med vart fartyg. Detta ar
enterm som jag fick lara mig eftersom
flygplanet definieras som bat sa lange
det taxas. Man ar “pa vag” sa fort man
kastat fortdjningen. Flygplanet i detta fall
var en Super Cub med tillhérande
pontoner. Vattenrodren, som &r nedféllda
vid taxning, gor att flygplanet blir relativt

sndyta. Med
motor &r tekniken
att etableraen
sjunkhastighet
(150-200ft/min)
samt att halla en
sa lag fart att
man har positiv
attityd pa
pontonerna, dock
inte for nara
stallfart. Darefter
flyger man
flygplanet med
bibehallen attityd
och sjunk tills det
“tar emot”,
varefter man drar av
gasen och tar spakenimagen. Latt? Nja,
lite ovant och det kraver en relativt lang
sj6 eftersom man inte kan kontrollera
exakt var man skall satta sig. Ibland var
landningsriktningen sadan att man kunde
anvanda flygplanskuggan for
héjdbeddmning och det var en god hjalp.

Artikelforfattaren vid “Fyken”

“Fyken” parkerad i Mariefred med Gripsholms
slott som bakgrund

Forstatillaggningen efter andra dagens
forsta pass blev det vackra Mariefred dar
vi kdpte glass och svalkade oss lite.
Darefter begav vi oss mot Bjorkd. Efter
ett ytterligare ett pass med olika évningar
sa landade vi och lade till vid bryggan
intill utgravningarna av Birka pa Bjorko.
Jag fick i mig lite kultur samt lite lunch
genom att bestka Birka-muséet samt
fick aven trana p& att angora och fortsja
vid brygga. Efter denna lite ovantade
men trevliga utflykt sa bar det av mot
havet for tréaning i hdgre sjé samt en hel
del andra 6vningar. Vilade till viden § i
skargarden och bara njét av det fina
vadret. Vi hade dock glémt att ta med
badbyxorna sa det blev bara fotdoppning
dennagang.

pa en vacker strand i
skargarden

Vi anlande ater till Vangst emot
kvallningen, tamligen utmattade
(atminstone jag). Dock igen rast och ro
utan teoriproven pa kvallen omfattande

(Forts. sid. 8)
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RIAT

Liksom s manga ar tidigare, sa genomférdes i helgen den 20-
21 juli Europas stérsta flygshow, The Royal International Air
Tattoo (RIAT) pa RAF Fairford, England. Undertecknad férlade
med flit en del av sin semester pa lampligt avstand fran
evenemanget, namligen s& nara som mojligt!

RIAT har arrangerats vart eller vartannat ar anda sedan 1985
och evenemanget har vuxit till arets storlek med 350+ flygplan
frdn 30 lander, 8 uppvisningsgrupper och ett 8 timmar langt
uppvisningsprogram fér 6ver 200 000 besokare! Arets show
firade ocksa aterkomsten till Fairford efter tva ars férvisning till
RAF Cottesmore pga. renovering av Fairford som numera mest
anvands av USAF. Fér min egen del var detta besoék tredje
gangen gillt.

Anordnare ar i huvudsak The RAF Benevolent Fund som &r en
valgérenhetsorganisation som fokuserar pa att hjalpa
nuvarande och fére detta RAF-anstéllda och deras familjer om
de pa nagot satt skulle hamna i trAingmal. Det géller att ha
ovanstaende val i atanke nar man slantar upp modiga 350:- per
person for entrén till begivenheten, det tal dock att papekas att
varje pence ar val anvénda pengar! Satten att ta sig till
Fairford, som ligger strax séder om Oxford &r manga, inklusive
specialcharterflygningar som British Airways arrangerar, for
egen del valde jag den harda vagen genom att hyra bil. Den
som gnaller 6ver kdernai Stockholm bér inte befinna sig pa
vagarna till Fairford efter 07.00 pa morgonen, jag spenderade
goda 2 timmar masandes i till stora delar helt stillastdende k6.
Jag kan lova att kétiden blir extra frustrerande nar man marker
att flygprogrammet redan boérjat...

Efter den 11:e september sd har sédkerhetsarrangemangen runt
RIAT skarpts kraftigt och alla fick visa upp vaskor och ga
genom “bage” fore man blev inslappt. Val inne vantar 40 hektar
med oandliga flightlines med alla typer av modern flyghardvara
du dromt om att fa se i verkligheten. Utéver detta finns forstas
ett Andldst utbud av mat, ndje samt flygrelaterade artiklar av
alla de slag.

Showens tyngdpunkt ligger pa det moderna flyget och en lang
rad med priser delas uti olika kategorier for basta uppvisning.

De som vill hora lite mysigt muller fran 12- eller 24-
cylindersmotorer gar inte heller de lottlésa, &ven om warbirds
inte har en volymmassigt central roll i evenemanget.

De uppvisningsgrupper som var pa plats var Red Arrows
(England, Hawk), Frecce Tricolori (Italien, Aermacchi MB339),
La Patrouille de France (Alpha Jet), Patrouille Suisse (Schweiz,
F-5E Tiger 1), The Blue Eagles (England, Westland Gazelle),
Patrulla Acrobatica Agula (Spanien, CASA Aviojet), Los
Halcones (Chile, Extra 300), The Royal Jordanian Falcons
(Extra 300).

For att fortsatta frotterandet i typer och forkortningar sa kan
namnas féljande urval av narvarande flygplanstyper. F-1, F-15,
F-16, F-101, F-86, F-100, F-104, B-52, B-1B, G222, C-130,
E3A; E4 AWACS, Fouga Magister, P47, P51, F-117, G4, B-707,
Harrier, Tornado, C-5A, Mirage 2000, Canberra, Nimrod, B-17
och ett par Saab Safari som flygklu... ehm... flygvapnet i
Danmark vardar och visar upp.

Ett av de mer speciellainslagen var en B-2A-bombare (Spirit)
som gjorde en kort uppvisning, denna hade startat samma dag
fran Louisiana och skulle efter uppvisningen tillbaka dit,
nonstop! Min personliga perversion ligger i “maximalt buller”,
nagot som en startande B-1B Lancer med latthet tillfredsstaller!
Jet noise —the sound of freedom! Seismologernatorde ha
undrat...

Néasta ars RIAT anordnas den 18-20 juli, och ar som detibland
ar kombinerat med ett annat evenemang, i detta fall Defence
2003. Jag ar intresserad av att &ka dit igen, men prislaget i
England avskracker i fortsattningen fran alltfor vidlyftiga
aventyr, kanske skulle klubben kunna ordna ett rally dit?

For den vetgirige och Internet-bemedlade sa kan foljande
lankar rekommenderas:

http://www.airtattoo.com

http://www.raf-benfund.org.uk

Bengt Bergholm

(Sjoflygkurs, forts. fran sid. 7)

bade typkurs pa sjocub samt Sjofartsreglemente med prickar,
grund och annat matnytting for en sjéflygare. Urlakad, men
nojd somnade jag i min lillainternatsang pa klubben.

Dag 3 blev inriktad pa repetition och grillning i allt jag lart mig
tidigare dagar samt det efterlangtade EK-slappet som skedde
pa eftermiddagen. Vilken kansla att fara ivag och flyga
sjoflygplan pa egen hand. Efter en drygt timme pa egen hand i
narliggande sjosystem kadnde jag mig beredd att flyga upp
dagen efter.

Kontrollanten fran Luftfartsverket kom till OSFK pa morgonen
men en inspektion av klubbens verksamhet lag forst pa

schemat s& min uppflygning kom vid lunchtid. Vadret var
detsamma som tidigare dagar och jag fick tillfélle att visa att jag
klarade allt frén tillaggning vid boj, stegtaxning samt bleke- och
bedémningslandningar. Nar dagen var slut kunde jag lamna
Véangso med ettinterimscertifikat for sjoflygplan i min hand.

Avslutningsvis vill jag séaga att det verkligen ar en ny dimension
av flygningen som 6ppnas med sjoflygplan. Tank sd manga
sjbar/havsvikar det finns i Sverige.

Sjoflyghalsningar, Pierre Gauffin
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ATT FLYGA CONCORD AR 1978

Sa ar vi d& p& vag med Flight BA 189, Concorden G-BOAA,
varldens snabbaste trafikflygplan, marschfart 2200 km/timme.
Bara ett femtiotal s k VIP-passagerare i ett halvsatt plan. Vi har
startat med en hastspark och fatt vart juridiska fardtillstand till “
Dulles Airport Becton One departure, standardrouting west.
Pick up London VOR 263 radial at 7 miles DME, turn right to
Woodley, make good a track of 275, cross Woodley at 4000.
Pass Hartland at 25 000 feet. Climb and maintain 58 000"!!

Till en borjan flyger vi sakta, bara cirka 1100 km/tim. De
engelska huseniférstadernatill London har radat upp sig
bakom oss och nu passerar vi ut éver kusten vid
Bristolkanalen. Vadret &r kristallklart och under oss vinglar
bryggor ut fran stranderna som rader avhangda uthusdorrar.
Det gnags kycklingben och drinkar sdrplas ner, och alla kanner
vi oss som jattar. Var Concord &r ett smackert underverk som
vager 185 ton. Vi har 120 000 liter bréansle med oss och det
mesta gar &t under den tre timmar langa resan. Det ar som att
grensla en raket, och framme i spetsen sitter en kapten med
det forpliktande namnet James Cook...

Har bak brummar det latt. Nu skakar det till i planet, nosen har
for en stund sedan fallts upp 17,5 grader fran sitt start - och
landningslage. Porslinet pa brickorna vibrerar, men inte av
munterheten ombord utan for att kapten Cook tént de fyra
efterbrannkammrarna vilket ger oss femtio procent mer effekt
och strax ar viigenom ljudvallen. Det darrar till, svagt, och dar
ar vi pa vag i ljudfart och dubbelt upp!

Passagerarna

Vilka manniskor befolkar da ett dylikt aventyr? Vad pratar de
om héaruppe i stratosfaren och i en hastighet av 730 meter varje
sekund? Ja, det galler férst och framst att inte raddhagas, och
for att hindra denna akomma har i servicesammanhang ingen
moda sparats. Nyss har Nordatlanten smugit sig pa oss och
konversationen pa en rad sprak har kommitigang. Allareser vi

i kunglig klass, som reklamen sager i denna maskin. Frammei
kabinen narmast Amerika sitter nagra speciella gaster i
likbararkostymer och med svartblusade, guldbehdngda damer.
Langre akterut, mot den plats dar stormasten skulle ha suttit

om vi rest med segelfartyg och det tagit ett par manader att
komma till USA, residerar en shejk, vilken pa oljeblandad
engelska konverserar sitt folje. Sierra Leones president
Stevens finns ocksa ombord och hans adjutant, en ung general
med en alltfor stor skarmmaossa vilken aker av forst efter tredje
drinken. Flygningen och samvaron fortsatter, i den rullande
buffén fallerar inget. - Man maste kosta pa sig en dylik resa en
gang i livet sager en filosof pa stol nr 15. Livet ar kort och man
ar dod sa forbannat lange!

Likvida gaster

Maten serveras. Iransk kaviar, sirloinstek, standarddrycken ar
champagne alternativt tio sorters vin. Till kaffetinget sdmre an
Armanac har. Tva nagot ankomna herrar hors diskutera vadret i
lagre och hogre luftlager. Man enas till sist pa den punkten, att
om vaderleken i Samvaldet under de senaste aren inte blivit
battre, s har det i varje fall inte undergatt nagra
anmarkningsvarda forsamringar! Tiden gar och serveringen
med den, karlek, eld och brannvin kan man som bekant inte
dolja! En ndgot anfratt medmanniska, endast delvis knappt och
knuten, tappar nagra internationella kreditkort pa golvet i
gangen liksom for att understryka att han i vart fall ar likvid!

Tidsvinst

Nar vi satter ner de tio hjulen pa Dulles Airport utanfor
Washington och gér uti den brinnande amerikanska hésten
har det underliga hént, att vi kommit fram innan vi har startat !
Den engelska klockan visade 12 nér vi lattade och den
amerikanska &ar nu 10. Efter denna resa tror vi inte att tekniken
har ndgra egentliga granser. Kanske kan man snart ocksa resa
i tiden? Tanken rymmer manga svindlande sanningar, men forst
maste man - kanske anyo - bevisa att energin ar lika med
massan ganger ljushastigheten i kvadrat ?

Ulf Wiberg
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Har foljer ett urval av vad som rapporterats
om i Kontakten under 2002. Det har varit det
sedvanliga; klubbutflykter, tavlingar, var- och
hostfest t.ex. men inte s& varst mycket mer.
Var det ett & med lite mindre aktivitet an
tidigare ar, eller var innehallet i
Kontakten mindre? Ja, ség det... men
manga medlemmar har haft mycket
roligt i alla fall!

R A T =
Reseflygplan har varit en het
fraga under aret, en
intressegrupp bildades och
kandidater var bl.a. Saratoga
och DA40. Fleramedlemmar
passade pa att provflyga en
DA40 som var stationerad nagra
dagar pa LFK.

Aret bjod pa de sedvanliga tavlingarna.
KM och Safaritavlingen var som vanligt
valgjorda - men varfor sa fa tavlande fran
LFK?

Fleraintressanta kurser har hallits under
aret. Dels PPL och IR-kurserna forstas,

Arets fester i form av - . men &ven RNAV- och H50P-kurser.
varfesten och hangarfesten

blev mycket lyckade. P&
varfesten holl Gote |
Strindberg féredrag, och pa

hangarfesten var det holl Erik
Bratt som stod for det. Bada
foéredragen var mycket
uppskattade.

Arets trikigaste handelse alla kategorier
var férlusten av en av klubbens stora
personligheter - Arne Kjellstrom.
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Klubbutflykterna startade tidigt med en utflykt till
Hornborgasjén. Denna foljdes av flera utflykter bl.a.
till Lidk6éping och Kalmar. Den planerade utflykten till
Hodenhagen fick tyvarr stéllas in efter halva vagen
pa grund av vadret. En av utflykterna gick till
Stockholm tillsammans med LUFF-ganget som ocksa
varit aktiva resare under aret. Arets Oally var
visserligen inte arrangerat av LFK, men flera plan
och medlemmar fran LFK deltog.

FFK har arrangerat l‘"
flera 6vningar, bade for
Cf- och Md-grupperna.

T.ex. 6vningen i
Finsp&ng med bl.a.
rejal traning i
morkerlandningar och
tavlan om
Ostgotapokalen.

Detta ars Oppet Hus fick battre vader ar I
foregaende ars, men tyvarr hindrade en P ! 1
stark vind &nda manga fran att komma.
Det blev &nd& en trevlig dag for de som
kom, men aven allménheten lyste med
sin franvaro.
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Tavling!

Kanner duigen platsen dar denna bild
ar tagen? Skicka i s& fall svaret till
redaktdren! Forstinkomna réatta svar
belénas med ett litet pris!

RNAV - GPS

Visste du att:

For att fa anvanda GPS som navigationshjalpmedel vid IFR-flygning
kravs RNAV-utbildning! Vid flygning dver FL95 &r det dessutom krav
pa RNAV-utrustning i flygplanet och da kravs att besattningen har
genomgatt utbildning i RNAV!

Linkdpings Flygklubb fortsatter i vinter med den populdra RNAV-kursen. Den
29:e och 30:e mars genomfors en kurs som ar schemalagd mellan klockan
09:00 och klockan 16:00.

Efter genomgangen RNAV-utbildning far piloten anvanda alla typer av RNAV-
utrustningar efter att en skillnadsutbildning genomférts, vilket innebar att piloten
sjalv bekantar sig med utrustningen.

Kursinnehall Kursupplagg - helgkurs
RNAV Kursen hélls under tva dagar med
GNSS/GPS genomgang av RNAV och GPS

forsta dagen. Andra dagen &gnas at
genomgang av Garmin GNS 430
innefattande Gvningar pa bade
simulator och verklig utrustning.

GARMIN GNS 430

Pris: 600 Kr. (900 Kr. for icke LFK-medlemmar)

Antalet platser ar begrénsat till 12 per kurstillfalle. Anmal dig direkt till Link&pings
Flygklubb i forsta hand via e-post RNAV@Ifk.se eller via telefon 013-183200.

Medlemmar kan ocksa skriva upp sig pa anslagstavian i klubbhuset.

Kursansvariga (vid fragor):
Johan Martensson, tel. 013-13 50 90, 0736-87 70 30, 013-18 03 01

Daniel Hoffmann, tel. 013-27 40 03, 0706-05 83 75
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