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Det blev lite daligt med klubbutflyktsberattelser i detta nummer, da Danmarksresan
inte blev av och Riigenresan inte har genomfdrts nar detta trycks. Vi hoppas i alla fall
pa ett spannande reportage fran Riigen i nasta nummer.

Tyvarr hann inte Sture med att skriva en flygchefsspalt denna gang.

Trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktor

Datornytt

Det har gatt lite trogt med bestallningen av klubbens fasta Internetanslutning, tyvarr.
Forst var det lite krangel med hur vi skulle f& in ett nytt telefonabonnemang pa Saabs
omrade. Nar det var I6st visade det sig att den ADSL-tjanst vi ville ha inte stéddes av
var telestation - lite 6verraskande sa nara Linkopings centrum. Vi har fatt noja oss
med en ndgot langsammare anslutning, men den kommer nog att ticka vara behov
den narmaste tiden. Snart kommer det att kopplas in.

Meningen ar sedan att det skall ga att komma at Internet bade fran datorn i

briefingrummet och datorn i lektionssalen. Det skall ocksa gé& att ansluta en egen

medhavd dator via natverksuttaget vid runda bordet. Mer information om detta

kommer nér allt &r fardiginkopplat, sannolikt i ndsta nummer.

Anders W.

Notera de nya
inpasseringspunkterna!l

Kontrollera med klubben eller pa natet
som beskrivet nedan!

flygplatser.asp

Gunnar Jarneryd

AIP pa webben

Visste du att nu kan du hitta hela AIP Sverige pa Internet med
inflygningskartor IFR, VFR, frekvenser mm. Vi som flyger IFR i
klubben vet att det ibland kan vara svart att hitta den senaste
revisionen av inflygningskartor och procedurer p g a att vissa
piloter ibland plockar ur dessa ur Jeppesen-manualen. AIP pa
internet &r alltid uppréattad med de senaste revisionerna. VFR-
inflygningskartan med de nya inpasseringspunkterna
HOVETORP och nya vantlage RYSTAD som géller from 8
augusti finns sjalvklart med pa den VFR-inflygningskarta som
du hittar p& natet. AIP hittar du under foljande internet-adress.

http://www.Ifv.se/site/pilot_info/air_traffic_society/library/aip/
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Ordférandens spalt
LFK 70 AR — LFK | FRAMTIDEN

Ni kommer val ihdg jubileumsfesten.
Inbjudan finns i detta nummer. Vi
anstranger oss till det yttersta for att
det skall bli en minnesvard kvall. Boka
kvéllen den 15 november och ta med
din narmaste och karaste! Vi
aterkommer med en historisk aterblick
i nasta Kontakten.

Vi later oss dock inte bara noéjas med
tider som varit. LFK maste férandras
och bli en attraktivare klubb. Inte minst
forra arets arbete med att ta fram
marknadsplanen, som egentligen var en grundlig genomgang
av klubbens verksamhet, visar pa behovet.

For att astadkomma detta skall vi ta fram en langsiktig
verksamhetsplan. Styrelsen har gett Goran Berséus i uppdrag
att dra upp riktlinjerna och leda arbetet.

Som ett led i detta fick ni med férra Kontakten ett PM “LFK-
2004" och en enkat med begaran om vissa personuppgifter.

Ni som vill paverka LFK:s framtid anmal ert intresse och bli
med i de arbetsgrupper som skall formas i nartid och arbeta
med klubbens framtidsmal. Naturligtvis kommer detta arbete
avrapporteras och samordnas med vart I6pande
styrelsearbete.

Var med och paverka LFK:s framtid!
Med vanliga flyghalsningar!

H&kan Borjesson
Ordférande

Klubbverksamheten

Hej pa er flygbréder och systrar.

Hoppas ni haft en bra flygsommar.
Har ni passat pa att &ka och bada pa
Visingso6 eller Gotland? Hoppas det!
Alla kanner val till badplatsen vid
troskel 33 pa Visingso?

Det blir ingen hostfest i ar eftersom
vi i stallet satsar pa Jubileumsfesten
15 nov. Den kan ni lasa mer omien
separat information i tidningen.

Klubbutflykten till Danmark blev
dessvarre installd. Kanske var det
en del som slickade saren efter Norgeresan? P.g.a. vadret sa
blev ju den lite dyrare an det var tankt. Men samtidigt s& maste
man ju alltid berakna for sddant nar man ger sig ivag lite
langre. Vifick i varje fall ett mycket spédnnande aventyr. Det var
nog manga av oss som larde sig nya saker om hur det ar att
flyga i minimalt vader i hég terrang. En erfarenhet att ta med
sig aven om det stundtals kanske kandes lite obehagligt.

Just nu ndr detta skrivs vantar en klubbutflykt till tyska Rugen
den sista helgen i augusti.

Ha det bra, Peter

L EE

-y = -spalten

Det ar pd sommaren som de allra flesta privatflygare flyger
som mest. Det marks om inte annat i bokningsparmen pa
LFK. Ofta &r det nastan omdjligt att hitta ett ledigt flygplan nar
man vill, vilket ar trakigt. Det motsatta galler dock for LUFF dar
aktiviteten och flygandet drar igang for fullt till héstterminens
boérjan. De flesta LuFFare ar bortresta under sommaren och
det har inneburit en paus i foreningsarbetet.

Under nolle-mottningen i slutet av augusti kommer LuFF att
anordna utstéllningar pa universitetet. Dar kommer vi bland
annat stalla ut ett segelflygplan och en sjétrike. D har alla
nya studenter chansen att komma i kontakt med LuFF.
Antalet medlemmar i LUFF har 6kat stadigt och ar nu uppe i
462st, sa kommer férhoppningsvis vara fallet &ven denna
termin.

Sedan forra Kontakten har vi gjort nagra utflykter till Visingso
och Visby. Tva resmal som ar perfekta fér dagsutflykter och
som ar minst sagt vanliga resmal for klubbens flygplan
under sommaren. | bérjan av sommaren nar en del
studenter fortfarande var kvar i stan var intresset enormt for
dessa utflykter med LuFF.

Over Midsommar var vi 24 personer som flog till Visby med
5st flygplan, varav ett fick flyga tva ganger at vartdera hallet.
Resan var ingen ren LUFF-resa men det var manga LuFFare
som var med. Aven om védret inte var lika fint som i fjol blev
det en valdigt lyckad resa som redan hunnit bli tradition. Mer
om den resan kommer férhoppningsvis i ett separat
reportage.

Till sist vill jag bara ndmna att LUFF behdver en ny vice
ordférande, William Svensson som suttit p& posten hittills i
ar har namligen ryckt in i lumpen. Sa hor av dig om du &r
intresserad!

Magnus Linderud
Ordférande LuFF
E-post: maglil49@student.liu.se
LuFFs hemsida: http://www.luff.se

LAl =
2003
Flygklubb
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Har kommer lite mer information om héstens stora jubileumsfest for att
fira Linkopings Flygklubbs 70 ar. Vi kommer ocksa pa ndgot satt att
uppmarksamma flygets 100 ar men tyngdpunkten kommer att ligga pa
LFKs jubileum. Max antal ca 100 pers beroende p& matsalens storlek.

.--;
a

Tid: Lérdag 15 november 2003 kI 18:00.

Plats: Stora Hotellet Link6ping Radisson SAS.

Kladsel: Kava,.

Deltagare: LFK medlemmar + respektive, eventuellt inbjudna gaster.

Anmalan: 550 kr/pers (450 kr fér medfdljande) betalas via pilotkontot
till Carina pa kontoret i samband med anmalan till henne.
Det gar ockséa bra att anmaéla sig genom att betala till
klubbens postgiro. Anmalan kan goras fr.o.m. nu! Sista dag
for anmalan ar den 31 oktober. Anmal &ven om ni énskar
nagon speciell mat t.ex. vegetarisk.

Program:

18:00 samling Stora Hotellet Oskarianska matsalen
fordrink, valkomsthalsning
trubadur
bildspel, LFKs historia

forratt: Hummerburgare med Kalixldjrom &
limecreméfraiche.

varmratt: Chateaubriand Moulin Rouge Madeirasas med
chilidragonchampinjon.

efterratt: Saffran & blabarsparfait med pistagemandelflarn.
kaffe

tal

klubbens historia, klubbens framtid

filmvisning

dans, bar

bildspel fran kvallen

Programmet &r givetvis preliminart annu sa lange sa en del detaljer kan
komma att &ndras. Tiderna géller dock enligt ovan. Anmalan &r bindande.

Valkomnal!
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Det maste ha varit i mitten av 60-talet? Jag flog det i stigbyglarna, gjorde
svenska landslaget i speedway till kamp i Polens reglementsenlig
Katowice, en rokig, gra och trist industristad i det huvudvridning och
inre av landet. Ove Fundin, Bengt Jansson , Séren honndor for potentaten.

Sjosten och Anders Michanek var stora namn, men
ankaret, Varg-Olle Nygren, som skulle ha varit med
dok aldrig upp fran sitt viste i England.

Ovationerna var forst
lite forsiktiga och
avvaktande, men

-Du ar fran och med nu Varg-Olle, men du behéver Overgick sedan till
inte kéra, sa grabbarna! allmant bifall .

Var bara med i defileringen och pa efterfesten! Om Publiken forstod

inte laget ar fulltaligt far vi inte &ka och gar sen miste  efterhand humorni
om poangen och startpengarna! Hall masken! det hela och inte alla

hyllande den
kommunistiska
Overheten , det
framstod som
fullstéandigt klart...

S& mottog vi folkets jubel! Grabbarna kérde, vann
ibland och férlorade ibland, mot polacker och ryssar.
Tavlingsledaren var en general som satt pa podiet
vid ena langsidan, kladd i uniform och med bréstet
fullt av medaljer och ordnar.

Kvéllens festmiddag Ove Fundin

avlopte i ett palats

med stuckatur i de

hdga taken. Vi skrev autografer och mottog, i varje fall jag sjélv, ofortjant
den beundran som namnet Varg-Olle Nygren hade skapat i speedway-
varlden och inte minst i datidens Oststater dar sporten var stor och
betydande!

Det var sex startande i varje heat. Vid ett tillfélle gick
det sd illa att de tv& polackerna korde ihop, en ryss
akte in i sargen medan en svensk och den andre
ryssen fick motorproblem och brét. Kvar blev endast
Ove Fundin, vilken for att han skulle f& sina poang
som segrare maste fullfélja samtliga varv i ensamt
majestat och utan medtavlare.

Senare berattade jag om handelsen for Olle. Han skrattade gott ! -
Kanske skulle du ha &kt ocksa, det ar ju bara att gasa, och det kan ju ni
flygare !

Ulf Wiberg

Den fortsatta resan runt gick i slow motion! Varje
gang han passerade mitten pa langsidan,
generalen och hans uppvaktning , reste han sig upp

0OBs!

RNAV / GPS - kurs
Instrumentflygkurs
Du som har IFR-bevis utfardat enligt BCL-C, och annu
inte kompletterat med RNAV / GPS - behdrighet for att fa Fredag 3 oktober ki 13 startar LFK
f!yga IFR Over FL 95, gor slag i saken nu och anmal dig instrumentflygkurs enligt JAR-FCL fér
till: 3:e aretirad.
RNAV / GPS - kurs kl. 9-16 l6rdag - sondag 4 Kursen p&géar under 7 langhelger
-5 oktober (fredfig kl 13 till mandag kI 15) ungefar
var 3:e vecka.
Pris: 700 Kr. (1000 Kr. for icke LFK-medlemmar) Vi anvander tillampliga delar av
Jeppesen ATPL Manuals. kurspris inkl
Intresseanmalan mottages till rnav@lfk.se eller till LFK litteratur 16.900 kr
exp. tel. 013-183200

Praktisk utbildning i simulator och

Sture B flygplan aret runt.
skolchef OBs!
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Oally 2003-succén fortsatter for femte aret i rad

Innan arets Oally var det 68 flygplatser
som arats med ett besdk av Oally-
ganget. | ar skulle ytterligare ca 30
laggas till den listan.

Som sig bor flygs Oallyt alltid i mitten av
juli och i &r var inget undantag. Detta ar
var vi 10 flygplan och 16 férvantansfulla
som samlades pa Finspangs grasfalt for
att starta arets handelse. Efter den
sedvanliga utdelningen av t-shirt och keps
sa bar det av mot Trosa for forsta
lunchstoppet och péa vagen dit hann vi
med att studsa i Katrineholm och Véangso.
Véadret var kanon och maten likasa och
efter att ha vandrat runt en stund i Trosa
stad (by?) sa startade vi aterigen i de olika
grupperna och styrde upp mot
Stockholms smafalt.

Forst ut bland dem var Tullinge, darefter
studsade vi i aven i Ska-Edeby och
Frélunda innan det blev fullstopp pa Barkarby. Dar bjod
hemmasonen Faleij pa fika och vi passade dven pa att tanka
innan vi skulle bege oss mot etappmalet fér dagen,
Vallentuna. | min rote flog ocksa Stefan Siggelin i en Katana
och tack vare att han har bra kontakter med flygledarna pa
Arlanda sa fick vi tillstdndet att runda deras torn pa lamplig
hojd. Mycket sevart och efter det steg vi upp pa hojd igen och
landade fem minuter senare i Vallentuna dar évriga ganget
redan skruvat fast sina kéarror i backen.

Jag kan varmt rekommendera ett bestk pa just Vallentuna,
mycket fint grasfalt dar bl a en DC-3 har sin hemmabas och
dar piloten/agaren Ake bor i ena bananden. Kvéllen bjdd pa
grilining hemma hos Micke Brege som &ven iar flog Hultsfreds
Archer. Mycket mat/6l/gitarr/sang/mingel senare gick vi till vila i
ett nérliggande dagis (ja, det var sténgt). Frukosten dagen
darpa kunde avnjutas under en kornbla himmel och framét
féormiddagen startade vi igen for att beséka Lindholmen-
Norrtélje-Rimbo-Vassunda-Sundbro och lunchmalet Gryttjom.
Nu hade det blivit riktigt varmt och det var skont att sétta sig i
skuggan pa fallskarmsklubben och avnjuta en baguette.
Mycket vatten senare styrde vi norrut igen for att studsa i Storvik
och Gavle innan vi kom till denna dags slutmal, Mohed i
Soéderhamn.

Dar hade vi bestallt rum pa vandrarhemmet som ligger pa
gangavstand fran faltet och efter inkvartering sa blev det en
bad i sjon nedanfér vandrarhemmet. Meteorologen hade lovat
daligt vader pa I6rdagen och det brukar ju stamma sa vi
beslutade att ta en ordentlig kvallstur pa fredagen ifall vi nu
skulle bli fast dagen darpa. Sagt och gjort, Séderhamn (g:a
F15) blev férst ut och darefter blev det Hudiksvall och Ljusdal
innan vi stannade for en fika i Edsbyn. Den strackan ar riktigt
lacker att flyga, mycket forsar och alvar, kul terrang och en
lagsniff 6ver Lill-Babs i Jarvso och vi studsade aven i Arbra.
Ortsbefolkningen i Edsbyn gick man ur huse och kom ut
mangrant till flygfaltet efter att vi invaderat det, de var inte vana
vid s& mycket flygplan p& en och samma gang.

Efter den obligatoriska fikan och
“tackforbesoketoverflygningen” sa startade vi for att flyga den
relativt korta stréckan till Bollnds och dérefter tillbaka till Mohed
igen. En lang dags flygning var till anda och vi fick en helkvall
péa den lokala restaurangen med live-upptradanden och sa
vidare...

Vadret ndstkommande dag blev som utlovat inte speciellt
flygvanligt sa dagen agnades at att ta igen lite smn och
utforska S6derhamns innerstad. P& kvéllen daremot sprack
molntacket upp och meteorologen lovade flygbart vader ner till
Vasteras dar vi skulle évernatta pa lordagen. De tva forsta
grupperna startade och begav sig séderut men fick vanda
efter en stund eftersom molnen blev ett med marken. Vi
beslutade oss for att stanna i Mohed en natt till och eftersom
det var bld himmel 6ver faltet s& passade manga pa att ta
annu en kvallstur, bl a med en reporter fran Halsinge-Kuriren.
Kvallen tillbringade vi tillsammans med fallskarmsklubben
som hade grillkvall och gratis 61, mycket bra kombination.

Sondagen bjod pa bla himmel och vi startade redan 06.40 for
att hinna med méanga platser under dagen. Ca 40 minuter
senare satte vi ner hjulen i graset i Avesta dar en vanlig
klubbmedlem hade fixat fika at oss trots den tidiga timmen.
Han belénades med en Oally-tréja for detta, ndjda och glada
fortsatte vi darefter mot Norberg och Salanda innan det blev
dax for nasta fikastalle, Vasterds/Johannisberg. Aterigen ett
fikastalle (klubbhuset) jag varmt kan rekommendera om ni
har vagarna forbi.

Efter tankning blev det start i 10-grupp mot Véasteras/Hasslo
for en studs och darefter omformering till grupperna och
lagflygning éver Malarens norra strand mot Képing. Vi skulle
egentligen bara ha studsat dar, men de erbjdd sig att bjuda
pa gratis glass och kaffe om vi stannade och det kunde vi
sjalvklart inte tacka nej till! Mycket trevlig klubb och falt och en
timme senare var vi ater i luften for att n& slutmalet Eskilstuna/
Kjula och pé vagen dit studsade vi i Arboga.

En varmkorv senare var det dags att skiljas for den har
gangen och det enda negativa man kan saga om Oallyt ar att
det ar sa langt kvar till nasta ars aventyr som da kommer att
utspela sig i norra Sverige. Sammanfattningsvis besokte vi ett
30-tal klubbar och detta var ett av de basta Oallyn vi haft!

Fran LFK deltog jag & Carina i IFX, Gert Eriksson & Lasse
Ostling i KEN samt Bjérn Johansson & Sofia i KIl. Ovriga
deltagare var Hakan Carlberg och Magnus Brege i sina
Colibris, Martin Eronn & Viktor Lindman i sin Smaragd, Peter
Kardfall i motorseglare, ThorLeif Gustavsson i sin Murphy
Renegade, Micke Brege i Hultsfreds Archer samt Stefan
Siggelin i Landskronas Katana.

Vid pennan,
Mattias Ydreborg




Longyearbyen fran luften vid kontrollflygning.

Var tekniker Hans har arbetat mycket med helikoptrar och tar
aven nu chansen om spannande helikopterjobb dyker upp.
Senast har han varit pa Svalbard och jobbat vid tva tillfallen.

Hans har jobbat deltid pa Ostermans, framst med polisflyg, men
det hander fortfarande att han far férfrdgningar om att géra jobb at
dem. Nar en operatdr, Airlift, pa Svalbard behévde fa en motor bytt
pé en Bell 212 fick Hans forfragan.

-Jag har ratt god erfarenhet pa den, och darfor fick jag fragan,
sager Hans. -Far man chansen att 8ka till sddana stallen backar
man inte!

Hans berattar att detta var vid oktober-november-skiftet, d& ar det
bara ljust en och en halv timme om dygnet, och 20-30 grader kallt
pa Svalbard. Airlift har tva helikoptrar, haller till i Longyearbyen

och flyger for Sysselmannen, som har hand om bl.a.
sjoraddningen pa Svalbard. Bara tva helikoptrar, alltsa, och anda
ar Svalbard alla 6ar inraknade stérre an Danmark. Helikopter ar
6verhuvudtaget nodvandigt for att kunna ta sig runt pa Svalbard,
det finns inte mycket vagar. De anstéllda (piloter och tekniker)
arbetar 4 veckor i stéten med 4 veckor ledigt emellan. Det &r bra
betalt, men under arbetsperioden &r det jobb hela tiden - men det
finns inte mycket annat att géra &nda. Annat an att aka skoter. -
Aldrig sett s& mycket skoterdkare, berattar Hans. -Man far ej aka
med andra terranggaende fordon, men skoter gar bra.

-Longyearbyen paminner mycket om en modern
vildavasternstad, eller guldgravarstad, enligt Hans. -Mycket barer,
men inget brak.

Hans bytte motorn pa tre dagar, men det var tufft med arbete hela
tiden. Airlift har nagra lagenheter i sma fina trahus, sa Hans
bodde i ett av dem pa natterna.

Det kraftiga stangslet runt barnhagen ar inte for
att halla barnen inne, utan bjérnarna ute!

Motorbytet gick bra, sa bra att Hans blev ombedd att aka dit
i maj igen for att byta den andra motorn. Svalbard &r ett av
vérldens rikaste isbjérnsomrade, folk har bossor pa sig i
byn, och i maj var det en bjérn i byn som fick jagas ut med
helikopter!

Text: Anders W, foto: Hans Andersson
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SM i precisionsflygning pa
Ostersund/Optand

Torsdagen den 12 juni tog Anders
Wallerman och undertecknad IFX till
Ostersund for att deltaga i SM i
precisionsflygning.

Efter tre och en halv flygtimmar med
tankstopp i Borlange landade vi pa
Optands 1000 m langa bana. | ar var det
rekordlagt deltagande, endast 16 st, och
vi fr&n Linkoping var de som hade akt
langst. Just avstandet till Ostersund var
nog en bidragande orsak till det laga
deltagarantalet. Efter invigningen var det
fritt intrade till flygmuseet som ligger
alldeles bredvid faltet. Ett mycket trevligt
flygmuseum! Vi spenderade manga
timmar dar den helgen.

Pa fredagen borjade tavlingen med
navigeringsrundan. Nytt for i &r var att
arrangorerna forlitade sig pd GPS-
loggning for att berékna resultatet. Inga
tidkontrollanter utefter banan behdvdes
alltsa. Efter en urdalig start pa banan dar
jag missade alla dukmal, brytpunkter
och foton pa de tva forsta benen bérjade
det ga battre. Pa resterande fem ben
hittade jag istallet alla dukmal och foton.
Tyvarr ger missade brytpunkter ganska
manga straffpoang, 50 poang per styck.
Annu vérre var det fér Anders som gjorde
sitt gaspadrag 2 sekunder for tidigt och
fick darfor 200 straffprickar.

En rolig sak med SM ar alla olika
terrangtyper man far uppleva. Arets
terrangtema var myrar. Ett ben bestod av
en enda stor myr med valdigt fa tydliga
punkter att navigera efter. Som tur var
stdmde vindberakningen valdigt bra for
det benet sa m.h.a. klockan och
kompassen gick det bra att hitta ratt.

Pa lérdagen var det dags for
pricklandningsdelen som genomférdes
under ganska svéra forutsattningar med
mycket sidvind. Som vanligt gor alla
tavlande en landning i taget. Alltsa inte
som pa vara klubbtavlingar dar varje
tavlande gor alla fyra landningarna pa en
gang. Detta for att alla ska fa sa lika
forutsattningar som majligt. Manga korta
flygningar blir det! Anders lyckades bra
med sina landningar och blev totalt 5:a
pa landningsdelen. Sjalv missade jag
en beddmningslandning och hamnade
langre ner pd resultatlistan.

Pa lordagskvallen var det dags for den
sedvanliga avslutningsmiddagen som
hélls i fallskarmsklubbens lokaler.
Arrangdrerna hade ordnat med
smorgasbord med manga spannande
rétter. Efter prisutdelningen var det en
trubadur och tillika komiker som stod for
underhaliningen. Mycket bra alltihop!

Ovan: Landningstréning dagen innan
tavlingen. T.v. Frasse, som var med och
. assisterade tavlingsledningen, slar upp
en regel.

| totalresultatet segrade Claes Magnus
Johansson fran Stockholm, jag kom pa
6:e plats och Anders pa 9:e. For andra
aret i rad fanns ingen debutant i
tavlingen. Vi far hoppas pa nya
debutanter till nasta ar. Det behovs
verkligen lite nya deltagare om inte
tavlingen ska do ut helt.

Text: Lars Ostling, foto: Anders W

Claes-Magnus Johansson fran
Stockholm segrade.

Flygmuseet vid faltet & mycket
sevart. T.h. tar Lars en bild av
férarplatsen i en Tunnan.

Smorgasbord pa
% avslutningsmiddagen.
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AR KONTAKTE AT
San Diego Aero-
space Museum

| San Diego finns ett fint flygmuseum i stadens
park. Museet ar inte sarskilt stort, men rymmer
mycket sevart. Aven parken i sig ar vart ett besok.

Nara San Diego downtown finns det en park kallad
Balboa Park. Parken ar stor, och innehaller ett flertal
pavilionger. Aven San Diego Zoo inryms i parken. |
parkens sydvastra ande finns det ett fint flygmuseum,
San Diego Aerospace Museum, inrymtien av
paviljongerna. Paviljongen byggdes ursprungligen
under The California Pacific International Exposition
1935-36 for att visa upp bl.a. 1935 ars Fordbilar och
blev den dyraste och mest uppmarksammade
byggnaden. Folk fick provkdra senaste
Fordmodellerna pa en vag runt byggnaden! Efter
utstallningen donerades byggnaden till staden, och
har anvéants bl.a. som tréningslokal for
flygplanstillverkning. Planer fanns pa rivning, men i
stallet blev byggnaden flygmuseum. Museet
Oppnade, efter bl.a. problem med att en brand
forstorde delar av materialet, 1980.

Den del av museet som handlar om ménniskans tidiga forsok att flyga
innehaller flera enormt fina reproduktioner av tidiga flygplan. Bl.a. en
sadan av broderna Wrights historiska plan.

Museet har aven en del av sina foremal i byggnader pa ett flygfalt, och de ar
ocksa 6ppna for allmanheten. Detta hade jag dock tyvarr inte tlifalle att
besdka.

Museet ar upplagt for att beskriva flygets utveckling, s& nar man kommit in
handlar det férst om ménninskans tidiga forsok att flyga. Modeller av tidiga
forsok till flygmaskiner visas. Dér utstallningen visar tiden runt forsta
varldskriget visas flera enormt fina replikor och restaureringar av forsta
varldkrigsflygplan. T.ex. finns en mycket fin replika av en Fokker Triplane, en
sadan som “Rdde Barnonen” flég. Enligt en museiguide var planet byggt helt
flygvardigt med alla papper i ordning - men hade !
inte flygit bl.a. p.g.a. att forsékringen skulle bli for e TN T N e S
: =g - Museet harenljus i1 .

o T

—innerg&rdmed bl.a.
 denna Ford Trimotor i.

En rad flygplan av fabrikat Ryan finns att se.
Ryanfabriken har legat i just San Diego
(majligen finns det till och med kvar ndgon
verksamhet frdn den &n idag?) och det var dar
Charles Lindberghs sa kanda Spirit of St Louis
konstruerades och byggdes. Det finns bl.a. en
Ryan Brougham att se, vilket &r den modell av
flygplan som tjanade som utgangspunkt for
utvecklingen av Spirit of St Louis.

En verkligt fin replika
av en Fokker Triplane
har byggts for att bli
luftvardig - men har
trots det inte flugits.

Figurer, bilar och
annan materiel
runt flygplanen gor
utstallningarna
levande.

Givetvis finns det aven nagra flygplan fran andra
varldskriget att se. Speciellt intressant ar en akta
Mitsubishi Zero, inte ofta man ser en sédan.

Ovriga sevarda flygplan &r t.ex. Ford Trimotor,
Catalina, Curtiss P-40 och en ékta GPS-satellit. En Aeronca C-3 ar
spannande da den var ett steg i utvecklingen till var egen Decath-
lon. Utover flygplanen finns manga modeller, videosekvenser, och
annat att se. Flera flygmotorer i uppskuret skick, daribland en
jetmotor fran en Messerschmitt ME262, visas. Flygplanen &r ofta
visade tillsammans med dockor, fordon och annan materiel vilket
ger en naturtrogen och trevlig inramning.

Sammanfattningsvis &r San Diego Aerospace Museum ett fint och
valarbetat museum mycket val vart ett besok. Las mer pa http:/
www.aerospacemuseum.org/. Missa inte heller allt annat som
finns i parken. Det finns t.ex. ett modelljarnvagsmuseum med
jattestora anlaggningar som ar sevart a&ven om man inte har nadgot
speciellt tagintresse.

Text & foto: Anders W.




Flera klubbmedlemmar och -flygplan
kunde ses pa det arliga fly-innet pa
Barkarby, som gissningsvis ater slog
rekord i deltagare.

Som vanligt fanns det mycket att titta pa.
Massor av intressanta ditresta flygplan,
workshops om hur man bygger flygplan,
féredrag m.m.

Hans-Christer fran Ost-flyg som &r
distributdr av Diamond Aircrafts flygplan
visade DA40 TDI med
Thielertdieselmotor. Han kérde motorn
flera ganger och intresset var mycket
stort. Hans-Christer har redan salt 6
stycken dieselmotorférsedda plan i Thelert dieselmotor i en Diamond
Norden, och séger att det &r bara Star, forevisades av Hans-Christer

dieseldrift som han saljer nu. fran Ost-Flyg. Som synes var
° A . intresset stort!
Under férra arets fly-in fick vi veta att den

Caudron Pelican som en gang i tiden
agts av LFK skulle renoveras. Jag hérde
mig fér om detta i &r och fick veta att det
tyvarr inte har gjorts nagot annu,
eftersom det ganget varit upptagna med
att renovera en Cub. Detta ar nu klart (i
dagarna innan fly-inet!), och det Iat som
om nasta projekt var just Pelicanen.
Hoppas det, Kontakten fortsatter bevaka
arendet!

Enormt vackert
renoverad Super Cub,
blev klar i dagarna
precis innan fly-inet!

Iver och Gert var
tva av flera
besdkare fran
LFK.

Stockholmsrundan
bjuder pa fina
vyer over
staden. IFX och
2 LCU flégien
grupp som
leddes av en
AN-2.
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Pagang i LFK
Sondagen bjod traditionsenligt pd Stockholmsrundan, dar .
deltagarna flyger i samlade grupper éver Stockholm. De som Gripen 6 1 sept.
onskar vara med delas in i grupper beroende pé vilken fart de .
kan hélla, och en erfaren Stockholmsflygare ar ledare i varje IR-kurs bor]ar 3 okt.
grupp och skéter radiokontakten med Brommatornet. | RNAV-kurs 4-5 okt
fartgruppen 90 knop deltog detta ar IFX med Gert och Iver samt '
undertecknad i LCU tillsammans med bl.a. Lasse-i-tornet- Nattugglan 1 3 nov.
numera-pensionar i en Malmenbaserad Safir. Gruppen leddes . ) i | Ry
av en AN-2. Rundan bjéd som vanligt pa fantastiska vyer ver Jubileumsmiddag 15 nov. "y s
Skargarden och Stockholms innerstad. Nattugglan 2 17 nov R
Innan hemfard kunde man f& en professionell vaderbriefing av
personal som normalt jobbar p& Arlanda briefing. Utmérkt Nattugglan 3 1 dec.

service!
Ett harligt fly-in, som vanligt.
Text: Anders W, foto: Anders W, Gert Eriksson

Daglig tillsyn? Naval,
det skall béjas i tid!

steorologipersonal
som normalt
jobbar pa
Arlanda Briefing
fanns pa plats.

Senaste utgavan av pa gang-listan finns
alltid bland klubbens hemsidor!
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