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Kontakten nummer 1

Denna arets forsta Kontakten praglas av reseflygplansdiskussioner. Detta ar ett exempel
pa anledning for oss medlemmar att gora vara roster hérda och paverka. Ett satt att géra
det argenom att skriva insandare till Kontakten. Det borde fungera som ett utméarkt forum

foér diskussioner, och jag tycker vi borde kunna utnyttja det mer!

Det har varit lite daligt med information till medlemmarna om vad som behandlas pa
styrelsemotena. Detta skall vi rada bot mot genom att fortsatta med “Sekreterarens spalt”,
dar Tomas berattar om vad som hander. Vill du veta annu mer kan du forstas som vanligt

hitta motesprotokollen pé& klubben - eller varfor inte komma med i styrelsen!?

Missainte kallelsen till arsmotet i detta nummer!

Trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktor

Reseflygmote
Arsmote
Gripen 1
Gripen 2
KM/Safari
Gripen 3
Varfest
Gripen 4
Gripen 5
GulaSparet
Gripen 6
Hostfest

PagangiLFK

9 mars
10 mars
26 april
10 maj
22-23 maj
7 juni

11 juni
16 aug.
30 aug.
4-5 sept.
13 sept.
24 sept.

Senaste utgdvan av pa& gang-listan finns
alltid bland klubbens hemsidor!
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Ordfdrandens spalt

Veckan innan julafton sa fick klubben en
oangenam julklapp. Var motpart i

y Decathlon-affaren fick gehor for sitt

f" ] overklagande hos Svea Hovratt vilken
darmed undanrdjer tingsrattens dom.
Detta innebar att vi ar skyldiga att betala
motpartensrattegangskostnader.
Styrelsen har darefter, painradan av vart
juridiska ombud, beslutat att 6verklaga
hovréattens dom i Hogsta domstolen. Mer
information kommer pa &rsmotet den 10
mars.

Nu till ngot betydligt angenamare,
flygkalendern fér 2004. Redan den 9
mars sa planeras det forsta reseflygmotet. Hoppas motet blir
valbesokt med manga nya ansikten. Tank efter, vilket syfte hade
ni nar ni borjade ta ert certifikat? Manga tankte sig nog flygandet
som ett snabbt och bekvamt sétt att kunnata sig land och rike
runt och se nya spannande platser narhelst det passar. Hur blev
detiverkligheten? Fér manga av oss blev det nog bara de
berémda stjartsvangarna med slakt och kompisarna vilka snart &r
avverkade.

Det ar mycket annat som tar fritiden i ansprak darfor tycker jag
personligen att klubbresandet &r en bra form av resande.
Planering och genomférande gors gemensamt. Kom igdng med
resandet pa allvar under 2004!

Var landningstavling Gripen bérjar den 26:e april och
uppmaningen ar densamma som for resandet komigéng och
stallupp under 2004! Chansen aterkommer 6 madndagar under
sasongen.

KM och Safari tavlingen planeras till sista helgen i maj. Varfor inte
planera en flygtur till EAA:s Fly-In p& Barkaby den 5-6:e juni. Det
skulle vara kul om vi kunde f& ihop nagra gang.

Det var nagra axplock ur flygkalendern, vi ses pa klubben!

Hakan Borjesson

Jourtjansten

Nu har jourtjansten 2003 slutgranskats,
och tyvarr kommer ytterligare ca 30
medlemmar att fi betala for ej fullgjord
jourtjanst. Avgiften som pafors
respektive pilotkonto varierar fran 300 till
maximalt 1500 kr, beroende pa antalet
flygtimmar (om mindre &n 6,1) och pa
delméngden av utférd jourtjinst. Som ett
lediflexiblare hantering av
jourtjanstplikten kommer att medges att
2003 ars ej fullgjord jourtjanst (enligt
ovan) far utféras under 2004, men da
under forsta delen av aret, t o mjuli.
Detta for att resten av aret reserveras enbart for jourtjanst 2004.
Om né&gon énskar géra 2003 ars jourtjanst nu snarast skall jourtid
tecknas innan avgiften lyfts bort fran pilotkontot.

Lennart Magnusson
Jouransvarig

Flygchefen har ordet

Vikan nusummera ar2003 da
flygtidsuttaget blev 3120 tim, vilket &r ca
300tim lagre an forra aret. Skolningen var
ungefar oférandrat knappt 1100 tim,
medan uthyrningen minskade till drygt
1900 tim varav ca 150 tim var uthyrning till
FFK. Pga minskat antal PPL-elever de
senaste kurserna kommer skolningen
troligen att minska under 2004, vilket dock
tillen del uppvéags av 6kad
instrumentskolning. Nar det géller PPL-
kursen som startar 16 mars kan alla bidra
tillmarknadsféringen, bla genom att pa
lampliga stallen satta upp den affisch som jag séntutvia LFK e-
postlista. Du som inte finns med pa e-postlistan, kan hamta
affischer pa klubben.

E-postlistan har fér 6vrigt visat sig vara en jattebra
informationskanal fér aktuell flyginformation med mera. Har du
tillgang till e-post, s& maila garna till
anders.wallerman@bonetmail.com att du villkomma med pa
listan.

En omcertifiering av Bellanca Super Decathlon ar nu néra
forestdende enligt meddelande fréan tillverkaren. Detta medfor att
tillsatsvikten 6kas med 65 kg for normal flygning, vilket gor att
flygplanet darefter kan betraktas som 2-sitsigt ven vid resor. Vi
maste dock i sa fall byta landstall pa LCU. For avancerad flygning
ardessvarre ingen namnvard hojning av tillsatsvikten i sikte.

Det ska bli spannande att se hur vi kan utveckla flygplanparkeni
samband med projektet "LFK 2004", dar "visionen" ar att olika
flygintressen ska kunnatillgodoses genom "intressegrupper"”. Jag
hor till dem som tror att det &r en fordel om flygplanen &veni
fortsattningen ags av klubben, men att medlemmar som sa 6nskar
mera aktivt kan styra sin medfinansiering och évriga insatser enligt
sinaintressen. Den stéllining och ekonomi LFK har idag beror
sannolikttill stor del pa var enhetliga organisation med i princip
klubbagda flygplan och en relativt stor och homogen
basflygplanflotta for stérre delen av flygtidsuttaget.

Luftfartsinspektionens nya taxa har nu faststéllts och innebar trots
alla skarpa och vélgrundade remissvar en stor hojning av avgiften
for fornyelse av PPL som normalt gors vart 5:e ar. Man kan dock
begéraforkortad giltighetstid om man inte vill betala allafem
arsavgifterna"i forskott".

Véra landningskort galler inte langre p& Vasteras/Hasslo och
Ljungbyhed. Sedan tidigare har bl a Landvetter, Kristianstad och
Stockholm/Bromma dragit sig ur landningskortsystemet.

For 6kad tillganglighet pa flygplatsen vid faltarbeten far visom
bekantibland “klart landa andra halvan” 29 eller 11. Paminner om
att det da ar viktigt att halla normal planévinkel mot andra halvan,
och INTE flyga l&gt 6ver forsta halvan fram till banmitten, detta for
attinte stora faltpersonalen i deras arbete.

For att avsluta med ndgot positivt: Tre nya certifikatinnehavare finns
att gratulera denna gang namligen Jan Johnander, Jessica
Lindqvist och Robert Anderberg.

Sture B
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Sekreterarens spalt

Flygaret 2004 har inletts och likaledes
har 2004 ars styrelsearbete. Sdsom
brukligt ar praglasinledningen av arets
styrelseverksamhet av avslutning och
bokslut av foregdende verksamhetsar,
dvs 2003, vad betraffar ekonomi, flygtid
och all genomford verksamhet.
Resultatet av detta arbete kommer pa
sedvanligt satt att redovisas for
klubbens medlemmar vid &rsmotet.

Vi agnar naturligtvis inte all var moda at
den tid som svunnit utan arbetar aven
med aktuella &renden och framtida

fragor.

Ett nytt ekonomisystem haller pa att tas i bruk och anpassas till
var verksamhet och arrangemangen kring flytten av
tankanlaggningen ar exempel pa aktuella &renden som
behandlas. Ett annat aktuellt &rende, &ven om det priméart ar en
angelagenhet for Ostgotaflyg, handlar om hur vi hanterar
hovrattsdomen i Bellancaaffaren.

Vad betréaffar framtida fragor som behandlas inom styrelsen kan
exempelvis namnas att det pagar aktiviteter inom projektet LFK
2004, mojligheterna att genom olika atgarder héja de
viktsbegransningar som LCU ar belagda med utreds, planeringen
infor kommande kursverksamhet (narmast varens PPL-kurs) och
planeringen av arets klubbverksamhet och tavlingsverksamhet.

Kom ih&g &rsmotet den 10 mars. Dessférinnan sammantrader
LFKs styrelse den 18 februari och den 21 mars ar det KSAKs
arsmote. Den 24 mars &r det konstituerande styrelsemote for
den styrelse som medlemmarna véljer pa arsmotet.

Tomas Karlsson

Kontorsnytt

=E [

Tva st kontorsbord har utbytts mot nya battre utformade till
Carinas stora belatenhet. Dessutom tre st fina jalusiskap.
De har skankts av var forre medlem Bo Pettersson.

Pilot 589, E Persson

Klubbverksamheten

Hej pa er flygbroder och
systrar!

Nu drar flygsasongen snartigdng
igen efter vinterdvalan. Nagra av
oss har évervintrat m.h.a.
morkerlandnings-tavlingarna. D&
halls flygtrimmen igang med en
kort flygning varannan vecka.

Landningstavling dager boérjar
mandagen den 26 april. Alltid kl 18
pa klubben. Ingen foranmalan.

Ovrigt vad det géller tavling sa har
vi KM/Safari den 22-23 maj och den nyuppvéackta tavlingen Gula
Sparet den 4-5 september.

Arets planering for utflykter organiserade av klubben bérjar
tisdagen den 9 mars kl 18 pa klubben. Ni kan lasa mer om detta
enannan annonsitidningen.

Arets varfest haller vi fredagen den 11 juni kl 18 och héstfesten
fredagen den 24 september.

Ta chansen och kom till klubbens &rsméte onsdagen den 10
mars. Da far ni veta mer om styrelsens arbete for klubbens
utveckling.

Det var manga datum att halla ordning pa det! Se till att halla Din
flygkalander uppdaterad s& att Du inte missar nagot skojigt!
Forutom klubbens aktiviteter sé finns det ju ocksa mycket annat
att flyga till, EAA Barkarby, Wheels and Wings Varberg, Visingso,
Kraftstjartsvangen Siljansnas och mer &n sa! Det ser ut att kunna
bli ett bra flygar!

Hall koll pa de héar Internetsidorna for fler aktiviteter:
www.Ifk.se/pagang.htm
www.ksak.se/alman/index.html
www.eaa.se/kalender.htm

Ha det, Peter

i

’VV@Enkaten om GPS-anvandning!

Det ar inte for sent att lamna svar, hela februari haller vi ut.
Vi hade hoppats pa 100 svar och har hittills fattin <20. Det
behovs manga fler for att utvarderingen skall vara
meningsfull. S&, skarpning nu - leta upp nr 6/2003 av
Kontakten, och lagg en lapp pa LFK/maila etc.

Halsningar Lennart Magnusson /ErnstPersson
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D& det daliga vadret inte tillat ett besok pa Arlanda i slutet pa forra
aret sa far det blinu i varistallet. De flesta av oss i styrelsen har
varit dar en eller flera ganger, men eftersom det ar ett mycket
populart resmal bland vara medlemmar s ar det alltid trevligt att
aka dit. Sedan ar det dessutom roligt att aka till en lite storre
flygplatsibland och kollain lite stdrre karror.

| allmanhet ar det skont att det gar mot lite ljusare och varmare
tider. Enligt en artikel i Corren lar det bara ha varit 16 soltimmar i
Linkdping under november manad vilket man kan tycka aren
smula deprimerande. | varje fall tycker jag det, har redan bérjat
dromma om en och annan resatill ett varmt och soligt Visingsé,
fast nu ar det trots allt fortfarande ett bra tag kvar tills dess tyvarr.
Ska dessutom bli ganska skont att slippa sitta i ettiskallt flygplan
darimman parutan forsvinner helt forst efter 10min i luften, skulle
kanske kupévarmare kunna vara nagot for klubben?

Vi planerar ocksé ett besok i Skyways hangarer i Jonkoping under
varen for att de hur underhallet av deras flygplan gar till.
Onsdagsturen som ar mycket populér bade bland LuFFs piloter
och bland évriga studenter fortsatter som vanligt. Vi kommer nu
att satsa pa mer marknadsfoéring av vara aktiviteter da vi vet att ett
stortintresse finns bland vara medlemmar och resten av
universitets studenter. Det kommer bland annat att ske genom ett
tillsnyggat medlemsbrev, nya affischer samt annonsering pa
skolans storsta webbtidning Blaskan.

Det borjar nu aven dra ihop sig till ett nytt A&rsmoéte for LUFF och
det ser ut som om det blir en ganska stor férandring i styrelsen,
detta da manga i den nuvarande borjar bli klara med sina studier i
Linkoping.

Magnus Linderud

Ordférande LUuFF

E-post: maglil49@student.liu.se
LuFFs hemsida: http://www.luff.se

LFK 2004

Arbetet har startat i LFK 2004. Arbetet
genomfoérs pd manga fronter;
bokningssystem, hemsida, klubblokal
ochflygplansflotta. Arbetetligger
fortfarande i ett tidigt skede men det ar
viktigt att vara med fran borjan och
paverka detiden riktning man sjalv vill.

Vad géller flygplansgrupper ar det
reseflyget som drar mest.
Anledningarnatill dettatror jag ar
manga. Dels beror det p& ett uppdamt
behov parallellt med ett vixande
intresse for ett flygplan som 6ppnar upp
for langre och snabbare transporter.
Detta i kombination med de
erbjudanden om flygplan som har
kommit LFK tillhanda, har gjort att
reseflygdiskussionerna bérjat komma
igang pa allvari LFK.

| detta nummer av Kontakten finns
artiklar och annonser om nytt
reseflygplan till LFK. Informationen kan
tyckas valdigt ensidig da endast
Mooney diskuteras har. For att fa lite
mer jamvikti debatten bér ndmnas att
en offert pd en DA 40 med dieselmotor har inkommit till LFK. Det
ar mycket viktigt att flygplan som detta och &ven andra intressanta
reseflygplan utvarderas parallellt med Mooney-diskussionerna.

Det viktigaste ar att vi far ett flygplan som passar behovsbilden
och for att skapa en s&dan kravs att behovet kartlaggs. Detta gors
genom att alla intresserade ar med och paverkar. Divergerar
intresset eller behoven kraftigt kan fler grupper skapas om
underlag for detta finns.

Det ar av betydelse att vi arbetar pa alla fronter och inte far
tunnelseende och bara fokuserar pa reseflyg. Det finns manga
andraintressen som skall tillgodoses. Var med och paverka och
se till att ditt intresse tillfredsstalls i LFK!

LFK2004

Johan Méartensson, johan.martensson@Uvisit.se,0702-708075

Goran Berséus, goran.berseus@telia.com,

Klubbutflykter 2004

Nu &r det dags att borja planera arets flygutflykter i

klubbens regi. Vi samlastisdagen den 9 mars ki

18 i flygklubbens lokaler for ett forsta mote. D& gor
vien lista med alla tAnkbara mal som vi skulle vilja
aka till, korta och langa utflykter. Sedan valjer vi ur

den listan.

I &r har klubben hunnit utbilda nagra IR-piloter sa
nu borde vikomma bade ut och hem!

Alla klubbmedlemmar &r naturligtvis valkomna vare
sig ni har varit med tidigare eller ej.
Klubbutflykterna &ar ocksa lampliga for respektive.

Emaila garna om ni har nagraidéer:
peter.purin@saab.se

valkommen!
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Forslag fran enskild medlem, vilken skriftligen
kommitklubbstyrelsentillhanda senast 8 dagar
fore arsmotet.

Val avledam@ter i klubbstyrelsen, revisorer,
revisorssuppleanter och valberedning.

- Ordforande (1 ar)

- Ordinarie styrelseledamoter (2 ar)
- Styrelsesuppleanter (1 ar)

- Revisorer (14ar)

- Revisorssuppleanter (1 ar)

- Valberedning (1 ar)

M-KSAK och KSAK arsstammor (ombud
utsedda av styrelsen enligt beslut pa allmanna
klubbmétet 2003).

Ovriga fragor.

Motets avslutande.

Arsmétet avslutas med ett féredrag i form av ett bildspel om flyget 100 &r av PeGe Lundborg! Dessutom serveras en

Kallelse till Arsmote

Kallelse till Linkdpings flygklubbs §10.
arsmaote 2004, 0BS!
Plats: Flygvapenmuseum
Tid: Onsdag den 10 mars 2004 kl. 18.30 §11.
Forslag till dagordning:
81. Métets 6ppnande.
82, Fraga om motet utlysts i laga ordning.
8§3. Godkannande av dagordningen.
84, Val av métesordférande.
85. Val av tva justeringsmén att jamte ordféranden

justera dagens protokoll.
8§6. Foredragning av klubbstyrelsens arsberattelse. §12.
87. Redovisning av klubbens rakenskaper.
8§8. Foredragning av revisorernas beréttelse. §13.
89, Fraga om klubbstyrelsens ansvarsfrihet. §14.
enklare fortéring.

Aktuellt fran verkstaden

Omfattande strukurreparationer har utforts pa vara Cadeter. Det
ar deninre av hégervingens 6vre dubbelpanel ndrmast
kroppssidan som spruckit sonder. Denna panel betrads vid av-
och péastigningar och somidet langa loppet (ca 9000 flygtimmar)
inte uthardat allt “spring”, utan spruckit avdenna
utmattningsbelastning. Thor, Hans och Hakan har svarat for av-
och pdmontering av vingarna, medan reparationerna utforts pa
verkstad.

Trampa forsiktigt! Detta galler avenfotsteget, som dock ar lattare
atkomligt och som ockséa spicker av allt “hoppande”. Gor
“mjuklandningar” p& det sa blir inte reparationerna sa frekventa!

Ovre, mittre motork&por har ersatts med nya. Reparationer av
undre motorkapor pagar etappvis och blir klart till varen.

For alla Piper PA 28:or har glapp pa grund av slitage medfért att
rattknutar har utbytts och klaffsystemet renoverats. Dessutom har
gas- & blandningsreglage ersatts med nya.

Sprickkontroll av Cessna 152

Cessnafabriken har utfardat en bulletin, som géller sprickkontroll
av stjartpartien pd C 152. Detinnebér granskning av
stabilisatorns bakbalk och dess infastningar till kroppen.
Demontering av hojd-, sidoroder, fena och stabilisator maste
goras pa SE-IFX. Arbetet paborjas vecka 8.

Pilot 589, E Persson

Det stora urtaget pa vingens
framkant ar platsen for
bransletanken.

i
A oF
- _f_____'_f- _._'_,-'_-.._
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Sprucken panel.
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Nyarutiner vid tankning av LFK:s flygplan

Som manga redan markt har hanteringen av branslekorten férandrats ndgot. Numera finns alla kort, dvs.
ocksé kontantkortet, samlade i ett nyckelskdp som ar monterat vid kortautomaten. Hanteringen framgar
av foljande:

Ett nytt nyckelskap ar monterat under kortautomaten vid bransleanlaggningen.
Samtliga bensinkort har flyttats fran flygplanen till det nya nyckelskapet.

Kontantkortet, som endast anvands till gastande flygplan utan eget fungerande SHELL-kort, har
flyttats frAn skapet pa kontoret till det nya nyckelskapet.

Skapet 6ppnas med den vanliga C-nyckeln, dvs. samma nyckel som gar till grindarna och till
klubbhuset.

Korten i det nya nyckelskapet far aldrig lamna kuren vid kortautomaten.

Nya SHELL-kort finns nu ocksa i resedagbdckerna tillsammans med korten for de 6vriga
bensinbolagen.

Vid tankning har pa ESSL

Anvand ENDAST de kort som finns i det nya nyckelskapet. Har finns ett kort till vart och ett av vara
flygplan. Kontantkortet anvands uteslutande vid behov till gastande flygplan. Gastande flygplan far
alltsa inte tankas med ett kort tillhérande nagot av vara flygplan.

Vid tankning av SHELL-bransle pa annan flygplats
Anvand ENDAST de kort som finns i resp. resedagbok.

Till sist:
Lagg tillbaka kortet i skapet pa sin markerade plats sa snart Du anvant det i kortautomaten.
Se till att skapet blir Iast innan Du tankar flygplanet.

Blanda aldrig korten i nyckelskapet med de kort som ligger i resedagbockerna. Da far vi betala Din
tankning tva ganger...

| Bvrigt ar allt som tidigare

3 Anledningen till férandringen &r att vi vill andra pa faktureringsmetoden frdn SHELL. Det
har visat sig bli for krangligt for SHELL pa Bromma att via modem kontrollera alla vara
smé tankningar och att fakturera varje enskild tankning. Vi fick for manga felaktiga
fakturor, som skapade for mycket extra arbete fér Carina pa kontoret.

Med det nya systemet kommer LFK att kdpa hela branslelagreti cisternerna, och SHELL
kommer att kreditera oss alla tankningar till flygplan som inte tillhér LFK. Tankning av ett
gastande flygplan med vart kontantkort betraktas av SHELL som en tankning i ett av
LFK:s flygplan. Darfér maste vi fa kontant betalning av piloter pa gastande flygplan om de
tankas med vart kontantkort.

For att detta ska fungera maste vi vara noga med att:
1. Korteninyckelskapetvid kortautomaten far endast anvandas har pA ESSL.
2. Korteniresedagbdckerna far aldrig anvandas vid tankning har pad ESSL.

Jag tror inte att det blir nAgot problem med detta, och jag tror dessutom att hanteringen
av korten nu kommer att upplevas lite enklare av oss piloter. Risken for att korten glider
nerifickan och féljer med hem borde minska med denna hantering.

Tips vid “utetankningar”: Lar Dig pinkoden for korten utantill. Enligt principen att aldrig
forvara pinkod och kort pa samma stélle finns koden numerainte noterad i
resedagbockerna, vilket varit fallet tidigare. Givetvis far koden inte heller noteras i
resedagbdckerna av ndgon pilot som inte litar pa sitt minne.

Anders Sjoquist
stationsansvarig
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Res med eget flyg!

Atttransporterasig med allmanflyg ger
sdoerhort mycket mer an bildkande
och reguljarflyg. Med allménflyget som
transportsatt far du mangder av harliga
flygupplevelser och viktig
flygerfarenhet samtidigt som du sparar
tid och pengar.

Flyget i Sectra

| féretaget Sectra, som har sitt
huvudkontor i Link6ping, har vi utnyttjat
allmanflygeti mer an 10 ar for att
transportera oss i tjansten. Flyget har
bidragit till vara framgangar - genom att
flyga sjalva har vi natt kunder snabbare &an
vara konkurrenter, hunnit mer fler saker pa
en dag tack vare stora allmanflygets
tidsbesparingar och inte minst har vi
sparat mycket pengar. Utéver ndAmnda
fordelar har anstalldamed
flygcertfikat fatt 1000-tals
flygtimmar i sina loggbdcker och
manga trevliga flygstunder.

Flygplanet vianvanti Sectra
hittills har varit en Mooney, nu
senast SE-LBM som &r baserad i
Linkoping i en av LFKs hangarer. |
Sectra finns dock nu planer pa ett
storre och snabbare flygplan.
Tiden &r mogen for detta da vi
vuxit oss storre och vara
geografiska granser har flyttats
alltlangre bort fran Linkoping. Var
Mooney har varit ett fantastiskt
flygplan som vi garna skulle se
fortsatter brukas i Linképing —
garnaiklubbensregi.

Jag tror namligen valdigt manga
medlemmar skulle ha stor nytta
av en maskin dar just nytta och
ndje kan kombineras. Ett flygplan
som kan anvandas for semesterresor,

tjansteresor och andratyper av transporter

—aretrunt och pa alla typer av strackor
inom Europa.

Mooney — ett riktigt reseflygplan

Mooney &r ett fantastiskt reseflygplan — vi
har tusentals timmar flygerfarenheti
flygmaskinen som talar fér detta. Med SE-
LBM har vi kunnat ta oss runt omkring i
norra Europa - aret runt. Flera gdnger per
vecka har flygmaskinen varitiluften i
genomsnitt och typiska destinationer har
varit Luled, Trondheim, Oslo, Képenhamn,
Eindhoven (Holland) och Hamburg
(Tyskland). SE-LBM har god rackvidd —
med 75 % effektuttag klarar man utan
problem strackan Linkdping - Trondheim
tur och retur med goda reserver. SE-LBM
ar bland annat utrustat med ett
underhallsfritt alkoholbaserat
avisningssystem som gor flygmaskinen
flygbar néar andra flygplan star p& marken.
Dessutom har SE-LBM ett storm-scope

propeller, stormscope och dubbla horisontgyron (varav ett
elektriskt) ar exempel pa utrustning som finns i SE-LBM och

SE-LBM vid en av dess tusentals resor. Pa denna bild i Oslo.

som detekterar och redovisar askvader
pa en liten skarm. Detta gor flygning i
moln betydligt tryggare da det i vissa
vaderfenomen forekommer risk for
inb&ddad CB-aktivitet (som i sin tur kan
leda till &ska).

ekonomisk att flyga — inte bara for foretag
utan aven for privatpersoner som vill ut
och resa. Med en total timkostnad pa cirka
1500 kronor blir kilometerkostnaden fér en
Mooney inte manga procent hégre dn en
Piper Archeriklubben. En Mooney gér 175
knop vilket reducerar restiderna kraftigt.
Vad som ocksa ar viktigt i
reseflygsammanhangar
réackvidden —med en Mooney
behover du exempelvisinte
tanka om du flyger till
Hamburg fran Linkdping —du
klarar dig fram och tillbaks pa
entank! Med en Piper Archer
behdéver du tanka dyrt bransle
for cirka 17 kronor literni
Tyskland vilket gor din Piper-
resa betydligt dyrare (och mer
ineffektiv) &n om du gjortden
med Mooney. Med en
dieselmotor tankar man
givetvisannubilligare, men
detfinnsinga
dieselmotorférsedda
reseflygplanidag. | framtiden
kan situationen forandras,
men i safall kan aven
Mooneyn férses med detta
motoralternativ. Dock &r
dagensdieselforsedda
flygplan inte att jamféra med en Mooney —
Diamond DA40 lider exempelvis av
samma

som kommer valtill anvandning vid reseflygning.

Det som gor flygplanstypen Mooney sa
intressant ar att den dessutom ar

Prova Mooney Ovation!

reseflyg

Lar dig mer om

Paverka for att kunna
bérja reseflyga nu !

iy o

B

Du erbjuds fri provflygning, fika och en intressant reseflygférelasning
mandagen den 22 mars klockan 19:00 i klubbstugan.
O S Attill jo-ham@sectra.se eller 070 — 481 00 09
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sasongsberoende som LFKs befintliga
flygplan. En maskin som denna blir dyr da
timmar bara kan produceras delar av aret.

Mooney i LFK!

Da Sectra nu dvervager forsaljning av var
Mooney vill vii férsta hand se 6ver
intresseti flygklubben. En nagra ar
gammal Mooney (SE-LBM aren 1995:a)
kostar betydligt mindre &n en ny Piper
Archer eller Diamond DA40.

Mooney &r inte svar att lara sig flyga — de
flestai Sectra har gatt direkt fran Piper till
Mooney. Med Mooney far man lara sig att
hantera infallbart stall och stallbar propeller
—nagot som brukar ses som en naturlig
vidareutveckling i flygsammanhang. |
Mooney ar bade stallet och propeller valdigt
latt att handhalla, det &r exempelvis inte
krav pa att man maste justera
propellervarvtalet ndgon gang under
flygning i Mooney (man gor det fér att
justera effektuttag). Landningsstallet gar att
féalla uti héga farter (man behéver inte
forsatta sig i nagra konstiga flyglagen for
att gora sjalva utfallningen) och det finns
naturligtvis varningssystem som varnar

om man glémmer att falla ut stallet (men
det gér man inte om man laser
checklistan).

Méandagen den 22 mars klockan 19:00
kommer en reseflygtraff att anordnas pa
flygklubben (i klubbstugan). Du bjuds pa
fika och far mojlighet att provflyga SE-LBM
och k&nna efter vilken skillnad det &r.
Under métet kommer en kortare
presentation att hallas om Sectra’s
erfarenheter av reseflyg. Har kommer vi
att diskutera saker som gor att just du kan
komma igang med reseflyg och kanske
kunna utnyttja SE-LBM inom en snar
framtid.

Oavsett om ni planerar att komma till
traffen eller ej, vill jag att alla som &r
intresserade av detta hor av sig till mig
enligt nedanstaende kontaktuppgifter. Ju
fler somintresseanmaler sig — desto
storre chans att du kan ta “eget” flyg nasta
gang du ska ndgonstans!

Johan Hammarstréom
E-post: jo-ham@sectra.se
Mobil: 070 -481 00 09

Intresse for reseflygplan i LFK?

LFK 2004 &r till for att forma LFK till att bl
battre pa att ta hand om medlemmarnas
intressen och idéer och fungera som
moderator i utvecklandet av dessa.
Intressena &r manga bland LFK:s
medlemmar och ofta valdigt olika. Med
detta inte sagt att alla LFK:s piloter &r
nischade, nej istallet &r det manga piloter
som njuter av och utdvar flera olika former
av flyg vilket snarare skapar en enorm
bredd. LFK 2004:s mal &r att sammanféra
alladessaintressen ochtatillvarapaalla
de synergieffekter som uppstar.

LFK 2004 syftar inte bara till att tillgodose
intresset av flygplan utan aven att skapa
forum och mojligheter for att fa en
engagerad och utvecklande flygklubb.
Viktiga delar for detta &r utbildning, IS/IT
funktioner och ett administrativt stod.
Flygintresset &r givetvis den
gemensamma faktorn i denna vision.

For att ta tillvara ett brett flygintresse med
ganska olik kravspecifikation pa flygplan
krévs enuppdelningiintressegrupper for
till exempel resflyg, avancerad flygning,
skolflygning, lokal flygning, UL-flygning,
sjoflyg, helikopter med flera.

Med denna korta bakgrund till LFK 2004 ar
detlage att komma till kdrnan, som gar att
utlasa av rubriken.

En forfrAgan har stéllts till LFK, dar dock
inga avtal eller ramar for avtal pa nagot
sattingdende diskuterats, omintresse
finns for att operera en Mooney i LFK. Om
intresse finns ar det viktigt att det tas till
varaien intressegrupp for att driva denna

diskussion vidare. For att det skall vara
intressant att fortsatta detta arbete krévs
dock att LFK:s styrelse far en uppfattning
om det finns intresse fér en Mooney bland
LFK:s medlemmar. Mooneyn det handlar
om &ar den Mooney som idag star hos LFK.

Intresset for resflyg skall absolut inte
likstallas med denna Mooney diskussion.
Resflygintressegrupp kommer att finnas
inom LFK. Fragan ar nu om detta kan vara
ett lampligt flygplan for att tillgodose
resflygarnas intresse.

Johan Hammarstrom har skrivit vidstaende
artikel som djupare berdér resflyg med
Mooney och &ven meringaende
presenterar forslaget att operera denna
Mooney i LFK.

Ar du specifik intresserad av idén med
Mooney som reseflygplan i LFK? Eller ar
du intresserad av resflyg i LFK fast med
annan typ av flygplan? Eller &r du inte alls
intresserad av resflyg men har andra
intressen som du vill drivainom LFK:s
verksamhet!

Hor av dig till LFK 2004!

Johan Martensson, e-post
johan.martensson@visit.se, Tel. 0702-70
8075

Goran Berséus, e-post
goran.berseus@telia.com, Tel. 0702-12 96
15

Halsningar Styrelsen
genom Johan Martensson
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Sagan om rocken

Under 1960-talet drog sig inte landets finans- och industrielit for
att resa med sma direktions- och taxiflygplan som Piper Aztec,
Beech Baron, Aero Commander och ndgot senare Piper Navajo.
Allaflogs av en enda pilot och utrymmet fér pilot och passagerare
sammanfoll. | taten for verksamhet med egna plan var Volvo,
SAAB, Kockums, Léfbergs Kaffe, ASEA och Stora Kopparberg.
De flesta andra stora och medelstora féretagen anvéande sig av
inhyrda taxiflygplan fran foretag som Ehrenstroms, Kungsair,
Malmo Aero och nagratill. Efter bara nagra ar fick man dock
storre krav pa jetplan, tva piloter och avgransad cockpit. Enskilda
Banken hade under en kort period egna jetplan men efter ett
haveri med en Jet Commander p4 Bromma dar bada piloterna
omkom, sdlde man sinaintresseniplanen.

Sommaren 1963 borjade jag inom affarsflyget och man salde sig
pé en slogan om att—Bestam resmal och tider sjalv ! Detta forde
dock med sig att manga potentater trodde att de sedan kunde
komma nér de ville utan att bry sig om den tid for avresa som de
sjalva bestamt, men sa enfaldigt fungerade inte systemet. Detta
gav upphov till en del problem under ndgra &r, men sedan
lyckades vi feodalkuskar med att i ndgon man utbilda de stora...
Ho6jdare som man dock alltid kunde stélla klockan efter var en
tidig chef fér SAAB samtledningen for Enskilda Banken med
Wallenbergarnaispetsen., dessavar manniskor sominte bara
kunde hantera pengar utan ocksa tid pa ett riktigt satt. Det mesta
fungerade nast intill klanderfritt, men visst férekom en och annan
incident. Ibland var det vadret, min inte minst lika ofta tekniska
problem eller att inte passageraren visst vart han skulle resa!

Vid ett ovantat uppehall i Képenhamn frdgade jag Wallenberg:-
Vad tycker doktorn att jag skall képa for aktier pa bérsen ? —Jaha,
du, samma fraga skulle jag vilja stalla till dig. Sadant vetingen,
och visst man s skulle man snart vara satt ur spel !

Incidenter forekom. En dag var vi pa vag fran Linkoping till
Bromma med hogste chefen. Han omgav sig med en sfar av
papper som arbeta under den 40 minuter langa resan. Plotsligten
small darbak med ett kraftigt vinddrag genom flygkorppen. Jag
vande mig om och sag en teknisk doktor, docent i atomfysik och
V.D.iettav landets mest betydande foretag med yvigt har forsoka
att tygla orkan av handlingar som snurrade runti kabinen. Orsak

Gula Sparet ateruppstar

Harintill presenteras arets tavlingskalender. Eftersom
Klubbmésterskap och Safaritavlingen slagits ihop till ett
arrangemang, sa blir ett tavlingstillfalle s.a.s. ledigt. Darfor vill vi
vacka till livden gamla godingen “Gula Spéret”.

Gula Spaérets historia stracker sig langt tillbaka i tiden inom LFK.
Avsikten med nystarten &r att locka farska piloter och de sominte
brukar tavla sa ofta att delta i en tavling som inte ar lika pretentios
som precisionstavlingar. Ingen fardplanberakning, ingen
sekundtidhalining, inga hemliga tidkontroller, bara flyga och ha kul!

Du far en karta med en inritad bana som foljer vagar, stigar, aar,
backar, sjostrander och andra terrangformationer. Pa din
tilldelade starttid ger du dig ivag. Banan tar ca 45 minuter att flyga.
Under tiden ska du spana efter duktecken som finns utlagda
langs banan. Du far ocksé med dig nagra foton, som &ar tagna
nagonstans utefter banan. Laget av dukarna och fotomalen
markerar du pa kartan. Efter landningen far du for tavligsledaren
redog0ra for det exakta laget av det du har hittat.

Later det har intressant? D& ar du hjartligt valkommen den 4:e
sept.

Per Persson

? Jo, den bakre dorren hade sprungit upp och hangde I6st ut fran
kroppenien smal kedja.

Beech Baron B 55 hade fa svagheter men dock en betydande,
som vi dock inte lyckades évertyga vara amerikanska tillverkare
om. Dessa narmast skrattade at oss nar vi tog upp problemet
Dorren ! Det framre hograintradet i planet lastes med tva krokar,
enitaket och den andravid golvet. Ingen varning i form av lampa
fanns for 6ppen eller stdngd dérr. Om man inte drog till handtaget
i dorren tillrackligt hart s& 1aste den undre kroken men inte den
ovre. Men efterhand sé forsvagades den évre kroken och dorren
small upp vid den fartékning som blev resultatet nar man dvergick
fran stigning till planflykt.. Nar dorren alltsd med ett brak 6ppnade
en springa pa 15-20 cm blev ocksa resultatet ett kraftigt sug
genom planets innandéme. Efter att en gang ha flugit fran —
Hamburg till Paris med éppen dérr hade jag lart mig att man
kunde lagga tex en kraftig 6verrock i springan och pa sa satt fa
det att bli tystare och mindre dragigti planets framre del.

Vid ett tillfalle var man pa vag till ngot viktigt méte med den
férnamlige passageraren Dr Marcus Wallenberg. Han hade satt
sig pa de bada mellansatena med sina portféljer och papper, den
svarta langrocken placerade han i séatet till héger om piloten och
alldeles nedanfor den storaddrren..

Sa start, stigning, planflykt och med denna fartékning. Nar farten
narmade sig 185 knop (350 km/timme ) hordes en kraftig knall
foljd av ett “ slurf “ nar dérren plétsligt sprang upp och luft bérjade
sugas ut ur planets inre med stor kraft. Den springa som uppstod
mellan kroppen och dérren var alltsa cirka 15 centimeter bred,
dar stannade den, dels beroende pa att de nedre av de bada
laskrokarna annu hoéll emot och av det lufttryck mot dérren som
fartvinden utévade. Men som en lang, svart fagelskramma flaxade
rocken ivag ned a&rmarna utslagna, ut genom halet vilket beskrev
ett stort upp och nedvant L.

Mycket annat aterstod nu inte &n att landa snarast méjligt, vilket
ockséskedde.

Val pa marken igen fragade piloten skamset, han var ju féretagets
representant pa platsen, - hur skall vi nu géra med Doktorns
overrock ? — Det spelar ingenroll, fér det var en ganska gammal
rock, blev svaret fran den méaktige och alltid godmodige och fine
bank- och industrimagnaten ! Jag har nog nagon mer rock till
nasta tillfalle d& dorren far upp.

Ulf Wiberg

Tavlingskalender 2004

22/5
4/9 (reserv 5/9)

26/4,10/5, 7/6,16/8, 30/8,
13/9 (reserv 21/6, 27/9)

KM/Safaritavlingen
Gula Spaéret

Landningstavlingen Gripen:
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South Australian

Aviation Museum

| Port Adelaide, strax nordvast om

Adelaide, finns det ett litet flygmuseum

som gjorts, och uppratthalls, av

flygentusiaster. Det finns inte s manga

flygplan att se, men ett besok ar anda
en braidé.

Flygmuseet The South Australian Aviation
Museum skapades av entusiaster 1984,
ochflyttade till sin nuvarande platsi Port
Adelaide 1996. Under tiden fick de ansvar
for flera samlingar fran andra hall. Museet
drivs heltav frivilliga krafter, och inrymsien
hangarliknande byggnad i ett omrade som
jag tyckte gav lite schaskigt intryck.
Hangarbyggnaden likas&, det var svart att
hittaingdngen och detkéandes inte riktigt
seriost.

Det visade sig att vi tagit “k6ksingdngen”in,
detvar ndmligen inte dppet an... Vifick dock
anda kommain och en av herrarna som
fanns darinne erbjod sig genast att visa 0ss
runt. Vifick darefter dver en timmes kunnig
och humoristisk visning av samlingen, helt
utan nagot krav pa extra pengar!

Museet inrymmer bara runt 8 flygmaskiner i
varierande skick, men detinnehaller ocksa
nagra flygmotorer och utstaliningar med
modeller etc. Flera av flygplanen ar dock
ovanligtintressanta.

Museets flaggskepp &r en C-47 som bl.a.
anvants som VIP-flygplaniAustraliensiska

Var guide berattar om museets Sea Venom.

Museet har ett oansenligt yttre.

flygvapnet. Man far ga in i det och provsitta
cockpit.

Det forsta flygplanetimuseets &govar en
Avro Anson som koptes in frdn en bonde!
Planet &r under renovering, och ar i
huvudsak helt avskalat, vilket ger méjlighet
att se hur planet ar konstruerat. Var guide
hade inte mycket dvers till konstruktionen,
han menade atti det planet hade varenda
konstruktionsmetod som fanns for flygplan
anvants, itr, rér, duk etc, vilket varken gjort
det latt att bygga eller

underhalla. Kanske det, det ari fi
allafall en mycketintressant {
maskin att se detaljer pa.

En Sea Venom fick mig att fraga
guiden om Australien har haft
hangarfartyg, och joda, de har
haftflera- meningetidriftidag.

Det finns en rad utstallningar
med bilder och modeller om
berémda australiensiska flygare
genomtiderna. Enavdem
handlade om Jon Johansons
jorden-runt-flygningar i sitt
hembyggda plan. Han har

Avro Anson. Notera propellerns konstruktion!

forstas varit pa Parafield Airport i just
Adelaide. (Vad? Kanner duintetill det? Las
allt om det p&d www.vansaircraft.com, klicka
dig till Jon Johanson under World of RVs!)

Ett litet museum, oansenligt pa utsidan,
men desto storre inuti! Val vart ett besok.

Text & foto: Anders W.

Flera flygmotorervisas, fleraav dem i kérbart skick.
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Den 17:e december firade hela Sverige att
det gatt 100 ar sedan broderna Wright flog
forsta gangen. Sa gjorde aven Linkoping
med ett kungabesokt evenemang pa
Malmen. LFK bidrog till firandet genom att
overflyga Malmen med fem flygplan, ien
tregrupp foljt av en rote. Klockan tolv flog
grupperna, ledda av Sture B, in fran Berg,
flég 6ver Malmen for att sedan vanda och
ater flyga over Malmen soderifran. Givetvis flog grupperna aven
over sta’n. Piloter, utdver Sture, var Martin Eronn, Mattias
Ydreborg (som bidragit med bilderna), Gert Eriksson och Viktor
Lindman.

Hela dagen var det 6ppet hus i klubbhuset och dar bjods det pa
fika och tarta.

Aktuellalandningstavlingsresultat

De fyra bésta i varje tavling presenteras:

Nattugglan 4 -03 Nattugglan 5 -03 Nattugglan 6 -03

3/11-03 15/12-03 26/1-04

1: Lars Ostling 22 pr. 1: IverHansen 59pr. 1: IverHansen 15pr.
2: PerPersson 58 pr. 2: PeterPurin 71pr. 2: Lars Ostling 48 pr.
3: PeterPurin 59 pr. 3: Eriklsaksson 124 pr. 3: AndersWallerman 53 pr.
4: IverHansen 72 pr. 4: Anders Wallerman 137pr. 4: PeterPurin 60 pr.
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