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Kontakten nummer 2

Tyckte du forra Kontakten var lite val tunn? Ja, det tyckte jag ocksa. Men, finns det inte
material gar det inte att géra mycket mer... Som redaktor har jag tyvarr pa sistone fatt
lite for lite tid Gver, s jag hinner inte riktigt med att ligga pa alla som kan tankas bidra
med nagot. Sarskilt nyhetsbevakningen som ar viktig blir lidande.

Darfor vill jag be alla att hjalpa till. Hander det ndgot i klubben, skriv eller forsok be
nagon att géra det. Jag vill ocksa sarskilt be de som har ndgon sarskild funktion i
klubben att tanka pa att informera i Kontakten. Hander det nagot utanfor klubben ar det
forstas ocksa intressant - Martins artikel om flygning i USA pa mittuppslaget ar ett
utmarkt exempel. For den som inte vill eller kan skriva som Martin kommer man langt
med en bild och nagra rader. Fér den som kanner for annu mer, och kan tanka sig att
hjalpa till med Kontakten pa andra satt ar det bara att héra av sig.

Samtidigt ar det s att vara hemsidor tar mer och mer av informationsrollen och
styrelsen har beslutat att minska antalet utgavor av Kontakten. Detta ocksa for att hoja
kvaliteten pa utgavorna. Darmed blir det i fortsattningen fyra nummer per ar i stallet for
sex. Vi borjar med det i host, sa det blir fem nummer detta ar.

Trevliglasning!

Anders Wallerman. redaktor

Reseflyg med LFK 2005!

Det borjar nu bli hog tid att planera
sommarens klubbflygutflykter. Darfor traffas
alla intresserade pa klubben tisdagen den
3:e maj klockan 18.00. Tag med din
almanacka och lite goda idéer och KOM

Forsommarfest

Boka in fredagen den 3:e juni for god mat

och dryck i glatt sallskap. Menyn ar under
utformning. Tag med familjen och kom

klockan 18.00. Anmalan gors pa klubben! .
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Ordférandens spalt

Hoppet var néstan ute. Sjdisarna 6ppnades
upp om de ens varit frusna
overhuvudtaget. Man var redan installd pa
att vintern var pa vag att éverga till var. D&
bdrjade det ryktas om att landningsbanan
pa Satrasjon anda kanske skulle kunna
anlaggas aven denna sasong. Kung Bore
gjorde sent omsider vinterns stora intag.
Kylan sved i kinderna dag och natt,
sjoisarna véaxte till med sallan skadad fart och da kunde
naturligtvis ingenting hindra isbanbyggarganget att aterigen dra
igdng arrangemanget med anlagga en utomordentligt fin
landningsbana pa Satrasjo, Satra Iceport. LFKs alla flygplan
styrdes i strid strom séderut och som vanlig spred sig ryktet
aven utanfor klubben och flera andra flygplan satte kurs mot
Satra Iceport. Bra initiativ och tack till er som gjorde
islandningsutflykten méjlig &ven denna vinter.

Umea flygklubbs Piper Arrow bjods nyligen ut till férsaljning.
Eftersom Piper Arrow ar en av de flygplanstyper som
flygplangruppen inom klubben ombetts att utvardera for
eventuelltinférskaffande beslutade vi oss for att titta ndrmare
padenna Arrow. Passande nog erbjod sig en av Umea
flygklubbs medlemmar att mellanlandai Linképing, for att ge
oss mojlighet att provflyga och undersoka skicket pa flygplanet,
pa sin vag fran sédra England tillbaka till Umed. Under en
eftermiddag och efterféljande férmiddag provflogs kérran av
flera medlemmar, skrovet granskades, motor och
flygplandokumentation gicks igenom. Den efterféljande
utvarderingssammanstallningen resulterade emellertid i att vi
avbojde att fortsatta utvarderings- och anskaffningsprocessen
(och det fanns sjélvklart flera olika anledningar till detta) for just
denna specifika flygplanindivid. Resultatet innebéar dock inte att
flygplanstypen Piper Arrow utdéms, tvartom finns denna
flygplanstyp i hogsta grad med &ven fortsattningsvis i
flygplangruppens utvérdering.

Vi ar pa vag att ta ett betydelsefullt, och av manga efterlangtat,
kliv betraffande vart flygplansbokningssystem (och nar detta
lases har detta kliv férhoppningsvis omvandlats till en realitet).
Detinternetbaserade flygplansbokningssystem som tagits fram
inom klubbens IS/IT-grupp och pa senare tid testats och
forfinats tror vi nu & moget att tas i bruk. Om allting gar som
det ska kommer vi frdn och med den 4:e april att boka flygplan
via internet (naturligtvis kan man aven fortsattningsvis ringa till
klubben och boka flygplan). Darmed gar ocksa en av klubbens
riktigt gamla och palitliga trotjanare i graven. Ma
bokningsparmen vilaifrid.

I skrivande stund &r det langfredag och det kdanns som
paskhelgen i ar blir det dar riktiga avstampet for varens intag.
Med varen kommer ocksa det dar pafallande suget och langtan
efter att fa skjuta fram gasreglaget sa langt det gar, dra spaken
mjukt bakat, stiga upp mot det bl himlavalvet och fardas bort
mot nya s&val som gamla kanda resmal eller bara njuta av den
dar upplevelsen av att jorden liksom tycks vilja avstéta en fran
dess yta for att sedan éverlamna till vingarna att ta vid och béara
en fram genom det véldiga lufthavet. Vad ni &n gor, ta inte
risken att g4 miste om detta utan gor verklighet av
mojligheterna vi har, om och om och om igen.

Tomas Karlsson

Flygchefen har ordet

Ytterligare ett “smakprov” pa framtidens
teknik i vara flygplan kan nu provas i tva av
vara Cadet-er. Inom ramen for det s k
EGOA-projektet med satellituppféljning av
flygplanens lage, fart och hojd pa klubbens
\ PC, finns nu ockséa “displayer” i form av
handdatorer till KMH och KEN. Displayen
satts fast med kardborreband pa
instrumentpanelen. Via en checklista och ett
pekdon kan man under flygning fa fram en ganska detaljerad
karta (“moving map”), dar inte bara det egna flygplanets lage
utan dven andra EGOA-utrustade flygplans lagen presenteras,
plus annan flyginformation. Displayerna skatas in till
klubbhuset for laddning pa natterna. F n finns det ca 15 EGOA-
utrustade flygplan i Ostergétland inklusive véra 3 Cadet-er, och
inom kort far aven vara tva Piper Archer EGOA-transponder.

Efter minst ett halvt sekel finns nu inte langre LFK
bokningspéarm, den ersattes 4 april av en bokningsdator pa
klubben, plus att man kan boka flygplan hemifran dygnet runt
via Internet pd www.Ifk.se. Savitt jag vet har den nya bokningen
fungerat mycket bra och systemet har fatt berém for flexibilitet
och anvandningsmadjligheter. Sjalvklart kan den som inte har
tillgang till Internet fortfarande ringa till klubben ock boka via
personal eller jourhavande.

Bl a har det blivit effektivare med bokning av skolpass, da
medlemmarna hemifrdn kan valja mellan lediga skolpass. Via
entabell kan man se de olika instruktdrernas behdrigheter for
PPL-skolning, IR-skolning, PC, sporrhjulsinflygning m m, och
nar detta lases har vi troligen aven aterupptagit ava-skolningen.

LFK har e-postadress till ca 60 % av medlemmarna, men det
finns sékert fler. | och med att Kontakten inte kommer lika ofta i
fortsattningen sa kommer mer och mer information att skickas
via e-post och mycket finns dessutom p& hemsidan. Har du inte
fatt e-post fran klubben den senaste manaden saknar vi troligen
din e-adress, eller har fel e-adress, maila garnaiséfall din e-
adress till exp@Ifk.se om du vill halla dig extra underrattad om
vad som hander.

Anders Vestgard gratuleras till nyforvarvad
instrumentbehdrighet.

Sture B

Flygpriser 2005

Trots vissa 6kade kostnader har styrelsen kunnat faststélla
en budget fér 2005 som innebér oférandrade
grundflygpriser déaremot sanks rabatten for deponerat
kapital fr&n 80 kr till 60 kr, vilket fortfarande ar mycket
formanligt med hansyn till allménna ranteldget. Andringen
infors fran 1 maj 2005.
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Jourtjansten
Boka jourtjanst for 2005!

Jourparmen finns pa klubben dar tider kan
tecknas — fortfarande finns luckor s att
valfriheten &r stor att valja dag. Notera att
onsdagar ar staddagar samt att viss
stadning ingar aven lordagar och séndagar
(sopning och tdmning av papperskorgar).
Fortsatt galler att 17 poéng kréavs fér den
som flyger 6 timmar eller mer (med undantag enligt matrikeln,
t.ex. for boendet).

Jouren 2004

Utvardering av jourinsatserna under 2004 har &ntligen avslutats
(LFK:s kontorsystem ar annu inte anpassat fér snabb
sammanstallning av flygtimmar fér respektive medlem). Nu
finns emellertid en listai parmen med dagbesked (pa réda blad)
som visar medlemsnummer som har betalningsskyldighet for
utebliven jourtjanst. Om ndgon har invandningar mot den
foreslagna debiteringen skall flygtid och 6vrig motivering
sammanstallas pa papper och lamnas pa klubben till
undertecknad. Debitering pa pilotkonton beraknas ske ca 2005-
05-31.

Notera att all flygtid oavsett finansieringsform raknas ihop,
inklusive flygtimmar for tjansteflyg och specialskolning. Det
enda som undantas ar PPL-skolning som loggas av ej
certifierade piloter (som i princip ej har behérighet att vara
jourhavande).

Fran och med 2004 tillampas en ny regel: ett litet antal
jourpoang far éverforas till 2005. Till exempel den som gjort 15
poang under 2004 startar 2005 med -2 podng och den som
gjort 20 poang under 2004 startar med +3 poang. Annu storre
flexibilitet kan avtalas i det enskilda fallet, om sarskilda skal
foreligger. Endast de som flyger minst 6 timmar kommer att
delges eventuell 6verféringspoang, se gront blad i parmen med
dagbesked.

Lennart Magnusson (jouransvarig)

Kort referat fran LFKs arsmote 2005

Trettiofem medlemmar samlades till LFKs &rsmoéte i Flygets
Hus onsdagen den 6 april.

Tomas Karlsson 6ppnade mdétet och halsade alla valkomna.
Styrelsens verksamhetsberattelse for verksamhetsaret 2004
och redovisningen av bokslutet fér 2004 presenterades.
Darefter foredrogs revisorernas berattelse varefter fragan om
klubbstyrelsens ansvarsfrihet besvarades med ett enhélligt ja.

Valberedningen presenterade sitt forslag pa ledamoter i den
nya styrelsen. Detta forslag fran valberedningen antogs i sin
helhet av arsmotet. Styrelsens sammansattning ser darmed ut
enligtfoljande:

Ordfoérande:
Tomas Karlsson
Ordinarie ledamoter:

Olle Backarp, Anders Sjoquist, Johan Martensson och Géran
Berseus.

Sture Bjelkaker, Stefan Sandberg, Peter Purin och Swante
Welander &r samtliga valda pa tva &r vid forra arsmétet och
valdes darfor inte i ar.

Suppleanter:

Lennart Magnusson, Kristina Forsberg och Anders Rubensson.
Revisorer:

Lennart Angvik och Johan Linder.

Revisorsuppleanter:

Gert Eriksson och Thomas Lampe.

Motet valde darefter féljande valberedning:

Lars-Folke Lundqvist som sammankallande samt Lars
Andersson och Leif Andersson.

Johan Martensson och Goran Berseus representerade LFK vid
KSAKs och M-KSAKs arsstammor som holls i mars. Johan
foredrog om vad som avhandlades pa dessa arsstammor.

Under punkten dvriga fragor diskuterades bl a eventuell
flygplansanskaffning, planerna rérande etablering av nytt GA-
omrade pa faltet, diverse hojningar av olika avgifter och dess
paverkan for klubben och enskilda piloter, marknadsforing av
klubbens verksamheter, kursverksamheten, klubbens
informationskanaler och en eventuell reducerad
utgivningsfrekvens av Kontakten.

Fredrik Lindahl, avgéende styrelsemedlem, samt Leif
Andersson, avgdende som sammankallande i valberedningen,
avtackades och forarades med varsin blomma som bevis pa
uppskattning for flera ars val genomférda insatser.

Darefter tackade métesordforanden for visat intresse och
avslutade arsmotet.

Per Persson forrattade darefter prisutdelning for flygtavlingarna
som genomfoérts den gangna sasongen, dvs KM & Debutant i
kombination med Safaritavlingen, Gripen, Nattugglan samt den
for sasongen aterupptagna tavlingen Gula Sparet.

Efter motet avnjot motesdeltagarna valsmakande landgangar,
0l och kaffe.

Tomas Karlsson
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Asgamen —en farlig rotetvaa.

Runt ar 1960 borjade jag sa smatt med s k jordbruksflyg, pudring av olika grodor,
sprutning av potatisplantor mesti Skane och Blekinge. Lévskogarnainorra
Norrland gav vi oss pa med det kraftiga utrotningsmedlet hormoslyr (i
USA och Vietnam agent orange ), men har inte for att befrémja vaxtligheten utan
for att utrota den. Det hela var sommarjobb och under vintrarna fanns det
sysselsattning pa bananplantagernai Sydamerika men framférallt med s k crop-
spraying i detinre av Afrika.

For att fa bra resultat kravdes som regel vindstilla och utfordes darfor mest tidiga
morgnar och sena eftermiddagar och kvallar. En nordisk vinter befann sig tva
svenska piloter pa uppdrag i sédra Sudan, dar de bevattnade omradena foljde
Nilen och kunde vara nagon kilometer breda pa var sida om floden. Fran luften
liknade det en grén orm, vilken slingrade sig fran Medelhavet till Victoriasjon, en
stracka pd 700 svenska mil och till sin flodlangd bara 6vertraffad av
Amazonfloden i Sydamerika..

Vid besprutning med maximal last i form av vatska i den stora tank som satt
bakom piloten var planens marginaler sma och haftiga mandévrer fick undvikas,
sa t ex kunde man vid svangar f& “sjogang” i behallaren, vilket gav upphov till
ogynnsamma férandringar i tyngpunktslaget. Farten vid sprutning 1&g som regel
omkring 100 km per timma. Olika plantyper nyttjades, men den vanligaste var da
dock Piper Pawnee, som framfordes ett par meter dver grédan. Det fanns alltid
risk att man skulle kollidera med speciellt faglar, sjalv hade jag en gangi
Lappland klippt hornen pé en rentjur med propellern och aven varit alltfér nara en
uppdykande alg i ett hygge. Att klippa av en och annan telefonledning och aven
kablar forande elektricitet var inte ovanligt. Under strackflygning i Afrika med ett
plan av det svenska méarket MFI hade ocksa en olycka med tvd omkomna
intraffat nar en stor gam dék mot planet och senare aterfanns inne i kabinen.

De bada flygarna lag alltsd och sprutade sina falt da plétsligt en asgam med en
spannvidd pa sakert Gver tva meter, langd en meter och vikt minst 8-10 kg
lattade ur den tata véxtligheten. Sammanstdtningen var oundviklig och gamen
slog s6nder vindrutan samt skadade saval planets mandverformaga som piloten,
vilken pagrund av varmen arbetade utan skyddshjalm. Sprutmaskinen
totalhavererade och piloten férolyckades. Man hade ingen handlingsplan for
olyckor, men visste att landets lag kravde att vid dodsfall maste den drabbade
antingen féras ut ur landet eller begravas inom 24 timmar. Det var langt till
lagligaste flygplats med sadan trafik att man skulle kunna féra ut kroppen. Vad
som nu skedde under det narmaste dygnet kan synas vara makabert, men saddan
var situationen och det géallde att handla, och handla snabbt for den lilla svenska
gruppen. | all hast tillverkades en traldda och fran ett litet matstalle i narheten
lyckades man fatagi ett par sackar med iskuber.

Sé& lade man den forolyckade i ladan och fyllde den med is. Pilotkollegan kérde
sedan med arbetslagets skapbil genom 6knen norrut hela natten och kom nasta
morgon fram till en stad dar man dels kunde fa tag i en zinkkista och dels kunde
ordna med en uttransport via huvudstaden Khartoum mot Europa, Sverige och
en anstandig begravning.

Denna olycka var sa vitt jag kanner till den enda allvarliga som intraffade under
de drygt tva decennier som svenska jordbruksflygare varje vinter var verksamma
i Afrika.

Ulf Wiberg
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Jag, Martin Carlsson, och Peter Purin
har av vart foretag blivit stationerade i
USA pa ett halvar. For att i gorligaste
man dampa flygarkladan gjordes det
tidigt undersdkningar om det fanns
mojlighet att flyga pa& svenskt certifikat
i USA.

Vi kontaktade en flygklubb och flygchefen
dar sa att det gar bra att flyga i USA med
ett svenskt certifikat, men det &r inte
nagon som vill hyra ut ett flygplan till dig.
Men enligt FAA:s hemsida skulle det bara
vara att visa upp sitt svenska certifikat sa
fick man ut ett amerikanskt certifikat utan
kostnad. Vi bestamde oss for att testaom
detta stamde.

Det forsta steget var att fylla i en blankett
dar man fyller i vad man har for certifikat
och vilken klass pa sitt medical man har.
Dessa papper kunde man posta eller
faxa till FAA. Efter detta skulle man véanta
tills FAA hérde av sig, det skulle ta 45-60
dagar, men efter att inta ha hort ndgot pa
Over sjuttio dagar bérjade vi gbra
efterforskningar. Efter langt sokande
lyckades vi fa tag pa ett telefonnummer
till en person pa utlandsregistret som
kunde upplysa oss om att vara papper
hade varit klara lange! De hade
uppenbarligen skickats till fel adress,
eller ocksad hade US-mail forsnillat bada
vara forsandelser. | vilket fall som helst
sa faxade han en kopia till oss och vi fick
aka ned till FAA Downtown Seattle och
traffa en tjansteman som skrev pa vara
papper. Vi misstankte att vi skulle dka pa
att betala ndgon avgift, men till var
forvaning upptackte vi att det var gratis,
och stolta kunde vi ga darifran med var
sitt rykande farskt Amerikanskt certifikat.

Flygklubben vi valde ut 1ag nara var
arbetsplats, priserna ar humana och
planen ser frascha ut. Det var visserligen
Cessna 172 som var klubbens
huvudkarra, men det kan ju vara kul att
préva pa nagot nytt. Vi traffade

ridet Vi
storalandet |
Vaster

Downtown Seattle

flygchefen som tog emot oss
nar vianmalde varat intresse
att flyga for dem, en gammal
overste fran flygvapnet som

| hade flugit SR71 i sin ungdom.

Detimponerar pa en annan
som bara har kuskat runtien
pappstrut och kollat pa
utsikten. Klubbreglerna sa att
vi var tvungna att géra en 1
timmes uppflygning dar vi
visade att vi beharskade
flygningen innan vi fick hyra
plan pa egen hand.
Vibestéllde en uppflygning
och fick ett tekniskt prov samt
lite kartor och flygplatskort att

pluggain.

Kartorna ser lite annorlunda ut

jamfort med svenska kartor. De innehéller mycket mer
information &n svenska, t.ex. frekvenser till tornet och till
ATIS pa en flygplats. Detta innebar att kartan ar mycket
plottrigare, och man far géra en rejal genomgang av
kartan innan man sétter sig i planet. Det finns dessutom
gott om R-omraden i narheten av Seattle, s& man far se
sig for. Det ligger bland annat ndgra marinbaser i
narheten av Seattle, bland annat Bremerton som hyser
nagra hangarfartyg och Everetts hamn dar ocksa flottan
haller till. Vi blev uppmanade att halla noga koll pa var vi
flég och inte flyga 6ver dessa stallen. Jag ar inte speciellt
nyfiken pé att ta reda p& vad som hander om man flyger
over dar, man riskerar nog inte bara certifikatet, om man
uttrycker sig sa.

Att flyga en Cessna 172 ar inte sd annorlunda jamfort
med en PA28. Kabinen ar smalare, men det finns mer
benutrymme sa det ar mest en smaksak vilken man gillar

Peter Purin provsitter Vans RV10 vid vart besok dar.

Bild 6ver Portlan

bast. Hog- respektive
lagvingat debatteras ju alltid
Man ser marken battre nar
man flyger Cessna, men ma
maste lyfta vingen innan mai
svénger, specielltom det &r
mycket trafik.
Den storsta skillnaden ar att
maxhastigheten med utfalld
klaff bara &r 80 knop, samt
att klaffen mandvreras
elektriskt. (Pa det planet vi
= Mt
Lands
ettce

6
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Rainier i bakgrunden.

itt klaffen mandvreras
slektriskt. (Pa det planet vi
I6g ar detinte samma
onstruktion som 152:an utan
)ara en strombrytare som for
daffen in eller ut, Nyare
_72:or har en strombrytare
ned fasta lagen.) Jag tycker
ersonligen att det stér
janska mycket att sitta och
itta pa klaffindikeringen for att
&ratt utslag medan man

haller pa att géra klart for landning
dessutom ar den ganska langsam.
Mekaniskt reglage ar klart battre.

Sjalva uppflygningen gick ganska bra, det
var mycket mer trafik &n man &r van vid, vi
gjorde studs och ga vid en liten flygplats
utan trafikledning och vi var fyra kéarror som
lag i varvet. Den som |ag bakom blev lite
irriterad pa att Cessnan ar s langsam och
gjorde helt frackt en omkorning pa
medvinden. Samtidigt var radiotrafiken ny
med annorlunda fraseologi och en av
medtrafikanterna hade en radioapparat
som avgav mer brus an ljud. S den forsta
flygningen blev lite stressig. Som tur var
lag detldga moln 6ver oss den dagen jag
flog och vi hittade inte tillrackligt med hojd
for att gora stallévningar, sa jag fick gora
andra halvan av inflygningen en annan
dag. Det gav mig chansen att friga ut
flyginstruktéren om radiofraseologin och
sedan ga hem och dva. Andra gangen
kandes det betydligt battre.

Att flyga runt Seattle &r lite
annorlunda &n Ostgotaslatten.
Detfinns bergi alla riktningar
och over allt dar man tittar
ned ligger husen tatt. Det &r
valdigt vackert och det finns
manga utflyktsmal att flyga till.
Tyvarr har det inte blivit tid att
flyga s& mycket som jag
skulle vilja, bland annat pa
grund av att det tog sa lang
tid att f& certifikatet, men om
jag skulle kommatillbaka hit
sa skulle jag definitivt forsoka
flyga mer. Men vi har hunnit
med en del flygning.

Vi har bland annat gjort en

utflykt till Oregon dar vi
besodkte RV fabriken. Jag

Kort lathund for att fa ett amerikanskt
certifikat, svar pa ovriga fragor kan finnas
under: www.faa.gov.

Blanketten hittas pa:
http://reqistry.faa.gov/docs/verify61-75.pdf
Denna fylls i och skickas till:

Airmen Certification Branch, AFS-760

PO BOX 25082

Oklahoma City, OK 73125-0082

Eller faxas till nummer 405 954 9922. Om
man inte far tillbaka ett brev inom rimlig tid
kan det vara en idé att ringa 405 954 1890
och frdga om de vet ndgot om ditt arende.
Sedan bestaller man tid pa det lokala FAA
kontor som ligger narmast, nar man fatt en
tid &ker man dit med sitt svenska cert,

gallande medical, foto ID (pass) och brevet
frdn FAA Oklahoma.

erkanner att jag var lite orolig  sgdra Seattle, Puget Sound &r vattnet framfor. Flygfaltet i forgrunden

att det skulle bli problem med
annan trafik eller att vi skulle
flyga in i nagon R-zon vi
missat, men vi ropade upp
Seattle Control och bad om
flight following och de guidade
oss hela vagen ned till Aurora.
Att flyga med flygledning i
USA ar valdigt likt att flyga
med flygledning hemmai
Sverige. Nar man val lart sig
flygledarnas snabbprat och
fraseologin som anvéands och
om man ar noga med att
studera kartan innan man
startar s& ar flygning i USA
inte varre an att flyga hemma i
Sverige.

Flygarhéalsningar
/Martin 1418

ar Tacoma narrows.

Pa hemvagen fran Seattle sag vi en brand pa langt hall, men
brandkaren var redan pa plats.
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LINKOPINGS FLYGKLUBB INBJUDER TILL KLUBBMASTERSKAP/
DEBUTANTTAVLING SAMT SAFARI-TAVLINGEN 2005

LFK och tavlingskommittén inbjuder Er till &rets upplaga av KM/SAFARI-tavlingen. Den genomférs som
en precisionstavling efter de svenska reglerna och med hansyn till tidigare ars lyckade erfarenhet med
GPS-loggning, kommer vi inte att anvanda oss av manuell tidtagning den har gangen heller. Synd, med
tanke pa alla de funktionarer som gillar att std ute i skogen med klockan, men bara lugn, det finns
andra arbetsuppgifter at er.

Eftersom en tavling av det har slaget kraver mycket stora och tidskravande forberedelser och da var
avsikt ar att arrangera KM- och Debutanttavlingen pa samma sétt, resulterar det i att precis som férra
aret, slar vi ihop de bada tavlingarna till ett enda tillfalle och detta innebar sjalvfallet att vi far ett antal
vinnare, savida inte en LFK-debutant gar och vinner rubbet. Nackdelen blir att jag inte kan delta i KM
och Lars Ostling bommar Safari.

Var avsikt &r att alla LFK:s tavlande flygplan skall utrustas med portabel GPS och dar visar det sig att vi
nog behdver l&na upp ett par stycken. Hor garna av dig om du kan avvara din GPS den har dagen.
Information om GPS:er hittar du pad Hdkan Carlssons hemsida: http://www.flying.to/h4.

Om ni vill vara tvd ombord gar det alldeles utmarkt och ni kan da vinnarallyklassen.

Du behdver inte ha tavlingslicens men ar bra att ha, eftersom deti den ingar en bra férsakring.

Loses via KSAK/FSM, tel: 08-7646095/96.

Som vanligt anslar vi ett par vakantplatser for efteranmalningar. (Erfarenheten talar).

DATUM: Loérdagen den21:e majmed séndagen den 22:e som reservdag.
TIDER: Navigeringsberakningarna paborjas 08.00, med LFK:are forst.

Landningarna beraknas pabérjarunt 16.00.
PLATS: SAAB-faltet, Linképing, med navigering 6ver Ostergyllen.

ANMALAN: Skriv upp dig pa den anmalningslista som sitter uppsatti klubbhuset eller skicka E-
posttill mig eller Lars, senast fredagen 13:e maj, men var snabb, karrorna kan bli
uppbokade fort.Vill du ringa gar det ocksé bra, min sambo ar “briefad”, hon bérjar
kunna det har nu. Och givetvis hor du av dig om du har nagra fragor.

Frazze:
Tel: 013-212846 el. 070-9402325
E-post: gunnar@franzen.nu

Lars:
Tel: 013-148438 el. 013-183513 (arb.)
E-post: l.ostling@telia.com

AVGIFT: Ej for LFK:are, dessutom gratis flygtid for er debutanter.

VALKOMMEN TILL EN TREVLIG DAG ONSKAR TAVLINGSKOMMITTEN, gm Frazze och Lars.




KONTAKTEN

e

Inbjudan till LUDVIKASVANGEN

Plats: ESSG Ludvika flygplats
Tid: Lordagen 28 maj, reservdag 29 maj.
Briefing: kI 08:00

En flygtavling i precisionsflygning med GPS tidtagning. Tavlingen &r tankt att bli arligen
aterkommande , sista l6rdag séndag i maj.

Tavlingen &r tankt att kunna koras pa en dag. Darfor kan endast tva anmala sig pa
samma maskin.

Tavlingen kors i antingen en eller tvapilotssystem.

Tavlingsregler: FAI/GAC 2005 Loggning av flygning med GPS

Lokala tillampningar kommer att ske, tex ;
F& eller inga dukmal, men upp till 12 foton.
Foton pa ett A4 med samtliga brytpunkter, (behover ej redovisas av piloten).
Datapreparerad fardplan, endast kartpreparation kravs.

Banan kommer att anpassas sa att tavlingen kan ingd i riksnavigeringstavlingen.

Tavlingen kommer att vara Dalarna- och Orebrolans DM i precisionsflygning,
navigeringsberakningar kommer att ske efter tavlingen for dem som ska delta i DM.

Kartmateriel: kartan i skala 1:250 000

“Track Logger”: Tavlingen kraver att den tavlande har tillgang till Garmin GPS eller
annan “track logger” som kan lamna en GAC fil. Om annan logger anvands ska den
tavlande tillhandahalla mjukvara fér nertankning till PC samt nédvandiga anslutnings
kablar.

Lag: Tvamannalag ska vara anmalda fore tavlingen.
Anmalan: Skall vara Fras Erik Andersson tillhanda senast 2005-05-14

E-post fras.erik.andersson@ludvika.mail.com Anmaélningsblankett finns att laddas ner
pa Ludvika FKs hemsida.

http://www.ludvikaflyg.se
Eller pa telefon 0240 17369 eller 070 269 82 24

Forfragan om tavlingen kan ske dels hos Fras Erik Andersson tel 0240 17369 eller 070
269 82 24

Anders Hedborg tel 0240 662343 eller 070 773 27 52




Aven i &r blev det en dag pa Satrasjons
is! Det s&g lange morkt ut eftersom det
inte var tillrackligt kallt i vinter for att
det skulle bli tillrackligt tjock is. Till slut
kom det en kéldkn&pp och ett gang
med Mats Modorato i spetsen akte ut
till satrasjon torsdagen den 3 mars och
markte ut banan.

Den stora “flygdagen” blev det sedan pa
I6rdagen. | ar var det ovanligt mycket
“vanligt folk” som grillade korv och akte
pulka pa Satravallen, och &ven om de inte
direkt flockades runt flygplanen tror jag att
det sprider budskapet om att flyg ger en
gladjande fritid.

Det var lite farre géstande flygplan &n o)
forra aret, men det kom flera F I yg d ag p a
experimentflygare ffran Malmen, och de

flesta av LFKs flygplan var dar. En FL 7R
lAngvaga gast fran Hallefors flygklubb Sa.t r a.SJ O n
kom ocksa dit samt nagra till.

Text & foto: Anders W.

A ZM ...och s& &ven Magnus Brege
Viktor Lindman och Mats o ¥ (SE-XMR) och Hakan

Modorato grillar korv... Carlberg (SE-XCP) ..
L ..tl-
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Langvaga gaster fran

Per Persson m.fl. av
delagarna komiden Jodel
som férut Agdes av Erik Bratt
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