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Ordférandens spalt

LFK har haft sitt &rsméte 2006. UIf Edlund
svingade klubban med sedvanlig rutin.

| verksamhetsberattelsen som presenteras
separat finns sammanfattningen for ar
2005. Specielltvill jag har namna att
uthyrningen tyvarr gatt ned till ca 2850
timmar men att flygutbildningen rullar hyfsat
bra och naturligtvis gladjande med den
1000 piloten utbildad hos LFK. Klubbens
ekonomi &r tillfredsstéllande med god likviditet och acceptabel
soliditet. Fler intressanta omraden finns sd en lasning av
verksamhetsberattelsen och resultat o balansrakningen
rekommenderas.

Motet visade sig vara bade normalt och kanske lite onormalt
eftersom LFK ordférande Tomas framforde atthanp g a
radande arbetsbelastning inte kunde stalla upp tillomval. Tva
listor med forslag till styrelsekandidater presenterades vid
motet och Ulf kunde efter omréstningsprocedur med deltagarna
pé arsmotet sammansmalta dessa och presentera den nya
styrelsen. Sjalv skriver jag som nyvald ordférande denna spalt
med 6dmjukhet infér uppgiften och tacksamhet till alla
medarbetare men ocksa entusiasm infor framtiden.

Betraffande LFK strategiska omraden for 2006 och framat &ar
det hog tid, for att inte sdga ndédvandigt, att ordentligt se dver
och blicka framat vilka mojligheter och “CB” som finns for LFK.
Det var déarfor vi startade LFK 2004 visionsjobbet som gallde
fplfiotta inklusive delagande och UL, hangartillgang,
klubbverksamhet/lokaler, utbildning, IT och ndgra omraden till.
Verksamheten gav naturligtvis inte allt men en hel del togs fram
av de eldsjalar som medverkade vilket ar till nytta i dagslaget.
En tanke om vad som nu behdvs &r:

-Vision. Denna méste naturligtvis diskuteras fram men nagra
nyckelord foreslas :

ROLIGT + NYTTIGT (helst) + EKONOMISKT OK + SAKERT +
TILLVAXANDE

-Actionplaner fér 2006:s positiva verksamheter och kommande
“kravbilder”.

Bland LFK:s “strategiska” fragor under detta ar ar nog de
storsta:

flygplananskaffning, kostnadsbearbetning, optimera
planering infor tillvaxt av GAC, positionering/férhandling med
nybildade LCA (flygplatsbolaget) och sa ytterligare jobba med
klubbaktiviteter, ungdomsengagemang och UL.

Till detta kommer flygutbildningen dér LFK kan vara stolta 6ver
1000 piloter men ingalunda sla sig till ro utan vidareutveckla
utbildningarna och aven tillféra R-nav, EGOA, teknikkurser mm.

Overgripande kan man se ett antal viktiga allménflyg och LFK
trender varav nagra ar:

- Flygandet i klubben minskar. Vi ska vanda detta och
né en 6kning

- Komplexiteten dkar med JAR- regelverk, EASA
direktiv, LS/LFV tolkningar, branslepris och skatt mm.
Vi ska se hur vi kan bearbeta detta genom att arbeta
tillsammans med 6vriga klubbar och intressenter t ex
inom KSAK samt se p& egna rationaliseringar mm.

- Varaflygplan aldras och ny “revolutionerande” teknik
kommer precis som den gjorde for militarflyget pa 70/
80 talet och civ flyget pa 90 talet. Vi ska rimligt
tillgodose, aven inom allmanflyget, vara vardagskrav
pa information med “fargdisplayer och inbyggda

stodfunktioner” etc dvs en forenkling genom teknikstod
som mobiltelefon- och bilindustrin sedan en tid
tillAmpar. Detta kan ge enklare, sékrare och “tekniskt
roligare” flygning. Men kostnaden da? Ja en sak ar
saker och det &r att ju langre tiden gar desto dyrare blir
de konventionella instrumenten/utrustningarna, medan
de elektroniska/digitala sjunker i pris. De larde vi 0ss i
39-programmet och alla andra liknande programii
flygindustrin. S& kommer det ocksa att bli for
allmanflyget men det ar annu lite oklart hur snabbt
processen kommer att ga eftersom kostnadsbilden
maste vara acceptabel.

Vikommer nu i styrelsen ga igenom hur vi kan konkretisera
atgarder och verksamheter for att ge LFK en bra bas for
utmaningarna ovan och aven arbeta i mer tydliga
verksamhetsomraden som klubb, flygplan, utbildning och
service/UH/stationstjanst. Vi ser ocksa fram mot att 6ppna en
styrelse-infodel pd hemsidan for att snabba upp och férankra
berednings och besluts-loopeniklubben.

Alla LFK medlemmar héalsas valkomna att medverka till en
klubb i férandring som byggs pa nya idéer men med beprovad
erfarenhet!

Slutligen vill jag halsa de nya styrelsemedlemmarna Erik
Persson, Jan Pettersson, Fredric Malmgren, Lars Theodorsson
valkomna till en spadnnande tid samt framfora ett stort tack till
Tomas Karlsson samt Swante Welander, Peter Purin och
Lennart Magnusson for allt vardefullt arbete som tillférts LFK
under styrelsetiden.

Goran Berséus

Klubbverksamheten 2006

Nytt ar och nya tag!

Nar detta skrivs har inte arsmotet varit, men
givetvis var blir det en stor skara som
samlas! Planerna ar att det ska bjudas pa
smorgastarta och tankt ar att de ska bli
goda.

Vidare kommer aret att bjuda pa sedvanlig

grillskiva i form av varfest som vi hoppas

drar man ur huse! Forra aret kom éver 30

pers, maten blev stralande (tack Gert) och vadret sisadar. | ar

kommer det att komma 40 pers och vadret blir bra! Hall utkik

efterinbjudan!

Ovrigt som klubbvarket har i tankarna &r givetvis utflykter! Man

kan dela upp klubbutflykterna i ett par kategorier, ndmligen:

-kvéllsturer. Man samlas vid 16,00-tiden efter jobbet, drar ivag
nagon timme, ater nagot gott och upplever kanske nagot
spannande (vem kan gldomma turen i Duetten i Karlsborg?)
och flyger sedan hem igen i mer eller mindre panik for att
landa fore 22,00. Bra kan vara att man valjer en veckodag
som utgadngspunkt, t ex varannan onsdag

-dagsturer. Precis som det later-dagstur till lampligt mal

-flerdagsutflykter. Man flyger till t ex Bergen i Norge for att fira
17:e maj. Mycket spannande kan d& handa, man kan
ofrivilligt f& se Stavanger och bilvagen hem. Med sig far man
anda manga glada minnen och erfarenheter. Det finns dven
manga exempel pa utflykter som foljt planerna, t ex
Stromstad och Kosterdarna.

Hall utkik efter ett planeringsmote och KOM!

Kristina Forsberg




— |
ASTET

KONTAKTEN

Flygchefen har ordet

Nar detta skrives ar
det sommartid, men
fortfarande vinter.
Manga dagar under
dennasaéllsamma
vinter har vi inte
kunnat flyga alls, men
desto mer under de
flygbara dagarna, sa
flygtidsméssigtligger
vi faktiskt 6ver budget
for januari — februari. Tack Flygplatsen for
god och snabb snéréjning.

Styrelsen har beslutat att fran 1 maj
debitera flygkostnad efter tachometer-tid,
dvs piloten laser av matarstallning pa
varvraknaren fére och efter flygning, och
for sedan in siffrorna i dagbeskedet.
Motiven ar flera, framst férenklad
administration och kontroll, samt mer
“rattvis” debitering med hansyn till
uttagen marscheffekt. Det bor ocksa
forenkla framtida dvergang till
“datoriserade” dagbesked och darmed
snabbare bokféring och battre
information om pilotkontona. |
resedagboken och piloternas
flygdagbocker ska fortfarande noteras
“airborne time” respektive blocktid.
Narmare detaljer om 6vergangen 1 maj
kommer pa hemsidan och genom anslag
paklubben.

Det &r manga bollar i luften just nu nar
det galler flygplankép m m. Att frdgan
drar ut pa tiden beror inte pa passivitet i
styrelsen, utan pa att det ar svart att hitta
“ratt” flygplan for oss pa marknaden. Det
har inte funnits nagra sjalvklara
kandidater. Malet bor vara att manga
medlemmar ska finna det formanligt att
flyga sa mycket som mojligt till 1ag
kostnad med bra kvalité och sakerhet. Vi
maste ocksa ta hansyn till tinkbara
framtida “hot” mot flygverksamheten, déar
branslepriset f n kdnns mest osakert med
trolig beskattning fran 2007, hur mycket
vet vi annu inte.

Genom Medlemsforum pa LFK hemsida
ges en bra mojlighet foér styrelse och
medlemmar att utbyta information och
asikter. Detta kan och bor dock inte helt
ersatta personlig kommunikation, vidare
ar det manga medlemmar som inte kan
eller vill diskutera “elektroniskt”.
Styrelsens egen diskussion mellan
motena bor inte ske pa forumet, utan pa
en e-postlista sa att alla far inlaggen
samtidigt, och alla beslut bér sjalvklart
fattas i sammantraédesrummet. De inlagg
som gors av enskilda styrelseledamoter
pa forumet kan knappast férvantas ge en
korrekt bild av hela styrelsens tankar och
planer, och vissa sakuppgifter har
dessvarre visat sig 6verdrivnaeller

ofullstéandiga vilket kan ge en skev bild av
verkligheten. Enligt min mening har
styrelsen och personalen hittills haft god
koll pa verksamhet och ekonomii den
féranderliga omvarld vi verkar i. Det ar
min forhoppning att s& ska bli fallet aven
efter de férandringar i styrelsen som
skedde vid arsmétet nyligen.

Sture Bjelkaker

Sekreterarens spalt

Efter arsmotet
2006 sa har LFK
en ny sekreterare.
Det har blir darfor
min sista rapport
fran
styrelsearbetet.

Har kommer ett
referat fran de
senaste
styrelsemotena.

Vijobbar med bokslutet fér 2005 (blev
fardigt till arsmotet - red. anm.). En del
inventeringar behover fortfarande goéras.
Under 2006 kommer vi att inféra ett
system med resultatenheter fér att lattare
kunna se vad som kostar i klubben. De
nya resultatenheterna kommer att bli
verkstad, flygplan, lokaler och
administration, skola, uthyrning och
medlemsverksamhet samt OFK. Vi gor
vad vi kan for att sanka vara kostnader.

Arbete med budgeten for 2006 pagar
ocksa. De som ar kontoansvarigai
styrelsen hjalper kassdren med att
budgetera sina respektive konton.

Vikollar kontinuerligt pilotkonton med
stora skulder. Det finns nagra enstaka fall
med piloter med stora skulder men de
flesta skoter sig mycket bra. Nu fér tiden
har vi ju som tidigare rapporterats kontakt
med ett inkassoftretag som i varsta fall
kan ta hand om nagon stor syndare.

P& varje mote rapporteras om nya och
uppsagda deponerade kapital.

Luftfartsstyrelsen har varit pa inspektion
hos Ostgotaflyg. Det gick bra. OF goér en
del lginventering just nu samt en del
fotoflyg.

Medlemssituationen just nu &r ungeféar
246 ordinarie, 48 gastande, 35 stddjande
och 6 hedersmedlemmar.

Pa varje mote kollar vi fakturor éver
10000:-. Det kan t.ex. réra sig om Iéner,
el, eldningsolja, 100LL, motorer,
forsakringarm.m.

Diverse arenden angaende var anstallda
personal diskuteras ocksa. Sture arju
som bekant var personalchef.

Flygplansfragan &r ett hett amne just nu.
Vi har haft langa diskussioner om hur vi
ska ga vidare med ett eventuellt nytt
flygplan. Det har konstaterats att vi har
manga olika asikter inom klubben. Vi har
annu inte kunnat ta ett beslut om ett
inkop. Ett utskott ur styrelsen arbetar
vidare med fragan. Utskottet bestar av
Tomas, Sture, Géran och Johan. De
alternativ som ska undersokas ar: Ny
eller begagnad Cirrus SR20, begagnad
Mooney M20J eller en ny DA40 diesel.
For varje alternativ ska ett upplagg tas
fram. Alternativen varderas enskilt. En
enkat |ag ute pa hemsidan till den 28 feb
angéende nytt flygplan.

Flygstatistiken rapporteras manad for
manad. Vi flog 2822 tim. ar 2005, 2913
tim. ar 2004. Skolningen gick battre 2005
men uthyrningen samre. Vadret har
ocksa varit mycket daligt under dec-jan-
feb.

Flyglararen Jonna &r dock fullbokad till
mars. Vi har en brist pd PPL-larare varfor
Magnus Lodman kommer hit och stottar.

Flygplanen kommer att fa en
uppfraschad fjallmarkering.

Vi anser att klubben behdver en ny
flygsimulator for att ersétta den gamla
link trainern som inte langre far
anvéndas. Simulatorn behdvs for IR-
skolning. Olika alternativ utomlands ochii
Sverige utreds.

Det hander manga intressanta saker
angaende bransletjust nu. Anders S har
fullt upp med att prata med olika
bensinbolag och med flygplatsen. Det ar
dags att uppdatera avtalen med dessa
parter. Anders har ocksa sett till att
fallskarmarna och en livbat &r nyservade.

Nytt ar forstas att man kan boka sin jour
via Internet. Ytterligare funktionalitet i
detta val fungerande system har 6nskats.

IR-kursen gar bra med bra narvaro.
Endast 5 elever gar PPL, dock ar
skoluttaget hégt. Ny kursstart den 16
mars.

4 Nattugglor (morkerlandningstavling)
har genomfdrts den har sasongen.

Goran B ar ju var representant i KSAK
och ar foreslagen som ordinarie ledamot.

Ett headset, FlightCom Classic 40LX, har
kopts in och utvarderas just nu av vara
piloter. Om det funkar bra sé kanske vi
skaffar flera.

Peter Purin

4
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Magnus Lundell, ny lararei LFK

Presentation

Jag har nu varit aktiv som larare i LFK sedan ett halvar och jag
tycker att det ar pa tiden att jag skriver ndgra rader om mig
sjalv och vad jag sysslar med i LFK.

Min flygarkarriar borjade 1989 i Norrkdping dar jag bérjade
segelflyga. Ett ar senare tog jag PPL i NAFK. Déarefter bar det
ivag till Helsingborg fér arbete som brandman och
ambulanssjukvardare. Vid sidan om sa flég jag i Ljungbyheds
flygklubb och i Landskrona flygklubb. Jag tog bl.a. I-bevis i
Ljungbyheds flygklubb 1992.

1999 sa kom jag in som en av 6 flyglararaspiranter pa TFHS. |
samband med anstéallningen sa fick jag flyglararutbildningen.
Jag blev godkand och erbjéds en tillsvidareanstallining som
larare pa SK 61 Bulldog. Genom aren sa erholl jag
vidareutbildning som instruktér for att till slut utbilda till CPL och
MEIR behdrighet pd PA31. Jag kan se tillbaka pa 5 mycket
larorika och roliga ar. Den sista tiden sa fick jag formanen att
vara kurschef for en egen kurs pa 12 studenter(kurs 03:2).

Sa& kom den dagen da jag stod med ett erbjudande om att bli
malflygpilot pA SAAB Nyge Aero AB i Nykoping.(Numera SAAB
Aerotech AB) Jag tackade ja och det blev flytt till Aby utanfor
Norrképing. Min fru, Camilla jobbade just da som flygledare i
Kristianstad och hade méjlighet att flytta till Kungsangen TWR i
Norrk6ping. Sa det loste sig valdigt bra.

I LFK

Da jag trivdes mycket bra med att vara flyglarare sa tittade jag
efter mojligheter att fortsatta skola. | och med att LFK har ett
FTO med I-utbildning och ava.utbildning s passade det mig
perfekt. Jag finns tillganglig for i férsta hand tva saker. Den ena
ar: PC bade VFR och IFR och den andra &r ava.skol pa
Bellancan och min egen Bulldog.

Jag tar @aven I-skolpass i man av tid.
Avancerad flygning

Det finns nagra saker att tanka extra p& i och med att vi flyger
avancerad flygning med LCU. Flygplanet har i grunden en

MTOW pa 819 kg. Nu har vi bytt landstall och har fatt upp
MTOW med 63 kg. Men OBS! Ava vikten &r oféréndrad dvs.
819 kg.

Detta far till foljd att vi inte kan ha speciellt mycket bransle
ombord vid ava.skol. Tank pa att forsoka att inte lamna tillbaka
denihangaren med mer &n halva tankar. Forstaelse finns
givetvis for att det kan bli sa ibland &nda, t.ex. kortare flygning
an det var tankt mm.

Né&sta mycket viktiga sak ar |6sa foremal. Bellancan ar kand for
sin kdnslighet for FOD. (foreign object damage) dvs. I6sa
foremal som &ker omkring i flygplanet och riskerar att fastna
och orsakaroderblockering. L6sa saker som aker runt hamnar
till slut langst bak i stjarten och dar kan de géra mycket stor
skada! Jag har sjalv upplevt hojdroderblockering pa en
Bellanca. Mycket olustigt kan jag meddela!

Tank pa att rensa cockpit efter er. Ibland hittar man pennor,
checklistan pa golvet mm. Det basta ar att undvika att ha med
sig I6sa prylar in i flygplanet och se till att ha fickorna stangda.

Bulldog

Jag ar sedan ett par manader lycklig agare till en Bulldog, SE-
LLM. Den anvéands for ava.skol ocksa och syftet med det ar att
ge dem som vager mer an 80 kg en méjlighet att ta sin
ava.utbildning &nd&. Jag kan bara hyra ut den i begransad
omfattning pga. att det ar ganska lite tid kvar till en forstérkning
av vingbalken. En mycket kostsam atgard tyvarr. Mera
information om Bulldogen pa www.sk61bulldog.se

Slutligen

Jag vill passa pa att framfora att jag trivs mycket bra i min roll
som flyglarare i LFK. Klubben har en bra atmosfar och det flygs
mycket. Vi har manga flygplan att valja mellan och
forhoppningsvis s& moderniseras flottan snart.

Tack for ordet och flyg mycket och ofta!!!

Magnus Lundell

Ny vikttabell

...det har tillkommit en kolumn fér LCU “normal”, med 65 kg 6kad startvikt

LINKOPINGS FLYGKLUBB

Viktuppgifter ur flygplanens lastningsinstruktioner jan 2006 /bje

LCU LCU
tankn]Cadet| KEN JCadet| KIl JCadet] KMH JArchen IUD BArchenq KIT J C152]| IFX |PA18| KEG | BL8 Jnormalj ava
kg kg kg kg kg kg kg kg kg
max-vikt 1055 1055 1055 1155 1155 760 795 882) 817
tom-vikt 681 664 667 734 729 556 525 623] 623
tillsatsvikt 374 391 388 421 426 204 270 259) 194
liter kg liter kg liter kg liter kg liter kg liter | kg |liter | kg | liter kg kg
bransle 1/4 46 32 46 32 46 32 46 32 46 32 36 25 34 241 38 27 27
1/2 91 65 91 65 91 65 91 65 91 65 71 50 68 48 75 53 53
STD 128 91 128 91 128 91] 128 91)] 128 91]NA NA NA
full 182 129] 182] 129] 182 129] 182 120§ 182| 129] 142] 101] 136 97] 150 107] 107
pax+bag 1/4 342 359 356 389 394 179 246 232) 167
1/2 309 326 323 356 361 154 222 206) 141
STD 283 300 297 3301 335
full 245 262 259 292 297 103 173 153 88
séten 4 4 4 4 4 2 2 2 2
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Arsmotet 2006

Har kommer ett sammandrag fran LFKs arsmoéte den 22 mars.
Sammandraget ar ett nerklippt protokoll (som dock ej &r
justerat) fran motet.

Ett 40-tal LFK medlemmar var narvarande i Flygets Hus.

Motet 6ppnades av flygklubbens styrelseordférande Tomas
Karlsson. UIf Edlund valdes till métets ordférande. Peter Purin
valdes till métets sekreterare. Hakan Borjesson och Torbjorn
Kronander valdes till justeringsman.

Verksamhetsberattelsen lastes upp av Peter Purin. Det
noterades att, utdver de redovisade tavlingsaktiviteterna, Peter
Sallnas har medverkat i konstflygs-SM under aret.

Stefan Sandberg redogjorde foér klubbens rakenskaper. Det
noterades: att klubben har en fordran p& Ostgoétaflyg p.g.a.
affaren med Super Decathlon, att klubben satter av pengar till
en motoréversynsfond, att det deponerade kapitalet visar en
nedatgaende trend och att omsattningen &r ca. 4.1 miljoner, att
arets rorelseresultat blev ca 100 tkr som 6verforts till flygplan-
och byggnadsfonden. Det konstaterades av motet att det kunde
vara onskvart att ha bokslutet klart en vecka innan arsmotet.

Lennart Angvik laste upp ett PM till arets revisionsberattelse.
Johan Linder |laste upp revisionsberéattelsen.

Det noterades att klubben anvénder bokféringssystemet SPCS
2000. Carina gor det dagliga arbetet och kontoansvariga
attesterar. Det konstaterades att bokféringen skdts med
ordning ochreda av Carina. Bokslutet, som skots av kasséren,
har dock i ar varit senfardigt.

Det noterades att ett nytt system med resultatenheter infordes i
bokféringssytemet i mars i ar varfor arets bokforing slapar efter.
Detta borde fungera bra vid nasta ars bokslut.

Pilotsaldon kommer att inféras pa klubbens Internetsida nar
bokforingen har kommit igang.

Klubbstyrelsen beviljades ansvarsfrihet av stamman.

En paus med valsmakande hemlagad smorgastarta togs vid
den har tidpunkten.

Ett forslag till arstamman hade inkommit frdn Torbjérn
Kronander. Torbjorn tycker att féreslagna medlemmar till
styrelsen ska presentera sina asikter i ett antal fragor infor
stamman innan val. Styrelsen ansag att det inte ar lampligt att
forain ett sddant forslag i stadgarna, inte heller att ledaméterna
ska redovisa sina &sikter i ett antal specifika fragor. Daremot
kan det vara lampligt med en allmén presentation av de
foreslagna medlemmarna pa stamman innan val. Stamman
uppdrog at styrelsen att infér nasta ars stamma utarbeta ett
forslag till instruktion fér valberedningen i vilken en
presentation skall finnas for de som féreslas av
valberedningen.

Stamman tog ett beslut pa att kallelsen till nasta ar skall
innehalla bokslut, verksamhetsberéattelse samt valberedningens
forslag och presentation av foreslagna ledaméter enligt nedan.

Valberedningen presenterade sitt forslag till klubbstyrelse.
Ytterligare forslag inkom fran Torbjérn Kronander.

Infor omréstningen drog Tomas Karlsson tillbaka sin kandidatur,
varefter klubbstyrelsen valdes enligt foljande:

Ordférande:
Goran Berséus (nyval till 2007)

Ordinarie ledamoter:
Olle Backarp (vald till 2007)
Anders Sjoquist (vald till 2007)
Johan Martensson (vald till 2007)

Nyvalda/omvalda ordinarie ledaméter:
Sture Bjelkaker (omval till 2008)
Stefan Sandberg (omval till 2008)
Erik Persson (nyval till 2008)
Jan Pettersson (nyval till 2008)
Fredrik Malmgren (nyval till 2007, fylinadsval for
Goran)

Suppleanter:
Lars Theodorsson (nyval till 2007)
Anders Rubensson (omval till 2007)
Kristina Forsberg (omval till 2007)

Revisorer:
Lennart Angvik (omval till 2007)
Johan Linder (omval till 2007)

Revisorsuppleanter:
Gert Eriksson (omval till 2007)
Thomas Lampe (omval till 2007)

Valberedning:
Hakan Borjesson, sammankallande
LarsAndersson
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Johan Méartensson redogjorde for flygplansfragan. Det
konstaterades att den nya styrelsen far ta stallning till den
gamla styrelsens arbetshypotes.

Det meddelades att tachometertid infors fran 1 maj. Fordelar:
Kontrollbehovet av den administrativa personalen minskar. Mer
korrekt flygtid. Enklare att senare datorisera. Nackdelar: Kan
medfdra slarv med checklistor for att minska tiden innan start.

Vid konstituerande styrelseméte den 29 mars valdes Johan Martensson
till vice ordférande, Kristina Forsberg till sekreterare, Stefan Sandberag till
kassor och Jan Pettersson till bitradande kassor.

Samma dag avgick Anders Sjoquist ur styrelsen. Darmed blev Kristina
Forsberg ordinarie ledamot fram till nasta &rsmote.




KONTAKTEN

Flight for hearing

Press-release
Januari, 2006
Flyger jorden runt for att visa att horselskadade ocksa kan

Att det gar att vara pilot A&ven med ett funktionshinder sasom en
horselskada kommer att bevisas under 2006 da expeditionen
World Flight for Hearing genomférs. Men vagen till certifikat har
varit lang och oviss fér Johan Hammarstrom, som &r
huvudpersonen i projektet, dd han med sin medfoédda
horselskada inte forst tillats erhalla flygcertifikat. Men efter flera
ars kamp med myndigheterna flyger han idag med ett
PPL+ME+IR och ofta i den Piper Meridian som &gs av féretaget
han jobbar p&. | mars startar jorden-runt-flygningen i en Piper
Lance dar Johan Hammarstrém och hans team sitter vid
spakarna.

Det finns finns mer &n 600 miljoner hdrselskadade ménniskor i
varlden varav en stor andel &r i yrkesverksam &lder. Manga
manniskor som ar horselskadade gémmer ofta sitt handikapp i
réadsla for att bli betraktade som onormala och inkapabla. World
Flight for Hearing ar en kampanj for att avdramatisera
horselskadan och visa att den existerar i alla aldrar och bland
alla typer av manniskor. Med World Flight for Hearing vill man
visa att hdrselskadade ocksa kan. De évriga
expeditionsdeltagarna, Henrik Ejderholm och Martin
Hakansson, ar inte sjalva horselskadade men ar aktiva i det
som nu vuxit till att bli et stort internationellt projekt.
Flygoperativt sa kravs det inte fler personer &n Johan i cockpit
d& haninte har ndgra begransningar i sitt flygcertifikat sdsom
krav pa extra radiooperatér, men da jorden-runt-projektet ar
omfattande hade det varit omdjligt att genomféra allting med en
person.

Med i projektet finns ocksé 18 organisationer i varlden som
jobbar fér hérselskadade manniskor samt ett flertal sponsorer
déar GN ReSound som &r en varldsledande tillverkare av
hdrapparater ar huvudsponsor. HRF (Horselskadades
Riksférbund), med mer &n 35 000 medlemmar i Sverige, ar
ocks& med och stédjer projektet.

Expeditionsstarten ager rum i mars fran Barkarby flygplats i
Stockholm och teamet r tillbaks i Sverige igen till slutet av

augusti. Fardvagen gar 6sterut genom Europa, Afrika, Asien,
Australien, Nord- och Mellanamerika. Teamet raknar med cirka
250 timmars total flygtid och med mer &n 50 stopp pa véagen.
Flertalet uppehall kommer agnas at att traffa journalister samt
att utfora besok pa exempelvis skolor for horselskadade dar
Johan Hammarstrom haller sitt framforande om att lyckas i livet
trots sin hérselskada.

Rackvidden blir en av de mest kritiska faktorna da teamet ska
fardas strackor p& upp emot 1800 nautiska mil utan att tanka.
Flygplanstypen Piper Lance har valts ut efter att ha undersokt
och utvarderat flertalet alternativ. Om ni 6nskar gbra reportage
och traffa teamet finns det mojlighet till méte under
expeditionen pa lamplig flygplats under rutten. Kontakta teamet
pa info@worldflightforhearing.com for mer information om
detta. Information om projektet hittar ni ocksa pa Besok ocksa
pa www.worldflightforhearing.com.

.




=

= S\) <)
(o KONTAKTEN AR

Safari-, Klubbméasterskaps-, samt Debutant-tavling
20:e maj 2006

Link6épings Flygklubb inbjuder till Safari-tavling samt Klubbmasterskap och
Debutanttéavling 2006

LFK och tavlingskommittén inbjuder Er till rets upplaga av KM/SAFARI-tavlingen. Den genomfors som en
precisionstavling efter de svenska reglerna med enbart GPS-loggning som tidtagning, vilket innebar att du skall ha med
dig en egen GPS eller logger om Du har for avsikt att komma med pa resultatlistan. Om du har en ovanlig typ av GPS,
ar det onskvart att du ocksd har med ett datakablage for tomningen. Du som inte har tillgang till GPS ar naturligtvis
valkommen att flyga banan for att trana. Fér LFK-medlemmar finns ndgra GPS:er att l1ana. Mer information om GPS
hittar du pd Hakan Carlssons hemsida: http://www.flying.to/h4

Aven denna gang har vi slagit ihop SAFARI med vart eget KM- och Debutanttévling, vilket innebér att vi far ett antal
segrare, sdvida inte en LFK-debutant gar och vinner hela rubbet. Det ar bra om du anmaler dig ganska omgéende, det
kan ju latt bli fullt fér en endagstavling.

Du behdver inte ha tavlingslicens men &r bra att ha, eftersom det i den ingar en bra forsékring. Loses via KSAK/FSM,
tel: 08-7646095/96.

Som vanligt anslar vi ett par vakantplatser for efteranmalningar.

Du har ocks& méjlighet att ha med en navigator och Ni tavlar da i Rallyklassen.

DATUM: Loérdagen den 20:e maj med séndagen den 21:a som reservdag.
TIDER: Navigeringsberakningarna pabdrjas 08.00, med LFK:are forst.

Landningarna beréknas borja runt 16.00.
PLATS: SAAB-faltet, Linkoping, med navigering 6ver Ostergyllen.

ANMALAN: Skriv upp dig pa den anmalningslista som sitter uppsatt i klubbhuset eller skicka E-post till mig eller
Lars, senast fredagen 12:e maj. Glom inte att ange flygplanstyp samt TAS! Vill du ringa gar det ocksa
bra, min sambo &r “briefad”, hon borjar kunna det har nu. Och givetvis hor du av dig om du har nagra
fragor.

Frazze:
Tel: 013-21 28 46 el. 070-940 23 25
E-post: gunnar@franzen.nu

Lars Ostling:
Tel: 070-798 41 52 el. 013-18 35 13 (arb.)
E-post: Lostling@telia.com

AVGIFT: Ingen for LFK:are, dessutom gratis flygtid for LFK debutanter.
200:- for ovriga. Betalas till LFK:s postgiro 160143-4 eller kontant den 20:e.

VALKOMMEN TILL EN TREVLIG DAG ONSKAR TAVLINGSKOMMITTEN, gm Frazze och Lars.
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Ballongflygaren Larry Walters

Allt sedan bréderna Wright &r 1903 for forsta gangen flog i
oOstra USA har historien kantats av manniskor, vilka ibland
utrattat storverk ibland bara gjort bort sig men anda blivit smatt
berémda. En aviator tillhdérande den senare klassen var
ballongfantasten Larry Walters fran Los Angeles.

Redan i tonaren hade Larry en idé och den var att friflyga
endast med hjalp av ett knippe relativt sma ballonger. | takt
med att aren gick blev han mer och mer 6vertygad om och
besatt av tanken att det skulle kunna ga att flyga i en vanlig
stol bara man hade tillrackligt med ballonger. Héjden var ju inte
tankt att ga upp till mer &n kanske 50 meter 6ver tradgarden
dar han bodde. Sagt och gjort. Den 2 juli 1982 var Larry 46 ar
gammal och till slutintraffade sa det oundvikliga, han maste fa
forsoka att flyga och férverkliga sin gamlaidé, nu eller aldrig.

Genialt luftfartyg.

Pa ett 6verskottslager inkopte han ett antal vaderballonger
vardera nagot stérre i omfang an de bollar som anvandes vid
basketspel, samt dessutom en stor tub innehéallande
heliumgas, nu skulle det antligen flygas tradgardsstol ! Han
knot ihop ett rep fran vart och ett av stolens fyra ben och
andarna sammanstralade ovanfor stolens tyngpunkt. | knippen
om 10-12 stycken grupperade han sedan ballongerna ovanfor
balanspunkten och foérankrade sé ekipaget med ett par snoren i
husets veranda. Darefter satte sig Larry i stolen for att fa en
uppfattning om huruvida det hela hade nagon lyftkraft. Som
ytterligare utrustning hade han tagit med sig en liten handradio,
s k walkie-talkie, ett sexpack starkdl samt ett luftgevéar, med
vilket han tankte punktera ballong for ballong nar det val blev
dags att landa, ett enkelt och genialt genomarbetat system
menade han.

Stark flygtrafik.

Nu markte han strax sitt forsta misstag ! Infor de forvanade
askadarna lossnade nu snorena fran verandaréacket och dar
satt han utan ndgra som helst sékerhetsbalten, i en
tradgardsstol som alltfor raskt steg mot den bld Kalifornia-
himlen. Stolen passerade snabbt den forst tilltdnka flyghdjden
och Larry hann ropa till en av grannarna — varna
myndigheterna ! Riktigt vad han menade framgick inte av
nddropet. Lyftkraften dvertraffade med stor marginal vad han

forst beraknat och apparaten slutade inte stiga férran pa nara
fem tusen meters hojd. Han hade dessutom blastin 6ver de
centrala delarna av Los Angeles dar flygtrafiken var nastan lika
tat som pa motorvagarna inunder.

De forsta som sdg honom var piloterna pa en Boeing 727.
Stordgda passerade de stolen pa farligt nara hall och ropade
genast upp trafikledningen. Kaptenen forsokte att med en sa
nykter rost som mdjligt forklara att han just passerat en man
sittande i en stol, bevapnad med skjutvapen och precis pa sin
egentilldelade flyghojd. Han uppmanades att flera ganger
repetera sitt meddelande, darefter blev det dédstyst pa
radiofrekvensen!

Nu kom flera plan in och rapporterade hdndelsen och menade
att farkosten inte verkade att ha full kontroll pa sin framfart. P&
sina fem tusen meter bérjade Larry fa problem med saval kylan
(-17 grader) liksom bristen pa syre. Just som han tankte bérja
skjuta sonder nagra ballonger for att minska sin hojd tappade
han gevaret. Till rAga pa allt borjade ballongknippet ocksa att
styra ut mot Stilla Havet. En polishelikopter hade sants upp,
men i det rddande |aget hade varken sirénerna eller det
paslagna blaljuset ndgon som helst verkan. Solen bérjade att
ga ner och temperaturen sjonk ytterligare nagra grader, Larry
fros och kénde sig groggy !.

Kraschlandning.

Tursamt nog borjade stolen s& smaningom att sanka sig innan
man hunnit ut éver havet, men under landningen i den sena
timmen kolliderade ekipaget med nagra elektriska ledningar
och flera kvarter i Los Angeles forstader morklades. P& TV-
uppbadets fraga senare varfor han iscensatt denna sé vagade
resa svarade Larry:- Ja, man maste ju hitta pa nagot, kan ju inte
bara sitta och glo héarilivet !

Aviatdren Larry Walters domdes for att han hade flugit utan
tillstand i kontrollerat flygomrade, for att han inte hade haft radio
ombord och en aterrapporterade radarutrustning samt for
allmanfarlig vardsloshet och viss dverkan pa det elektriska
natet, dessutom for medfdérande av skjutvapen ombord i
luftfartyg. Pafcliden blev dagsboter. Men vad som alla i
efterhand frdgade sig var — drack han upp 6len ?

Ulf Wiberg.




KONTAKTEN

Har uppskattar man att den
forsta flygningen agde rum

Kill Devil Hill

Under &ren 1900 - 1903 gjorde
broderna Wright sina experiment som
ledde fram till den forsta flygningen
med ett styrbart motordrivet flygplan
vid Kill Devil Hill nara Kitty Hawk pa
North Carolinas outer banks. Dar finns
idag nagra minnesmonument samt ett
litet museum.

ocksa jamn vind, mest hela
dagarna, samt sanddyner
fér mjuka landningar. Inget
av detta fanns néra Dayton.

Efter en forfragan till U.S.
Weather Bureau fick
brédernaen lista pa
medelvindar vid de
stationer som vadertjansten
hade. Chicago var
blasigast, men broderna
féredrog en mer avskild
plats for sina experiment.
Sjatte platsen palistan
hade Kitty Hawk, en
isolerad by vid North
Carolinas kust. Bréderna
kontaktade vaderstationen
vid Kitty Hawk och fick bl.a.
till svar:

“If you decide to try your machine here &
come | will take pleasure in doing all | can
for your convenience & success &
pleasure, & | assure you you will find a
hospitable people when you come among
us.”

...och déarmed blev det Kitty Hawk! Wilbur
reste dit forst den 3:e september 1900
och blev val mottagen efter en nio dagar
lang strapatsrik resa. Han borjade satta
samman det medhavda segelflygplaneti
ett talt, och snart var dven Orville pa plats.
Broderna var inte alls sakra pa att fa
resultat utan tycktes mest se det som en
semester. Wilbur skrev till sin far:

Monumentet uppe pa Kill Devil Hill
invigdes 1932. Orville var narvarande.

Broderna Wright hade som bekant sin
cykelverkstad i Dayton i Ohio. Broderna
hade varit flygintresserade redan fran
barnsben men &r 1896 vacktes deras
intresse pé allvar av nyheten om
Lilienthals bortgang. Broderna laste all
information de kunde komma 6ver under
de ar som foljde, och kom bl.a. pa idén att
ett flygplan skulle kunna styras i roll
genom att vrida vingarna. Efter
uppmuntrande experiment med en drake
hemmavid beréknade bréderna att ett
glidflygplan skulle behdva stark vind for
att kunna lyfta en manniska. De behévde

“l am intending to start in a few days for a
trip to the coast of North Carolina ... for
the purpose of making some experiments
with a flying machine. Itis my belief that
flightis possible and while | am taking up
the investigation for pleasure rather than
profit, | think there is a slight possibility of
achieving fame and fortune from it. ... At
any rate | shall have an outing of several

weeks and see a part of the world | have
never before visited.”

Eftersom verksamheten i cykelverkstaden
var som storst under varen/sommaren var
det p& hosten/vintern bréderna kunde
vara lediga. Vistelsen i Kitty Hawk var
ganska tuff med snal till gang till mat m.m.
och resultaten fran forsoken med
segelflygplanet fran kullen Kill Devil Hill
var inte vad de hoppats. Vingarna gav
betydligt mindre lyftkraft &n beréknat. |
oktober lamnade de Kitty Hawk for att
aterga till cykelverksamheten.

Nasta ar, 1901, kom de tillbaka till Kitty
Hawk med ett storre segelflygplan med
bredare vingar och annan vingprofil. Det
var nastan dubbelt s& tungt som det
foregdende och det storsta segelflygplan
nagon dittills hade flugit. De byggde en
hangar i trd och bodde i ett talt bredvid
den.

Flygplanet gav problem redan fran bérjan.
Aven detta producerade mindre lyftkraft
an beraknat och uppvisade &ven problem
med styrningen. Flygplanet ville vrida sig
at fel hall nar man forsokte styrairoll
(motsvarande det vi i dag kallar
skevroderbroms) och ofta kunde
den vingspets som hade hig
anfallsvinkel for att skapa vridning
i roll plétsligt sjunka. Det var en
prévande vistelse i Kitty Hawk det
aret.

Efter detta byggde bréderna en
vindtunnel ivilken de studerade
vingprofiler och vingformer. De
upptackte stora brister i de data

' som fanns att tillga fran andra
kallor. Denna forskning resulterade

Motorblocket till motorn som 11902 ars glidflygplan
anvandes vid de forsta
flygningarna. Gick sénder nar
en vindpust valte planet.




som ocksa var forsett med ett sidroder.
Detta flygplan provades i 1902 ars vistelse
i Kitty Hawk och det flog betydligt battre
an sina féregangare. De kunde goralanga
kontrollerade flygningar. Det var dags for
enmotor.

Tillbaka i Dayton var broderna évertygade
om att de skulle bli flygplanets uppfinnare.
De tillverkade en motor som kunde ge 12
hastkrafter och propellrar med data fran
vindtunneln som underlag.

Vid 19083 ars vistelse i Kitty Hawk var
malet framfér dem. Efter flygévningar i
glidlygplanet och en del problem med bl.a.
brustna propelleraxlar gjordes de
historiska flygningarnaden 17:e
december 1903. Orville flég forst 120 fot
och 12 sekunder. Dérefter Wilbur 175 fot
och 12 sek. Orville igen 200 fot i 15 sek
och ater Wilbur 852 fot under 59 sek.
Senare pa dagen fangade en vindpust
planet nér det var parkerat utanfor
brédernas hangar och planet skadades.
Motorn slogs itu och stukturen brots
sonder, och fler flygningar gjordes inte
med det planet - men de historiska

. g g
En mycket fin brons

flygningarna var nu
gjorda!

Kommande ar

fortsatte bréderna att utveckla
flygplanet, men det gjordes pa
Huffman Prairie utanfor Dayton
sa att broderna kunde undvika
den langa resan till Kill Devil
Hills. Orville atervande till Kitty
Hawk 1911 for att prova ut ett
nytt glidflygplan, samt for ett
bestk 1932 da ett monument
invigdes vid platsen. Wilbur
hann aldrig &tervanda dit, han

|

dog 1912. Orville gick bort 1948 [~ ~
efter att ha sett en enorm
utveckling av flyget bl.a. genom tva
varldskrig.

Idag finns det en park runt Kill Devil Hill,
dar det finns ett monument uppe pa
kullen, minnesstenar dar flygningarna
agde rum samt ett museum. Man har
ocksa byggt kopior av brodernas 1903 ars
byggnader. Omradet ser inte riktigt ut som
nar bréderna var dar, eftersom
sanddynerna har &ndrat form av vinden
sedan dess. Kill Devil Hill
sjalvt uppskattas ha flyttat

7 i 5 1> o «
. LT LY “' R sig 450 fot &t sydvast. Man
i // e har sétt gras i sanden for
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Kitty Hawk, Outer Banks,

North Carolina

skulptur 3
placerades vid foten av Kill
Devil Hill vid =
hundradrsjubileet 2003.

det forsta motorplanet. Detinnehaller
ocksa andra intressanta foremal somt.ex.
det sprackta motorblocket frin motorn
som gick sonder nar planet bldste omkull,
enreplika av brédernas vindtunnel och en
bit av flygplanet som foljt med till manen
och tillbaka. Man kan ocksa héra guider
beratta.

Detfinns flera minnesstenar dar
flygningarna égde rum - en dar de
startade samt en pa respektive
landningsplats. Platserna har dock
aterskapats fran vittnesmal 25 ar efter
flygningarna och ar darfér bara
ungefarliga, men kanslan av historiens
vingslag finns dar anda i hogsta grad!

Omradet &r ett riktigt sommarstalle med
strander och hotell. Det ar valdigt mycket
folk dar pa sommaren, och det kan nog
vara svart att bes6ka omradet da. Annars
ar det mycket vart ett besok.

Anders W.
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Uppdateringar av GPS-registren for positioner.

Statusen betr. uppdateringen for databaserna omfattande
APT, VOR, NDB och INT &r per 2006-02-20.

FPL GPS Giltighet utgar
IUD GNS 430 24 nov 2005
KIT * 29 sept 2005
KEN KLX 135A 20 mars 2002
Kil “ 20 mars 2002
KMH * 12 juni 2002
IFX  * 18jan 2006

Garmin 55 (flyttbar) 15 sept 1994
SUP / USR - register

Den arliga genomgangen har utforts. Inaktuella punkter har
raderats och en del nya inforts. Urvalspunkter, som ofta far
anvandning vid VFR-flygning finns i alla vara GPS, och ar f
n 53 st. De finns pa listor i GPS-parmen i NAV-rummet.
Dessutom finns i KLX 135A 45 st INTERSEKTION (RNAV-
punkter) fér framst IFR-flygning, eftersom databasen i KLX
135A ejinnehaller sddana. Aven dessa finns pa listor i GPS-
parmen och pa anslagstavla.

Utdver “Urvalspunkter” finnspersonliga i SUP / USR-registren.
Dessa infors ej pa listorna annat an pa begéaran, och d&
kommer de att finnas @ven i alla vara GPS. Personliga punkter
som bara finns i en GPS, uppfattas som varande for
“engangsbruk” och raderas vid den arliga genomgangen, nar
platsbrist hotar. Att spara en pkt for framtida bruk i bara en
GPS, &r inte sa lyckat, da fpl med just denna GPS kanske inte
ar tillganglig, da det ar aktuellt. | KLX 135A finns bara plats for
250 pkt, darav 100 pkt med plats fér kommentarer. | GNS 430
ar det battre, 1000 st men inga med plats for kommentarer.

Forkortningsprincipen for beteckning av urvalspunkter ar att i
forsta hand bara anvanda de 3 forsta bokstaverna, vilket
framjar snabb installning, t ex HOV for HOVETORP. Om
tveksamhet rdder om vad t ex HOV,GIS, HAR, MEL, DOC etc
star for, kan man vrida fram sidan 3 i displayen, som innehaller
kommentarer (bara i KLX 135A) vilka fortydligar innebérden, se

ExTTedan
118.00 | HOV USR Beteckning
132.95 [ HOVETORP | Namn
> Leg ESSLREP Rapportpunkt VFR ESSL CTR
SUP3 589 Pilot nr (signatur)

Om en beteckning redan ar upptagen, anvands den sista
bokstaven i stéllet for den tredje, t ex LJUNGA betecknas LJU
men LJUNG betecknas LJG.

Garmin 55

| Garmin 55 (var portabla GPS) har inga INTERSEKTION
(RNAV-punkter) inforts, da det endast finns plats for 4 tecken i
beteckningar. De beteckningar som anvants for “urvalspunkter”
i KLX 135A har i flera fall ej kunnat anvandas, da de
sammanfaller med t ex VOR-beteckningar varlden 6ver.
Beteckningsprincipen har darfor overgivits. Nagon
kommentarsida i USR-kapitlet finns ej heller att tillgd i GARMIN
55. Listan i “GPS-péarmen” visar hur alla “urvalspunkter”
betecknas.

GNS 430

E.omen

D& INTERSEKTION-punkter finns i databasen, har endast
“urvalspunkter” forts in manuellt i USR-registret. Men nagra
forklarande kommentarer kan inte tillaggas i detta register.

Radering av FPL och SUP / USR-paositioner.

Under kapitel FPL (Flight Plan) i KLX 135A finns plats fér 9
router. Fyra (FPL 7, 8 och 9) arreserverade for
begréansningslinjerna for sektor OREN/ SYD, sektor ROXEN
och ESSL/ESCF CTR, som flyglararna behover for att halla
sig p& “mattan”. D& det allts& bara aterstar plats for 6 FPL,
maste efter anvandning radering ske. Man kan namligen inte
veta, om eninlagd FPL har anvants eller skall anvandas.
Personliga NAV-positioner for engangsbruk skall naturligtvis
raderas efter anvandning for att inte SUP/USR-registren
skall bli onddigt stora.

Hur radering gors i KLX-135A visas i manualen pa s 3-59
“Delete a user defined waypoint from OTH 3 page”.

1. Stéllin kap. OTH (langst till héger)
2. Vrid fram sidan 3.

3. Tryck pa markoren (cursor).

4

. Bladdra fram beteckningen, som skall raderas med
stora vredet.

5. Tryck pad CLR.
6. Tryck p& ENT.

Radering i Garmin 55 utférs enl. anvisningarna pd s 3-7 och
3-8 imanualen, “To delete a waypoint from memory”.

1. Tryck pd WPT-knappen.

2. Flyttamarkdren under beteckningen.
3. Tryck pA MORE tills DEL visas.

4.  Avsluta med att trycka pa ENT.

Radering i GNS 430 utfors enligt anvisningarna pa s 117 i
manualen. OBS. Om en positioningarien FPL maste den
forst strykas i FPL, eller FPL raderas, innan positionen kan
raderas i SUP/USR-registret.

Pilot nr 589 Ernst Persson
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