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God jul och trevlig lasning!

Anders Wallerman, redaktor

Ditt saldo!

Aret &r snart slut igen!

Dags att kolla ditt saldo, sa du inte ligger pa minus.

Betala in i god tid till medlemsavgift och eventuell Jouravgift m.m.
Medlemsavgiften dras fran ditt pilotkonto 31/1-07.

Enligt styrelsebeslut, kommer en dréjsmalsavgift pa 50:- att
debiteras de som ligger pa minus 1500:- eller mer vid
manadsskifte.

Ska du &ndra ditt medlemskap?
Alla andringar maste vara gjorda i januari!
P.S. Du vet val att du kan se ditt pilotsaldo p& hemsidan nu!

Hor av dig om du undrar 6ver nagot!

God Jul T Gott Nytt Ar

Onskar Carina
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Hosten bade har passerat och fortsétter. Vi
har haft en hyfsad vaderlek vilket i
kombination med allt annat bidragit till att vi
kan gladjas at att ha passerat 3000 FH
gransen for 12 manaders perioden.

Apropa vader sa kopplas ju numeraalla
extremare inslag till en snabb global klimatférandring och det
kan kanske i en del fall galla, men det &r atskilliga av oss som
har normala men dramatiska vdderminnen &nda sedan 1950-
talet. Tyvérr har en nédvandig och seriés debatt blandats med
en helt ovetenskaplig och sensationsvinklad sadan dar aven
allmanflygets inverkan berorts trots att det i miljo/
klimatpaverkan maste anses ha fullstandigt forsumbar
inverkan.

LFK ser dock miljo och kvalitetsfragor som viktiga och kommer,
band annat i samarbete med KSAK, att arbeta for ytterligare
forbattring med de konkreta miljdaspekterna kring flygbensin
och utslapp, bullernivaer mm.

Sa till klubben.

Pa tekniska sidan tilltrader Hakan Johansson som ny teknisk
chef fér LFK och OF efter Thor som 6nskat sluta som TC efter
manga ar. Vi halsar Hakan valkommen och tackar Thor, som
kvarstar i ordinarie mekanikertjanst.

Pa sponsorsidan har LFK nyligen slutit ett avtal med det
vaxande och intressanta dataféretaget United Computer
System AB som har sitt huvudkontor i Mjardevi Science Park.
Detta innebar aven att vi kan se fram mot ytterligare utvecklat
datasamarbete i klubbverksamheten.

I simulatorfragan har vi nu kommit en bra bit p& vag. Ett inkop
ar overenskommet av en simulator fran Sivek AB i Kalmar.
Detta &r villkorat att simulatorn blir certifierad i tid och kan tas i
bruk senast under februari. Simulatorn ar av en ny generation
“2007+" och ger potentiellt mycket intressanta
anvandningsomraden utéver den primara uppgiften som ar IR
skolning. Genom den relativt sett kraftfulla
omvarldspresentationen ser vi dven fram mot anvandning som
komplementinom PPL samt flygsakerhetstraning, “public
service flygande” mm. Uppbyggnadsprincipen med

Ordfoérandens spalt

programmoduler ger oss méjlighet tillanpassning efter LFK och
LKP 6nskemal aven pa sikt. En utforlig presentation ges
separat.

Ar 2007 fortséatter vi med flygplanstrategiplanen och p&
allmé&nna klubbmatet presenterade fpl gruppen sitt férslag kring
“ett nytt flygplan mitt i klubben”.

Fpl-gruppen foreslar styrelsen att ga vidare med en IFR-
utrustad DA-40 TDi med G1000 som huvudalternativ men att
parallellt kan ett alternativ med lagre ambitionsniva studeras.

Aven forslag till UL studie presenterades pa motet dar tre olika
fpl omraden ingick, ett ordinarie “Cessna 150 liknande”, ett
vasst omrade t ex Dynamic och ett nytt spannande
klubbomrade med amfibiefpl t ex Seamax.

Inom General Aviation Center omradet ror det sig at ratt hall.
Kommunledningen har tagit till sig GAC-konceptet och direkt
omnamnt dettai sitt visionsdokument fér Linkdping. Den forsta
delen med taxibana och platta pabdérjas i vinter.

Vi ser att det under 2007 kommer att behdva goras rejala och
mycket intressanta insatser fran LFK kring omraden ovan och
styrelsen aterkommer med forslag till hur vi ska organisera
verksamheten/utskotten och f& med all den kompetens som
finns bland medlemmarnaiklubben.

Arets LFK:are Robin von Post representerar fortraffligt detta och
gratuleras for fina insatser och resultatorienterat arbete under
aret.

Ar 2006 har inneburit mycket arbete fér personalen/larare/
tekniker, styrelsen och flera medlemmar. En hel del av vart
planerade férandringsarbete har genomfoérts och vi ser med
tillférsikt fram mot ett 2007 dar LFK gar vidare val rustat, och
med en hyfsad ekonomi, mot ett spannande ar som sakert dven
har slagskuggor!

Julen narmar sig och just aterkommen till Linképing pa
I6rdagen hann jag, och hoppas alla, se den snygga
“Julgransflygningen” med nio flygplan som LFK genomfdérde for
Linkdéping med omnejd.

Vad kan man mer dnska an att komplettera denna med en
hélsning om
GOD JUL och ett GOTT NYTT FLYGAR 2007.

Goran Berséus
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Flygchefen har ordet

Flygtidsuttaget har varit ganska bra under
hosten sa att vi nu &r tillbaka 6ver 3000 tim i
arstakt, bl a beroende pa okad
instrumentskolverksamhet och drygt 20
typinflygningar pd Mooney. Basen i
verksamheten &ar dock ca 2200 tim flygning
med vara fem PA28, dar Archer har 6kat och
Cadet har minskat nagot. Flygpriserna kunde
trevligt nog sdnkas den 1 dec med 20 - 30 kr per tim pga sankt
branslepris, sa lange det nu varar. Priserna for olika
flygplantyper ska nu ses over ytterligare, bl a med hansyn till
utvardering av tachometerdebiteringen, men &ven pga andra
kostnads- och marknadsfaktorer.

Nar det galler landningsavgifter sa har Linkdpings Flygplats nu
bestamt sig for att vara kvar i landningskortsystemet. Vi har sagt
upp landningskortet for LCU fér att det inte I6nar sig, men i
stallet blir det ett "Saab-landningskort" for detta flygplan, sa att
detinte ska kosta extra att landa pA hemmabasen.

Haromdagen beslutade styrelsen att kdpa den simulator med
220 graders visuellt system fran Kalmar som omtalas pad annan
plats i dennatidning, under forutsattning att den blir certifierad
som s k FNPT 1 fér IR-skolning, vilket berdknas ske inom kort.
Simulatorn kommer att anvandas foér IR-skolning, viss PPL-
skolning och for egentraning, och kommer att innebéara ett lyft for
var flygskola.

Det ar mycket investeringar pa gang for klubben de narmaste
aren och styrelsen ska nu géra en ordentlig investeringsbudget
for att kunna se i vilkken ordning och i vilken takt olika inkdp kan
goras. Utbver simulatorn och nya flygplan kan det handla om att
ersatta kolvmotorerna i Cadet-erna med dieselmotorer, nér tiden
ar mogen for detta.

Betraffande nya flygplan ar det inte bara DA-40 som ar under
utvardering, utan aven andra alternativ évervags t ex Cessna
172 med glaspanel. Forr eller senare blir det aktuellt med
glaspanel, och dar kommer ocksa simulatorn vl till pass for
skillnadsutbildning, da panelen i simulatorkabinen relativt enkelt
kan skiftas mellan konventionell panel och glaspanel. Men
styrelsens évervaganden handlar ocksa till stor del om hur den
nuvarande flygplanparken kan och bor fornyas eller foréandras. A
och O tror jag &r en stabil och attraktiv basflygplanpark, som
manga kan och vill halla sig influgna pa, och som utgér den
ekonomiska basen for flygverksamheten.

Snart ar det &rsmotesdags igen, och flera styrelseplatser ska
besattas eller terbesattas. Jag anser det viktigt att styrelsen
utgor ett "tvarsnitt" av klubben, s att styrelsefrdgorna blir
allsidigt belysta och sa att flygplanparken anpassas till savéal den
"vanlige" klubbflygarens behov, som till olika specialintressen.
Styrelsens ledamoter behover ockséa ha olika kompetenser for att
tillsammans kunna driva en sd omfattande verksamhet som LFK
har, inte minst ekonomiskt. Man behover inte vanta pa att
valberedningen skaringa - dom kan omgjligt kanna till alla
medlemmars kunskaper och intressen - utan man kan ocksa
sjalv hora sig om man vill dra sitt stra till stacken, eller om man
vill tipsa om andra kandidater.

Gott nytt flygar 2007 6nskar
Sture B

efter att just ha landat efter att ha haft det stora néjet att flyga
som toppen pad en julgran dver landskapet.

Staendeovationer paallmanna
klubbmotet

Torsdagen den 30 november avhdlls det allménna
klubbmétet traditionsenligt i Flygets hus. Tjugonio
medlemmar hade hérsammat kallelsen och fick information
som bade framkallade stdende ovationer och spontana
applader.

Var ordférande Géran Berseus inledde, efter sedvanlig
motesformalia, med att summera det gdngna aret med hjalp av
en powerpointpresentation som informativt beskrev den mangd
av aktiviteter som genomférts under 2006.

Strategiplan

Forstredogjorde Goran for den nu antagna strategiplan, som
ligger till grund for en fortsatt positiv utveckling av klubben.
Visionen &r att LFK skall ha flygplan for alla varierade behov
som medlemmarna kan krava. Som en konsekvens av detta
har flygplangruppen helt sjalvstandigt utarbetat (-ar) férslag till
nytillkommande flygplan. Erik Person, som lett gruppen, som
har lagt ner ett stort arbete pa detta, har efter intervjuer kommit
fram till att nasta flygplan borde vara en DA-40 TDI med
GARMIN 1000. Alla som har synpunkter ar valkomna att
kontakta Erik.

Strategiplanen som idag stracker sig fram till 2009 omfattar
aven utvardering/inférskaffande av “billighetsflyg”, dvs. ultralatt,
utbyte av motorer till Diesel och eventuella flygplanutbyten.

Investeringar i flygplan under aret

Under aret har klubben, som alla torde kanna till, fatt sitt
reseflygplan, Mooney M20J, som redan genomgar sin andra
hundratimmarsservice. Avisningsmajligheter och denfina
utrustningen har sakert bidragit till att 6ver tjugofem piloter, till
dags dato, ar influgna pa typen. Flera fran andra klubbar.

Fyra flygplan har fatt nya motorer och Bellancan’s motor har
genomgatt en omfattande reparation.

Diesel och Simulator - Positiva erfarenheter.

Under ett par veckors tid hade LFK mdjligheten att prova en
PA28 med en Thielert dieselmotor varvid flera medlemmar
passade p& att genomfora sin skillnadsutbildning samtidigt som
de provade den nya tekniken. Intrycken var éverlag mycket
positiva och med stdrsta sannolikhet kan man konstatera att
det bara ar en tidsfraga till dess den nya tekniken kommer till
Linkdpings Flygklubb.

Vidare har “simulatorgruppen” under ret funnit en synnerligen
attraktiv simulator i Kalmar som kommer att vara till gladje inte
bara for instrumentpiloter utan aven for VFR-flygare. Den nya
simulatorn har ndmligen fem projektorer som projicerar en
mycket verklighetstrogen bild pa vaggarna runt den fasta
simulatorn. Molngenomgéangar saval som navigeringsévningar i
vackert vader kan simuleras. Vid tidpunkten for Allméanna
Klubbmotet var inte nagot kop bestamt, men i skrivandets
stund har forfattaren fatt kAnnedom om att Simulatorn med
storsta sannolikhet kommer att sta funktionsfardig pa LFK i feb/
mars

Under rubriken “Positiva erfarenheter” maste LFK’'s IR
utbildning namnas. For sjatte aretirad anordnar LFK den 12: e
kursentill IR behérighet. Eleverna kommer fran alla delar av
landet och antalet i hdstens kurs ar narmare tjugo. Det
konstaterades att vara kurser ar populara.

Sist men inte minst skall nd&mnas klubbens eminenta
databokningssystem och hemsida som datagruppen skapat,
vidareutvecklat och underhallit pa ett foredomligt satt. Nu kan
alla medlemmar aven se sin personliga kontostéllning. Robin
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von Post gjorde &ven han en féreddmlig presentation av IT-
gruppens aktiviteter under aret, och gav bland mycket annat
tips om hur man kunde fa aktuell bokning direkt i sin WAP-
telefon, hur aktuella notam enkelt kunde fas fram och hur man
kunde fa aktuellt vader i Linképing och dess narhet. Hans
anforande framkallade spontana och véalfortjanta applader.

Tack vare Robin von Post, Erik Person m.fl. har LFK med
stdrsta sannolikhet Europas bésta hemsida. (Forfattarens
personliga synpunkt.)

Spontana applader och ovationer

Blev det &ven nar styrelsemedlemmen Janne Petterson
beréattade att klubben investerat ca 60 000: - i ett antal
varmepumpar vilka skulle vara inbesparade pé ca ett ar samt
att en energisnal oljepanna installerats. Likasa uppskattades
Hakan Johansson’s, den nye tekniske chefens presentation
och programférklaring spontana applader. Han énskade att den
tekniska sidan skulle bli mer synlig och efterlyste och
valkomnade, ett mer aktivt deltagande fran medlemmarna.
Hakan framforde flera friska idéer om kurser och aktiviteter
som fortjanar en egen artikel.

Kort kan bara sagas att LFK’s medlemmar lyckénskas till den
nya kapaciteten i Hakan

Nyheter i Jourtjansten.

Under punkten Information och diskussionspunkter,
informerade Lars Theodorsson om férslag att forandra
jourtjansten sa att flera varierade arbetsuppgifter skulle komma
attinkluderas samt majligheter till att sjalv kunna vélja ett eget
ansvarsomrade exempelvis “adoptera ett flygplan” och ansvara
for puts och tvatt, adoptera ett par fonster som under aret skall
kittas om och malas mm. Allt for att hdlla nere kostnader men
framfor allt for att fa tillbaka klubbkanslan hos medlemmarna.

Man har genom en genomférd enkat noterat att det bedéms
som billigt att I6sa sig fri fran jourtjansten och i konsekvensens
namn foreslas darfér en hojning av erforderliga jourpoang samt
att det kommer att kosta 100:- per podng att képa sig fri, dvs.
1800:- per ar.. Vidare ansdg man att LFK skammer bort sina
piloter och att jourtjansten ar en utsékt mojlighet att utveckla de
sociala kontakterna inom klubben.

Lars efterlyste forslag pa nya arbetsuppgifter som enskilda eller
grupper av medlemmar vill ta pa sig, allt for billigare flygande
och roligare tillvaro pa klubben.

GAC

GAC eller, General Aviation Center, &ar det nya omrade som
planeras norr om bana 11/29 pa SAAB. Stadens planer pa
Ostra lanken samt flygplatsens expansionsbehov kan komma
att tvinga klubben att flytta till de gamla “Grini-omradent”, dar
ett planerat stérre allmanflygcenter i sa fall skulle komma att

ligga.

Gora Berseus berattade utforligt om framtida planer, visioner
och mojligheter. Sjalvklart ar inga beslut fattade som direkt
berér klubben, men eftersom byggstart &r beslutat om taxibana
och en platta pa plats, s& kan man inte helt bortse fran att
tidpunkten for en flytt av LFK nérmar sig.

UL och H50P

Under punkten UL redovisade Goran farsk statistik frain KSAK.
Antalet certifikatinnehavare har férdubblats de senaste tio aren,
medan PPL(A) certifikat minskat med 8% under motsvarande
tid. Goran hade sjalv haft moéjligheten att provflyga bl.a
Seamax, en amfibie, och hoppades att &ven klubbens dvriga
medlemmar skulle fa mojlighet att flyga den. Kanske menade
han underfundigti LFK s regi? Eftersom intresset ar stigande

for UL kommer LFK att starta forsdka starta en studiegrupp
som kommer att understka mojligheter och intresse for UL.

H50P rullar p& men Sture Bjelkaker uttryckte sin forhoppning
att fler ska ha deltagit i kurserna. Férutom ett bra tillfalle att
diskutera flygsakerhet galler att om minst 75% av klubbens
flygande medlemmar genomfor kursen far klubben en ganska
avsevard rabatt pa flygplanspremierna, vilket naturligtvis direkt
paverkar flygtimpriset. Nasta kurs kommer att hallas under
forsta kvartalet 2007 och forhoppningsvis kommer vi att fa se
“nya “ ansikten pa nasta kurs. Det &r ju onekligen ett enkelt och
trevligt satt att sdnka flygkostnaderna.

Eftersom de flesta besluten tas pa det ordinarie klubbmétet pa
varen var det endast medlemsavgiften som kom upp som en
punkt och dar bestamdes attingen andring gors, dvs samma
somtidigare.

Olle Backarp
1151
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Sammanfattning fran styrelsen oktober 2006

Det &r manga bollar i luften just nu och detta referat syftar till att
informera lite om vad som sker och vad vi gor.

Simulatorfragan diskuteras flitigt. Det finns tva intressanta
alternativ, varav det funktionellt intressantaste ar en simulator
frén ett litet foretag som heter Sivek i Kalmar. Denna haller pa
att utvarderas av en LFK “expertgrupp” parallellt med att Sivek
arbetar med att f& simulatorn certifierad. Det ar 6nskvart att fa
simulatorn i tid for nya IR-kursen, varfor denna fraga har hogt
fokus. Vid inkép av simulator kommer nuvarande simulatorrum
att byggas om och snyggas till.

Malséttningen har i styrelsen varit att forhandla sjalvstandigt
om bréansle. Detta har i dagslaget inte varit mojligt att
genomfora och det senaste ar att vi hakar pa flygplatsens avtal
for att bland annat slippa miljdansvaret. Leverantor ar Shell och
det nya avtalet ger oss den gamla rabatten + 0,20kr pa
listpriset. Priset faststalls pa daglig basis och debitering sker
utifrdn hur mycket som tankas aktuell dag och inte som forut
beroende pa nar vi képer in branslet. En ny tankanlaggning
installeras inom kort. Den gamla kommer att séljas.

Branslepriset gick tidigare under aret upp en bit éver budget. Vi
gjorde ingen hojning av flygtimpriset da inférandet av
tachometertid efter utvardering visade sig ge en indirekt héjning
genom att tachotiden ibland tickar pa lite mer &n den gamla
timdebiteringen. Nagot som inte var syftet vid inférandet.

Nu har branslepriset gatt ner och en sankning av flygtimpriset
har diskuterats i styrelsen. Vid foregdende mote genomférdes
ingen sankning eftersom vi da annu inte kopt till det billiga
priset och vi var osédkra pa prisutvecklingen. Det kan alltsé vara
aktuellt med en sénkning! vilket vore roligt.

Styrelsen ser 6ver det nuvarande rabattsystemet. Onskemal ar
att flitigt flygande ska premieras i flygtimpriset men modellen
for detta &r inte utarbetad. Vi har fram till nu inte haft IT-stod for
att halla prislistor baserat p& antal flygtimmar. Det nuvarande
systemet med deponerat kapital om 6 KSEK ar foraldrat med
tanke pa dagens laga rantesatser och penningvardesandring
under aren.

Pa tekniksidan sker en hel del férandringar. Hans lamnar oss
fran arsskiftet for att arbeta heltid p& Kungsair dar han idag har
en halvtidstjanst.

Tor slutar pa egen begaran som teknisk chef, men kommer i
Ovrigt att arbeta at oss som vanligt. Styrelsen tittar nu pa
alternativa lésningar. Hakan Johansson arbetar at oss pa
timbasis. Férhandling pagar for att se om vi kan hitta en mer
permanent I6sning. Hakan deltog pa senaste styrelsemotet och
framférde manga intressanta ideér hur den tekniska tjansten
drivs och kan drivas i framtiden. Rent generellt finns det nu ett
behov av tatare samarbete mellan styrelse och teknisk tjanst.

LCU fick tyvarr en allvarlig motorskada under sommaren.
Reparationen blev kostsam men maskinen &ar nu ater i tjanst.
Orsaken till motorskadan har inte kunnat redas ut helt.

Styrelsen har uppméarksammat att LCU (oavsett den extra
motordversynen) inte bar sina egna kostnader och har darfor
genomfort en héjning av avance-tillagget. Flygtimpriset kan
komma att justeras ytterligare i forhallande till 6vriga flygplan.

P4 IT-sidan hander det standigt mycket spannande. IT-gruppen
gor ett fantastiskt arbete och har under hésten presenterat en
mangd nyheter. P4 sista tiden har utdrag fran vara pilotkonton
blivit tillgangliga via var hemsida. Andra exempel &r
kompletteringar av jourbokningen och klubb-notam. Det &r nu

mojligt att se sittingdende joursaldo och hur manga poang
man férvantas arbeta upp. Ytterligare en nyhet ar ett
sponsoravtal med UCS, som IT-gruppen forhandlat fram och
som ger 0ss ny datorutrustning for ett mer robust och sakert IT-
system.

Det hander saker med vara lokaler! Vi har nu fatt installerat
luftvarmepumpar som férhoppningsvis ska reducera var mycket
hoga elrakning. Det totala investeringspaket som gors for var el
och oljekonsumtion raknar vi med att kunna rakna hem pa ca
ett r for att sedan direkt bidra till minskade kostnader.

Jourtjansten har gjort ett lysande arbete i samarbete med IT-
gruppen for att f& fram ett bra joursystem. Jourpassen har
under en langre tid varit uppbokade for resten av aret. Roligt!
Jourinstruktioner finns numera via hemsidan. Det har inforts en
utvidgning genom att nu &ven andra typer av arbetsinsatser
kan ge jourpoang. Exempelvis vaxning av vara plan och
underhall av vara lokaler.

Vi har tidigare haft stor hjalp av Hakan Berglund for att halla
skicket pa vara lokaler. Hakan &r nu sjukskriven och det
fortsatta laget ar oklart. Den utvidgade mojligheten att fa
jourpoang aven for andra insatser an jouren, tillsammans med
att jouruppgifterna har utékats, ar en mojlig Il6sning som pa sikt
kan leda till minskade kostnader. Vi har aven diskuterat ndgon
form av arbetsdag men inget beslut kring detta ar taget.

Vi foljer kontinuerligt arbetet med nytt GAC. Arbetet gar framat
men inte riktigt i den takt man kunde dnska. Intressant &r att
alla huvudaktdrer ar positiva.

Under sommaren har vi haft en PA28 med dieselmotor inlanad.
Det mesta som sagts kring denna lésning har varit positivt.
Manga vittnar om &g bransleforbrukning, jamn och tyst gang,
samt ungefar samma prestanda. Vi tittar nu pa nar vi skulle
kunna infora ett byte till dielselmotor pa nagon av vara
Cadetter.

Styrelsen har utarbetat ett dokument for flygplansstrategi i
klubben. Denna féljs nu, men ska samtidigt vara ett levande
dokument som kan modifieras om det behdvs. | dess
nuvarande utformning ska vi enligt plan nu titta pa inkop av ett
modernt och brett flygplan till klubben med glass cockpit. Ett
arbete som nu pagar. Vihar en speciell styrelsepunkt for denna
fraga. En av kandidaterna till modern klubbmaskin, DA40 har
visats upp pa klubben och demoflégs av flera
klubbmedlemmar.

Vart arrendeavtal med SAAB har sagts upp fran och med
arsskiftet. Skalet har angivits till att man vill omférhandla
villkoren. Uppsagningen kommer frdn LCA, som uppdragits av
SAAB att skota flygplatsen. Viktiga punkter att forhandla om ar
avgift for arrende, baseringsavgift, kostnad for snéréjning, samt
landningsavgifter. SAAB funderar pa att g& ur systemet med
landningskortet. Dessa fragor ar mycket viktiga och i
fornandlingen &r vara viktigaste kort de tjanster vi utfor at
flygpaltsen i form av jouren. N&r tornet ar stangt skoter vi PPR,
information, bransle, bankontroll och mycket mer. Detta &r en
anledning till att vi nu har svart att bryta oss loss fran
flygplatsens branslehantering just nu. Avgift fér arrende soker vi
fasponsrad.

Det pagar diskussion om det ska bli obligatoriskt i klubben att
g& H50P-utbildning. Det skulle pdverka bade sakerhet och ger
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MERPATIvulkan och flygbolag

Pa on Javai Indonesien finns en vulkan som heter Merpati och
i huvudstaden Jakarta arbetar ett flygbolag, landets nast
stdrsta, med samma namn fast med tillagget Nusantara. Dar
flog tidningens medarbetare under nagra perioder ren 1973-
74. Det var en vild men ytterst intressant verksamhet. Oftast
gick det bra, men ibland aterigen snett och med ett och annat
haveri som resultat.

Vulkanen ar en av varldens mest aktiva, sedan mitten av 1500-
talet har Merpati haft ett knappt hundratal stérre utbrott, men
nojer sig som regel med att spruta ut eldkvastar med en
temperatur pd 1000-1200 grader, och aska nagra tusental
meter upp i atmosfaren och sa att flygmotorer pa hog hojd
riskerade attta allvarlig skada. Flera exempel finns. Indonesien
ar en publik som bestar av 13700 6ar av olika storlek och
betydelse, en yta som mer an fyra ganger Sveriges och en
folkmangd av sa vitt man vet 6ver 250 miljoner. Har arbetade
ett engelskt leasingféretag inom flygbranschen, vilket tidvis
behovde vart svenska stod, da vi hade en handfull piloter som
var utbildade pé& och hade god erfarenhet av den da for tiden sa
ovanliga plantypen Vickers VC 9 Vanguard. Det var ett
fyrmotorigt turbo-propellerplan, vilket vagde 70 ton, tog 134
passagerare eller 20 ton last. Det kunde halla sig i luften i minst
atta timmar och gjorde en fart av upp till 360 knop (660 km per
timma ). Topphéjden var 30 000 fot eller 10 000 meter. |
Sverige hade vi opererat planet i Air Trader Sweden pa Bromma
under knappt tva ar bl a pa uppdrag i Afrika, Indien och
Bangladesh .Sa gick man i konkurs som sed var pa dentiden
da bara de stora som SAS och Linjeflyg kunde fa sitta i Statens
kna.

Som engelsk leveranspilot.

Vi svenskar hade till uppgift dels att fran England leverera ner
Oversedda plan, ibland utbilda indoneser pa den nya typen
samt att aterfora till Southend i sédra England plan som man
kramat det basta ur under de pressade forhallanden som alltid
radde pa dessa sa kravande latituder. Mellan den 2 - 3 april
1974 hade var besattning ( styrman Bjorn Lofgren och
fardmekanikern Géran Sjoblom) via Istanbul, Dubai, Madras,
Medan, Singapore levererat en frisk maskin till Jakarta bolaget
Merpati Nusantara Airlines.. Nu skulle vi flyga hem en annan V
C 9:a vilken darefter skulle skrotas i England och hade
registreringen PK-MVC. Aven hemresan skulle i stort g& éver
samma platser som framresan. Planet hade statt overksamt en
tid i vantan pa hamtning och min andrapilot och jag beslét att ta
en titt i maskinen for att utréna om instrument, system m m var
intakta. Det férsta som hande nar vi dppnade den stora
ytterdorren var att en fagel, sdkert 6ver en dryg meter mellan

vingspetsarna med ett skrik flaxande lamnade kabinen. Sa
satte vi oss tillratta i forarutrymmet for att kontrollera
instrumentering och en hel del annat. Som sed ar i cockpit
sitter kaptenen pa vanster sida, andra piloten till hbger och
fardmekanikern rakt bakom piloterna liksom for att 6vervaka de
bada.

Varning skorpion!

Efter en stund tittar jag ner pa durken (golvet) och viskar till
andrepiloten med hes rost: - Sitt stilla, sitt alldeles stilla fér
tusan, ror inte dina fotter och ben ! Over hans bada skor krop
namligen i maklig takt en skorpion, val stor som en handflata
och med akterorganet eller giftspjutet uppfalltien bage 6ver
den bakre delen av kroppen, tydligen klart att anvéndas vid
attack eller behov. Vissa sorters skorpioner har ju ett gift som
verkar snabbare 4n ormars, och sddant kan déda pa nagra fa
minuter.. Men den har var tydligen fredligt installd mot oss
kallblodiga skandinaver och efter en stund, I1dng som en
evighet och i aningsl6s tystnad férsvann djuret ner under en
plat i golvet och var med ens foérsvunnen !

Till skorpionens kredit skall noteras att under det dryga dygn vi
sedan hade pa oss att forsdka f& hem den skrangliga och
feltyngda maskinen till England, var den passiv, men jag kan
forsakra attingen av oss ens tog nagon lur eller sovpaus
sittande i vara pilotstolar p& vagen mot Europa, och fotterna
holl vi hogt.

Méktigt naturfenomen.

Under den sd smaningom icensatta hemfarden dar inte ens
vaderradarn fungerade, (plus en hel del annat ), rdkade vi ut fér
ett enastdende kraftigt &skvader med ett atféljande och
verkligen skrammande naturfenomen, S:t EiImseld, och detta
over hoglandet mellan Iran och Turkiet pa 6000 meters hojd,
men det &r en annan, vacker, upplysande, férédande och
ytterst spannande historia!

Men den &r som s& mycket annat upplevt och annu inte
berattat och kan vi kanske senare i historien f4 mojlighet att
aterkomma tilli nAgot sammanhang, for sa ar det med den sa
kallade Peters princip, att kan nagot oférutsett, otroligt,
osannolikt, berdkningsmassigt nast intill omajligt djavulskap
enligt statistiken handa, sd kommer detta att ske snarare forr
an senare ! ( Three Mile Island i USA och Tjernobyl i Ryssland
ar harvid alltfér goda exempel ). Naval vi kom sa smaningom
hem tillEngland och kunde leverera den val anvanda maskinen
for upphuggning.

UIf Wiberg

rabatt pa vara férsakringspremier.

Deltagarantalet for hdstens PPL-kurs &r under forvantan och
lite oroande medan IR delen &r positiv.Vi har dock fortfarande
en mycket bra orderstock i form av pagaende utbildningar. Inte
bara fér PPL, utan aven for IR och 6vrig utbildning.

Vi féljer och diskuterar dven Ostgotaflyg. Verksamheten gar
ihop och pa sistatiden har vi sett viss ljusning med bland annat
ett nytt uppdrag for Fardigbetong, som investerat i ett stort slap.

For frAgor och idéer kan man nu kontakta styrelsen med en ny
mailadress styrelse@Ifk.se.

Vid pennan
Fredric Malmgren
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Flygsakerhetsprojektet H50P sjdsattes 1997 med mal att genom normalklassade flygplan som intraffat hittills under 2006, aven
flygsakerhetshdjande aktiviteter forsoka nedbringa antalet om manga av dom &nnu inte &r fardigutredda. Som flera tidigare
privatflyghaverier per ar till halften ar 2007 jamfort med &r 1998.  &r verkar 3:e kvartalet vara det farligaste, fast det ar kanske da
Malet kommer kanske inte att uppnas, men det ar inte langt ifran, det flygs mest:

beroende vad som hander nasta ar. Februari. Nédlandning efter motorstopp, troligen oljelackage.

H50P drivs gemensamt av Luftfartsstyrelsen och allméanflygets
organisationer, bl a KSAK. Férutom ett antal valskrivha kompendier
med tips och rad till piloterna for att 6ka sakerheten i bade tekniskt Maj. H&l i startbana, flygplan slog runt.
och operativt avseende, sa har de s k H5S0P-kurserna bidragit till
sakerhetstankandet. Manga har gatt kursen dven i LFK, &ven om vi
har en bit kvar till malet att 75 % av klubbens aktiva piloter ska ha Augusti. Vikning i tidig svang efter padrag.
deltagit. Detta ar ett av villkoren for att LFK ska fa ett s k
flygsakerhetsdiplom som bl a ger 15 % rabatt pa flygplanens

kaskofdrsékringar, Ska vi fixa det under 2007 ? September. Vikning pa 1&g hojd i landningsfasen.

Jag bevistade nyligen ett referensgruppsmote for H50P, dar man bl September. P&flygning under hastighetstéavling pa 1&g héjd.
a diskuterade vad gores efter 20077 Alla ar 6verens om att det gar

att komma langre, och att det &r synd att avbryta ett s& lyckat September. N6dlandning pa golfbana efter bréanslebrist 2
projekt. minuter efter start.

Mars. Start fran isbelagd sj6 i stark sidvind.
Augusti. Start med overlast fran kort och vatt grasfalt.

Augusti. Minuslandning efter genomsjunk pa kort final.

Ett forslag ar att fortsatta utan krav pa halvering av antal haverier, | vaav haverierna hade dédlig utgang.

utan att i stallet ha som mal att haverifrekvensen, dvs antal haverier 43|| utkik efter kommande H50P-kurser pa LFK, man kan garna
per 100.000 flygtimmar, aldrig fr 6ka utan bara minska. D& far manga flera kurser, man l4r sig alltid nagot nytt varje gang, inte minst

bl a med effekten att Okat ﬂyguttag ger okad sakerhet. Okat genom diskussionerna de'tagarna emellanom egna
flygande kan ocksa minska kostnaderna. Begreppet H50P foreslas erfarenheter.

behallas som ett starkt "varumarke" for flygsakerhet och en
passande logotype ska tas fram. Sture B

Vidare féreslogs att Ultralattflygandet ska tas med i det fortsatta
projektet, och att man ska rikta sig till alla som flyger privatflyg, dvs
aven de CPL- och ATPL-innehavare som har 1-motorbehdgrighet.

For att ge en hint om vad som fortfarande orsakar haverier, kan
man se pa de nio privatflyghaverier med svenskregistrerade




