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IDéTKVLING AVSEENDE NYTT FLYGPLAN FOR LINKOPINGS FLYGKLUBB.

KORTFATTAD FLYGTEKNISK PRESENTATION OCH VARDERING AV TVA FINALISTFLYGPLAN

En idétdvling avseende ett nytt tvasitsigt flygplan fér LFK utlystes
varen 1982. Tdvlingsforutsdttningarna framgar av sida 2.

Av totalt nio inl&mnade forslag har tva finalister utvalts av en t#vlings-
jury med representanter fran LFK och SAAB-SCANIA.

De bada finalalternativen har beteckningen INS 280 och LFK-T.

Bada flygplanen uppfyller vial de givna grundforutsattnlngarna och ar
1 sdrklass de bast bearbetade tavlingsbidragen.

I detta besked redovisas dels en presentation av flygplanen (sida 3 - 11)
och dels en sammanfattande flygteknisk jamforelse avseende konfiguration,
vikter, aerodynamisk utformning, prestanda m m (sida 12 - 18).

Bl a det hdar redovisade underlaget har utnyttjats vid tdvlingsjuryns
virdering av de bada finalférslagen.

F6r mer detaljerat underlag betrdffade malsdttning, konstruktion, prestanda
m m hanvisas till respektive forslagsstédllare.



TAVLINGSPRESENTATION I FLYGBLADET (1982-02-25)

" CLESBYGDSFLYGARE._ "

arv #Hlplmar Losson

Idétavling for nytt flygplan

Flygklubben planerar att i egen regi
konstruera och bygga ett nytt flygplan.
Saab-Scania avser bidra med material,
lokaler, datorresurser m m. Men sjélva
arbetet ska utforas av klubbmedlem-
marna ungefar som ett hembygge.

Malsattningen ar att det nya flygplanet
skall innebira en teknologisk utveck-
ling av nagot slag.

1 en forsta etapp har utlysts en idétav-
ling dir man enskilt eller i grupp kan
lamna férslag pa konstruktionens ut-
formning i stort. Foljande tavlingsreg-
ler géller:

O Flygplanet ska vara 2-sitsigt och mo-
tordnivet.

O Flygplanet ska ha god dnftseko-
nomt.

O Tavlingsforslaget ska omfatta all-
min beskrivning, 3-planskiss samt
enkel vikt- och prestandaberdk-
ning.

O Tavlingsforslaget ska insdndas till
Styrelsen fér Linkdpings Flygklubb,
581 88 Linkoping, senast 1982-04-
01.

O En jury utsedd av LFK och Saab-
Scania kommer att bedoma inkom-
na forslag. Basta forslag kommer att
forverkligas.

Vill du veta mer om projektet, kontak-
ta did Hans Mennborg, FKMA, 1t 1013,
r 181285, 1825 12. Aven du som
idag inte dr medlem i LFK ar vilkom-
men att delta. Medlem blir man genom
att ringa Patrice pa kiubben, It 2895, rt
12 09 00, mand-fred 10—12.
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HUVUDDATA JAMFORELSE

JNS 280 LFK-T

MOTOR

e S e [ A S——

EFFEKT, MAX START, AHK 30 61 - 76

PROPELLERDIAMETER, M i 1,60 | 1.40

GEOMETRI

SPANNVIDD, M : 3,00 9.00

LANGD, M : 6.90 6.50

HJD, M : 1,88 1,70

VinGYTA, M2 ;8,00 13,20

SIDFORHALLANDE - : 3,00 6,13

VINGPROFIL- : FX-67-K-150 NACA 23015
e

VINGKLAFF, TYP : “PLAIN FLAP" KLYVKLAFF (“LUFTBROMS”

VIKTER (k6)

TomviKT ; 308 310 - 340

MAX TILL SATSVIKT : 233 290 - 260

MAX BRANSLE : 53 103 (NorRMALT 40)

MAX STARTVIKT ; 541 600 (norMALT 550)
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ANVANDNING AV NY TEKNIK

JNS 280 ) _LEE:I_
e HELKOMPOSIT FLYGPLAN e NY LANDSTALLS KONF IGURATION
e REL AVANCERAD FORM- e VISS KOMPOSITMATERIAL-

GIVNING ANVANDNING

e MODERN LAMINARPROFIL

ANM, INGET AV DET OVANSTAENDE AR EGENTLIGEN
NY TEKNIK JAMFORT MED REDAN EXISTERADE
UTLANDSKA FLYGPLAN I SAMMA KLASS



1.
RES

STARTVIKT, ISA, H™M)

JNS 280 (541ke) LFK-T(550ks)

STARTRULLSTRACKA, M: 147

STRACKA TILL H=15M, M: 460 268
LANDNINGSRULLSTRACKA, M: < 100

STALLFART, LANDNINGSKLAFF, KM/H: 90 | e~ 75

MAX STIGHASTIGHET, M/s: 5,5 3.9

Max MARSCHFART; KM/H 290 | 215
BRANSLEFORBRUKNING, MARSCH, L/H: 19(v=290xkm/H) 16,4(v=180kM/H)
MILFORBRUKNING, L/MIL: 0,65 0.91

RAckvIDD, 30 MIN RESERV: 975 ~1600

AnM: DIREKT ENLIGT RESPEKTIVE FORSLAGSSTALLARE
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AGRA SYNPUNKTER PA R

INS 280 ocH LFK-T AR UNGEFAR LIKA TUNGA
ENLIGT REDOVISADE VIKTSUPPGIFTER, TOM-
VIKTEN AR 308 kG RESP 32/ kG

MED LEDNING AV UPPGIFTER FOR LIKNANDE FLYG-
PLAN AR EN TOMVIKT PA 300 - 350 k6 NORMAL

BADA FLYGPLANEN AR SANNOLIKT TOTALT SETT
NAGOT OPTIMISTISKT RAKNADE, DETTA GALLER
KROPP, STYRVERK., MOTORINSTALLATION OCH
VISS UTRUSTNING

SKROVVIKTEN FOREFALLER VARA MER PESSIMISTISKT
RAKNAD FOR JNS 280 AN FOR LFK-T

EN GROV UPPSKATTNING GER VID HANDEN ATT JNS 280
“BORDE” HA EN TOMVIKT PA c:A 320 k6 (+12 k@)

ocH LFK-T EN MOTSVARANDE VIKT PA UNG 350 kg (+23
KG)

DET BOR NOTERAS ATT LFK-T AR MER_GENOMARBETAD
UR KONSTRUKTIONSSYNPUNKT AN JNS 280
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KVALITATIV _NOLLMOTSTANDSJAMFORELSE

JNS 280 MASTE (TROTS FAST LANDSTALL) HA BETYDLIGT
LAGRE NOLLMOTSTAND AN LFK-T,

DETTA BEROR I FORSTA HAND PA:

¢ AVSEVART MINDRE VAT YTA (GALLER SAMTLIGA
HUVUDKOMPONENTER)

e EXTREM TANDEMKABIN (“LAMINARPROFIL")
o MODERN LAMINARPROFIL FOR VINGEN
e SKJUTANDE PROPELLER

e KOMPOSITMATERIALSKROV (SLAT SKALYTA - FORUTSATTNING
FOR LAMINARSTROMNING)

13.
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SYNPUNKTER PA RIML TANDSDIEFER

e NoLLMOTSTANDSDIFFERENSEN MELLAN JNS 280 ocH

LFK-T AR SANNOLIKT FOR STOR. [ PRESTANDA-
BERAKNINGARNA UTNYTTJAS CDOxS = (0,120 M2 RESP
0,300 M2

o NOLLMOTSTANDSNIVAN AR TROLIGEN UNGEFAR 257
FOR LAG FOR JNS 280 ocH FOR HOG FOR LFK-T

e GROVT UPPSKATTAT BOR EN RIMLIGARE NOLLMOT-
STANDSYTA vArRA 0,15 - 0,18 M2 FOrR JNS 280
OCH C:A Q;ZE.M? FOR LFK-T

e MED "RIKTIGTMOTSTANDSUNDERLAG MINSKAR PRESTANDA-
DIFFERENSEN BETRAFFANDE MAX FART OCH BRANSLE-
FORBRUKNINGEN

@ ETT FLYGPLAN MED KONV, GRUNDKONFIGURATION ( LFK-T)
MEN MED SAMMA UTFORMNINGSFILOSOFI soM JNS 280 rARr
ENDAST OBETYDLIGT HOGRE NOLLMOTSTAND AN JNS 280
(MEN BETYDLIGT LAGRE AN LFK-T), JAMFOR T EX MED
GLASAIR (“BYGGSATSFPL")
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SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER PA PRESTANDAUNDERLAG

JNS 230 LFK-T

Py VIKTSUNDERLAG UNG “RATT e VIKTSUNDERLAG UNG "RATT”

@ INSTALLERAD PROPELLERDRIV- e INSTALLERAD PROPELLERDRIV-
KRAFT FOR OPTIMISTISK VID KRAFT REALISTISK

LAGA FARTER (V=30m/s) | ° o
A o NoLLMOTSTAND NAGOT FOR HOGT
o NoLLMmOTSTAND une 257 FOR

LAGT @ INDUCERAT MOTSTAND RIMLIGT
e INDUCERAT MOTSTAND RIMLIGT o (| pax REL LAeT (~1.5)

-

e

e CL max REL LAGT (~1,6)




SAMMANFATTANDE PRESTANDAJAMEORELSE

JNS 280 AR UTFORMAD PRIMART FOR HOGA FART-
PRESTANDA OCH GOD BRANSLEEKONOMI VID DISTANS-
FLYGNING

LFK-T AR MEST INRIKTAD MOT GODA EGENSKAPER VID

LAGA FARTER: DETTA AVSER FRAMST START- OCH LAND-
NINGSPRESTANDA SAMT MANOVRERBARHET

PGA DEN OLIKA UTFORMNINGEN AV DE TVA FLYGPLANEN
AR DET FRAMST AVSEDD ANVANDNING SOM AR AVGORANDE
UR PRESTANDASYNPUNKT

DIFFERENSEN 1 FARTPRESTANDA OCH BRANSLEEKONOMI
AR MINDRE AN VAD URSPRUNGLIGT UNDERLAG INDIKERAR

EN KONVENTIONELL KONFIGURATION (~LFK-T) oPTIMERAD
PA saMMA SATT soM JNS 280 SKULLE FA UNGEFAR SAMMA
PRESTANDA (MEN OLIKHETER I ANDRA AVSEENDEN)
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PRIMARA FURDELAR FOR JNS 280 RESP LFK-T

JNS 280 LFK-T
® OSNITSIG TROTS GANSKA ENKEL @ ENKELT OCH LATT LANDSTALL
KONF IGURATION TROTS “INFALLBARHET”
'® TANDEMKABIN MED “JET-FEELING” @ REL RYMLIG SIDA VID SIDA-
KABIN

® MODERN SKRCVKONSTRUKTION
_ e ENKEL (MEN KONVENTIONELL)
® GYNNSAM AERODYNAMISK UTFORMNING SKROVKONSTRUKTION

'Y GODA FARTPRESTANDA OCH BRA BRANSLE-| @ GODA FALTPRESTANDA OCH STOR
EKONOMI VID DISTANSFLYGNING MANOVRERBARHET

ANM, DETTA AVSER FLYGPLANEN I BEFINTLIGT UTFORANDE,
BADA KAN GIVETVIS OPTIMERAS 1 OLIKA AVSEENDEN,




18.
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NAGRA "FRAGETECKEN" BETRAFFANDE JNS 280 0CH LFK-T

JNS 230

©® AR GRUNDINRIKTNINGEN RIMLIG?

FLYGPLANET AR I FORSTA HAND
OPTIMERAT FOR DISTANS FLYG-

NING (HOG FART- GOD BRANSLE-

EKONOMI )

® AR EN EXTREM OCH GANSKA TRANG

TANDEMKABIN LAMPLIG?
KONCEPTET AR I HOG GRAD BE-
ROENDE AV DENNA ANSATS

@® LAMPLIGHET FOR SKOLNING OCH
AVANCERAD FLYGNING?

® AR"HELKOMPOSIT'TOTALT SETT
BAST FOR ETT KLUBBFLYGPLAN?

LEKT

® /R INTE GRUNDKONFIGURATIONEN
ALLDELES FOR KONVENTIONELL?
JFR T EX MED JODEL

® KONFIGURATIONEN VERKAR ALLT-
FOR “LAGFARTSBETONAD” (?)

® SKROV KONSTRUKTIONEN AR GANSKA
ENKEL MEN "OMODERN”

® KOMMER LANDSTALLET ATT FUNGERA
SOM AVSETT?
FORUTSATT LANDSTALLSKONFIGURA-
TION GER SANNOLIKT GANSKA STORA
PROBLEM BETRAFFANDE STYRNING.,
MARKHANTERING, SIDVINDSLANDNING
ETC,

ANM, BApA FLYGPLANEN (ELLER ATMINSTONE JNS 280)
BORDE VIDAREBEARBETAS MED UTGANGSPUNKT FRAN
EN MER DETALJERAD SPECIFIKATION FRAN LFK.



