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ediemsblad for Linkopings Fygkiut

Ordforandens Inledning
(Ur arsberattelsen 2018)

Fokus for styrelsens arbete under aret har varit
att driva ett "normallage” pa norra Plattan/GAC

X .
samt att inhandla ett nytt flygplan.

Klubbverksamheten har under aret bland annat ‘

innehallit:

° Fly out till Normandie och Jersey med kringliggande
flygplatser under juli manad med tre klubbflygplan och en privatist. 11
personer deltog.

° PBN-utbildning med 6ver 100 deltagare ar genomford.
° Islandningar pa Kogenas isfalt.

° Anskaffning av ny Archer, OY-UGH/SE-LRL.

o Archer SE-IUD och SE-KIT har under aret forsetts med

Garmin 650 som primart navigationsinstrument. De &r i och med det

godkéanda for PBN-inflygningar.

o Cadet SE-KMH &r férsedd med tva Garmin G5 och tva

Garmin 430.

° "Roteuppvisning” pa Stegeborgs nationaldagsfirande ar
genomford med fyra flygplan.

° Julgransflygning med 7 flygplan

2018 har varit ett mycket positivt ar for LFK da flygtidsuttaget har okat,
vara lokaler ar mycket andamalsenliga och vi har férnyat
flygplansflottan. Styrelsen vill extra tacka skolchefen for sitt stora
arbete med flygskolan, lararsammanhallning och flygskolans
dokumentation. Jonna Johansson har utéver ordinarie ATO-
verksamhet dven agerat sammanhallande for uppbyggnaden av nya
klubbhuset. Kassorerna, Mattias Kastman, Erik Bodin har lagt ner ett
stort arbete med att halla ihop ekonomi och redovisningssystem.
Slutligen ska alla medlemmar tackas for att de flugit och aktivt deltagit i
klubbens aktiviteter under aret. LFK ar en klubb av och for medlemmar!

Nils-Erik Peterson, ordférande LFK

_PEANUTS

T Tllme Threiiile & Sifelz,
G, Wit mylzedheadedinoiies
fis love? reiile el sifie.
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Artiklarna i denna samlingsutgdva av Kontakten kommer till stérsta del fran det som publicerats pd
var hemsida under dret. En del har skrivits om eftersom saker och ting har hént efter att artikeln
skrevs. Pa var hemsida sa finns det dessutom i alla artiklar en hel del Iéinkar som saknas i denna
samlingsutgdva.

LFK redo for att utbilda PBN!

Igar kvall genomforde LFK den forsta PBN-kursen for

£ y . Klubbens larare. PBN — Prestandabaserad Navigering &r
L/ a8 (/’;f/ en behérighet som kommer att bli ett krav fér de som har
li '\\;-;. IR-behdrighet. SE-KIT och SE-IUD &r nu modifierade med

Garmin GTN650 som ér tillaten for LPV — Localizer
Performance with Vertical guidance inflygningar. LFK har
precis fatt utbildningsunderlaget fér PBN godkant av
transportstyrelsen.

Edit: ESSL i bérjan av 2019 blivit godkand fér RNP
procedur till bAde RWY11/29!

Vad ar dd PBN?

| grova drag &ar det att man i stéllet for att anvanda
markbaserad navigeringsutrustning som VOR och ILS helt
forlitar sig pa GPS. | vara gamla Garmin 430 som sitter i
SE-KMH har vi tidigare kunnat anvanda GPS for navigering mellan tva flygplatser, men for inflygningar
sa har vi fatt forlita oss pa ILS eller NDB. Med Garmin GNT650 sa kan vi aven géra GPS-baserade
inflygningar! De markbaserade systemen &r gamla och dyra att halla i drift s i bade Europa och USA
sa stangs dessa system av en efter en och d& ar det GPS/GNSS som galler.

Vad kravs for att fa gora en LPV-inflygning?

Givetvis s ska piloten vara utbildad och flygplanet ha utrustning som ar godkand. Detta markeras
sedan i IFR-fardplanen med ett B for "LPV med SBAS stdd” samt R fér "PBN approach”. Sedan ska
man under dvrigt fylla i S1for "7RNP approach”.

N&r man sedan flyger sa ska man forst verifiera att GPS-databasen &r giltig (uppdateras var 28:e dag).
Pa GTN650 sa ska "SBAS” vara forvald. SBAS — Satellite Based Augmentation System ¢kar GPS
precision samt férbattrar integriteten genom att 6vervaka att positionen ar korrekt. Man ska sedan
verifiera att GPS tackningen ar bra vid planerad landingsbas vid den tidpunkt man tanker landa (s.k.
RAIM). Denna 6vervakas sedan kontinuerligt under flygningen, s.k. ABAS — Aircraft Based
Augmentation System som anvander fler satelliter for inméatningen av postionen for att kunna upptécka
fel i positionsmatningen. Det sista man ska gora ar att valja en inflygningsprocedur pa landningsbasen
och verifiera dess positionsdata med aktuell flygplats inflygnings-plate.

LFK kommer att uppdatera IFR checklistorna foér PA-28 om man planerar att genomfora en PBN
flygning:

e Navdatabase................ Valid
e SBAS selection...... EGNOS On
e RAIM prediction..... Available

e Plates&GPS................ Match


http://www.lfk.se/?p=34735
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/certifikat_och_utbildning/skolchefsinformation/information-till-utbildningsorganisationer-2016-06-22.pdf
http://www.lfk.se/?p=34726
http://www.lfk.se/?p=34726
https://www.flyingmag.com/training/instrument-flight-rules/how-do-you-fly-lpv-approach
http://www.navipedia.net/index.php/SBAS_Fundamentals
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/02/ESGJ.jpg
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SE-KMH kan komma att f& PBN kapacitet senare genom att modifiera de nuvarande Garmin 430 till
430W. Detta ar dock inte beslutat av klubben &nnu.

LFK genomfor utbildningskvallar for PBN teori. Sedan ar det 1-2 flygpass och en uppflygning som
galler for att bli godkand fér PBN.

Avionikutbildning
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Forra onsdagen var det fullsatt i LFK skolsal. P& programmet stod forst en kort genomgang av Matilda
Bjornram fran SMHI pa deras nya tjanst av vaderutveckling. Under 10-dygnsprognosen finns numera
en tjanst "sannolikheter” dar man kan se trolig vaderutveckling i tre olika nivaer. Matilda stannade
sedan kvar till fikapausen for att diskutera med medlemmarna vad de tyckte om den nya funktionen.
Darefter s& var det dags for utbildningen pa den nya radioutrustningen i vara flygmaskiner som leddes
av Erik Bodin. Klubben har satt ihop en lathund fér hur radioapparaterna fungerar och den har skickats
ut via malil till alla medlemmar.

IUD/KIT far samma I6sning (se bilden ovan):
e Hogst upp en Garmin GMA345 audiopanel med Bluetooth-koppling. | princip samma panel

som klubben har i var DA-20. Det vanstra volymvredet paverkar enbart piloten och det hogra
co-pilot samt passagerare. Det gar att sdnda pa en radio och lyssna pa en. (Mark val att varje


http://www.lfk.se/?p=34726
https://www.smhi.se/vadret/vadret-i-sverige/ortsprognoser/q/Malmsl%C3%A4tt/Link%C3%B6ping/2692943#tab=2,chart=1
http://static.garmin.com/pumac/190-01878-01_B.pdf
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/02/Namnl%C3%B6s3.jpg
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radio sedan ockséa kan passa en kanal sa i teorin kan man sanda pa en kanal och passa tre.
Risk for missforstand! Aux1 och Aux 2 ar for att lyssna paA DME/ADF! Den lilla "play” knappen
spelar upp senaste radioanrop. Intressant funktion om man missat vad tornet sade och det ar
mycket radiotrafik sa att man far svart att be dem repetera meddelandet. Det finns tva knappar
"ics isolation” for att isolera piloten respektive besattningen fran passagerare. Det gar som
sagt var aven att koppla upp en mobiltelefon eller liknande mot Bluetooth for att lyssna pa
musik!

e | mitten & COM1/NAV1. En Garmin GTN650 som har stdd for 8,33 kHz kanaldelning och
precisionsinflygning (PBN) med hjalp av GPD. Den styrs till storsta del med pekskarm.
Frekvenser kan stéllas in pa tva satt. Antingen med vredet nere till hdger, men eftersom 8,33
kHz kanaldelning ger upphov till en rackarns massa kanaler sa gar det langsamt. Da ar det
enklare att peka pa STBY-frekvensen och sedan mata in frekvens med siffror direkt pa
skarmen. Byta mellan aktiv och standbykanal gér man genom att peka pa COM-frekvensen.
For att vaxla mellan NAV och COM inmatning sa trycker man pa vredet nere till htger. En
trevlig detalj ar att det gar att mata in VFR inflygningspunkter genom att forst skriva de tva
sista tecknen i ICAO-koden for flygplatsen och sedan de tre forsta for inflygningspunkten.
T.ex. blir "Hovetorp” "SLHOV”.

e Langst ner ar COM2/NAV2, en Garmin GNC255A som aven den har 8,33 kHz
kanalseparation. Val mellan COM/NAV gors med knappen c/n. En trevlig detalj &r att nar man
valt frekvens sa visas vilket torn/funktion man pratar med under frekvensen!

e SE-KMH far arva de bagge Garmin 430 som
tidigare satt i KIT/IUD som GARMIN
COM1/COM2/NAV1/NAV2. De kommer initialt
inte att moddas till 430W och &r darmed inte
godkanda for GPS-inflygningar! KMH far
dessutom horisont och kursgyrona utbytta mot
Garmin G5. Detta sanker driftskostnaderna da
de gamla gyrona ar kansliga och behdver
lagas/underhallas ofta. Kursgyrot slavas fran en
sensor i vingen och behover inte langre resas
som de gamla gyrona. Horisontgyrot kan aven
presenteras pa kursgyrot, men inte tvartom.

=
o

-
=

—

Jag har efter utbildningen provat KIT ett pass och ljudet i
den nya audiopanelen ar mycket bra. Inga problem med
hdrbarhet och stérningar som i de gamla
audiopanelerna. GTN650:an kommer att ta ett par pass
innan man kommer in i all funktionalitet. Det kan vara vart att kéra simulatorn som finns att ladda ner
fran Garmin. En sak som stérde mig mycket var att nar jag flog pa 1000 ft sa blev markdatabasen
gulmarkerad (hojdvarning antar jag). Detta gjorde att aven luftrumsmarkeringarna blev svara att se.
For att ta bort varningen sa fick jag valja bort terrangdatabasen (eller flyga pa hogre hojd). Det har
kanner jag igen aven fran Garmin G500 i var DA-20. Systemen ar inte riktigt gjorda for VFR
lagflygning, utan for IFR pa hojd! Jag ma dessutom vara en smula konservativ, men musik via
Bluetooth i pilotens horlurar upplevde jag inte som nagot som forhojde min flygning.

Efter genomgangarna serverades det "Bullens” samt en smaskig "Jansons Frestelse” som Gert kokat
ihop med hemligt recept.


http://static.garmincdn.com/pumac/190-01004-03_0B_web.pdf
http://www.birrfeld.ch/fileadmin/user_upload/Flotte/Manual%20COM%20NAV%20Garmin%20GNC255.pdf
https://itunes.apple.com/se/app/garmin-gtn-trainer/id479670018?mt=8
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/02/g5.png
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Jack Brown'’s seaplane base

| manadsskiftet november-december slumpade
det sig s4, att jag och Magnus Brege hamnade
i Orlando i Florida samtidigt i samband med
tjiansteresor. Vi passade da pa att ta ett par
dagar ledigt, och tog amerikansk
sjobehorighet pa Jack Brown’s Seaplane Base
i Winter Haven.

Jack Brown’s Seaplane Base haller till i Lake
Jessie, strax bredvid landflygfaltet Gilbert

Field utanfér Winter Haven. De har ett hus byggt
pa palar och bryggor ut i vattnet, och en stor

Basens hus stdr pd pdlar ut i vattnet

hangar uppe pa land. Det finns tva ramper ned i
vattnet, och fem gula J3 Cub pa flottérer. De har
ocksa en Super Cub och en Maule ocksa de pa
flottorer, sa klart. | huset finns det en lektionssal,
en samlingssal och kontor. Det &r fint och
gemytligt, mycket trivsamt.

Brown’s Seaplane Base ar gammal (grundades
1963), och har utbildat massor av folk i konsten
att handskas med sjoflygplan genom tiderna. De
erbjuder en tvadagarskurs som slutar med en
amerikansk float rating, men de erbjuder &ven en kortkurs utan rating om man vill. De erbjuder aven
Magnus och Ben taxar ut infér férsta passet enstaka timmar om man bara vill prova pa.

Vi valde att ta hela tvadagarskursen. For att fa
behorigheten maste man forst fa ett amerikanskt certifikat baserat pa sitt svenska. Det gar till s, att
man i god tid (minst 90 dagar innan!) ansdker om
ett "letter of verification” hos FAA, och nér man fatt
det skall man registrera sig i IACRA pa néatet, som
ar ett webbaserat verktyg for att géra ansokningar
till FAA i. Nar det &r gjort behdver man besdka en
FAA-representant pa plats i USA, men det ar de
pa basen s att det var bara att géra dar. Det var
bara pappersarbete — och det var det forsta vi
gjorde forsta dagen, tidigt pa morgonen.

Efter pappersarbetet startar kursen med en
teorilektion! Ben, som skulle bli Magnus instruktér,
holl i genomgangen och larde oss om olika satt att  Magnus och Ben i luften

taxa pa vattnet, sidvindslandningar,

blekelandningar etc. Ben som arbetat kommersiellt uppe i Alaska med en De Havilland Beaver pa
flottérer som arbetsplats hade en hel del intressanta erfarenheter att dela med sig av.



http://www.lfk.se/?p=34708
https://en.wikipedia.org/wiki/Lake_Jessie_(Winter_Haven,_Florida)
https://en.wikipedia.org/wiki/Lake_Jessie_(Winter_Haven,_Florida)
https://www.airnav.com/airport/94C
https://www.airnav.com/airport/94C
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/DSC_2469.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/DSC_2443.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/DSC_2422.jpg
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Darefter borjar flygandet. Vi hjalps at att géra
daglig pa ett av planen, knuffa ner den i vattnet,
och Magnus och Ben taxar sedan ut. Jag far
vanta lite p& min instruktor, och tittar pa under
tiden. Bakom Magnus plan nagra meter ut i
vattnet framfér mina fotter dyker en alligator upp.
Vi ser senare aven skdldpaddor i vattnet.
Under tiden &r det ratt mycket trafik i luften till
Gilbert Field som ligger precis bredvid. Faltet ar
okontrollerat, men trots det &r det ganska stora
flygplan som kommer dit — inklusive bizjets, och
Tim, som skéter marktjéinsten, tar emot och férankrar nér det k&nns ju lite ovant i svenska 6gon. Annu mer
man ldgger till mot rampen ovant kanns det faktum att J3-cubbarna vi flyger,
inte ens har radio alls. Bara tva av dem har ens
batteri, och det anvénds bara for elstarten. De har intercom, men den drivs av ett vanligt 9-voltsbatteri.
De enda instrument vi anvande oss av var motorvarv och hdjd, i 6vrigt fick vi hora att allt annat skulle
sitta som kénsla i kroppen.

Min instruktor, Eric, dyker upp och efter tillsyn
och iputtande av en till J3 i sjon far jag satta mig
bak. Bak &r ju PIC i en J3. Eric far sta pa
flottéren och starta motorn for hand, for den J3 vi
har saknar startmotor. Sedan lattar vi och Eric
later mig pa lite hojd kanna pa planet i lite branta
svangar etc. Det ar nog lika mycket for att
instruktoren skall kdnna pa eleven, gissar jag...
Déarefter kor Eric hart. Han visar normal start och
landning, och jag far sedan 6va. Han visar
sidvindslandning, och jag far sedan 6va. Olika
satt att taxa pa vattnet. Blekelandning. Hur man
startar pa en sjo om det ar ont om plats. Forsta
passet blir narmare tva timmar och jag ar ratt
matt nar vi landar in for lunch. Magnus har forstas fatt samma duvning, och vi ar glada for att vi trivs
mycket bra med vara instruktorer.

Fran vinster: Magnus, Chuck och Olivia pa kontoret

Det ar oerhort vackert! Det ar platt som brukligt i Florida, och fullt av sjar. Vi évar nagra start och
landningar i en sjo, och aker sedan vidare till nasta sj6. Magnus ser Kermit Weeks stélle fran luften,
det ligger i narheten. Det &r oerhért mysigt! Vi flyger med doérrarna 6ppna, det &r lagom varmt, och det
ar en mysig kansla att ligga och guppa i vattnet efter varje landning.

Efter lunch fortsatter dvningarna i samma stil, och efter att vi landat in for dagen blir vi hdpna over att
dagen gick sa fort. Vi har da flugit i drygt tre timmar.

Dagen efter &r vi lite nervésa. Det skall bli teoretiskt forhor, samt uppflygning. Vi forséker repetera
teorin tillsammans i bilen pa vagen till basen pa morgonen. VAl p& basen sa ar det i selen igen. Forsta
passet ar repetition samt uppflygning pa latsas med instruktoren. Vi taxar ut med béada planen
samtidigt. Det &r helt vindstilla sa sjon ar spegelblank. Hela scenen &r som en reklambild for sjoflyg.
Jag som i stort sett alltid har min kamera med har lamnat den pa land, men Magnus lyckas ta nagra
bilder i alla fall.


https://www.fantasyofflight.com/kermit-weeks/
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/DSC_2615.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/DSC_2556-3.jpg
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Eftersom det ar sa vindstilla blir det manga
blekelandningar. Det ar omdjligt att bedéma
hojden dver ytan nar det ar bleke, det fick vi se
med egna 6gon gang pa gang. | stallet maste
man flyga sa, att man flyger in 6ver en punkt dar
det gar att bedoma hojden — 6ver nackrosorna
utanfor stranden till exempel — och dar etablerar
ett stabilt tillstind med lagom sjunkhastighet och
attityd. PPP fick vi lara oss — Power, Pitch och
Patience. Etablera ratt attityd och effektuttag for
lagom sjunk och sedan &r det bara att ha

Frén vénster: Ben, Magnus och jag tdlamod och vanta tills man traffar vattenytan.

Val pa torra land igen blir det forhor! Det &r Chuck som ar var examinator denna dag. Chuck ar en av
sonerna till Jack Brown som grundade flygskolan en gang i tiden. Tillsammans med brodern Jon driver
han nu skolan, och de ar FAA-godkanda examinatorer. Ben, som &r Magnus instruktor, ar gift med en
av brédernas dottrar, och ar antagligen den som tar 6ver skolan en dag. Stallet ar ett riktigt
familjeforetag.

Chuck ar nog hyfsat snall i sitt teoriforhor. Han staller mest sakfragor, mycket for att inte spraket skall
bli ett problem. Jag lyckas inte alls svara ratt pa allt, men jag lyckas &nda komma innanfér godkand
niva.

Magnus ar forst ut att flyga med Chuck. Efter lunch &ar det min tur. Uppflygningen gar till s, att det ar

jag som &r PIC och Chuck berattar bara hur han vill att jag skall géra. Landningsvarv etc far jag lagga
upp sjalv. Han hjalper inte till alls, annat &n om det hander nagot. Vid ett tillfalle drog Chuck av motorn
och sade att nu var det motorstopp. Han valde kanske ett litet val enkelt 1age fér mig, for jag behdvde
bara landa rakt fram pa sjon som lagligt fanns dar.

Forsta passet andra dagen var det kav lugnt och
bleke nér vi taxade ut tillsammans

Good flight! S&ger Chuck efter att vi dragit upp planet
pa rampen igen, och det visar sig att bade Magnus
och jag har blivit godk&nda! Efter en hel del
administration ar det sedan dags for farval och att
lamna basen. Efter tva intensiva dagar och runt 5 och
en halv flygtimme kanns det vemodigt att lamna vara
nya vanner dar, men jag siktar p& att komma tillbaka
en dag. Alla som har vagarna forbi bér bestka basen
och passa pa att flyga. Man behdéver som sagt var inte
ta hela behorigheten, utan kan aka med pa timbasis
utan att konvertera certifikat eller sa. Det ar en
upplevelse!

Las garna mer pa brownsseaplane.com. Det finns
ocksa flera videos p& Youtube att titta pa, den
som AVweb gjort, t.ex. Bara att soka pa "Jack Browns Seaplane Base”!

/ Anders W.


http://brownsseaplane.com/
https://www.youtube.com/watch?v=c7t5vZS2si4
https://www.youtube.com/results?search_query=Jack+Browns+Seaplane+Base
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/DSC_2640.jpg
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/01/IMG_3136.jpg

Speed Weekend 2018
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Peter Curwens resereportage fran forra arets Speed
Weekend fick mig att vilja dka dit ndgon gang, sa nar Mattias
Kastman sade att han hade en plats ledig i SE-KIT sa var jag
inte sen att hoppa pa. Att landa pd is ar det inte varje dag
man far mojlighet att géra och det finns en hel del kula
maskiner att titta pa under Speed Weekend.

Vi samlades tillsammans med besattningen pa SE-MEB pa
LFK strax efter atta pa lordagsmorgonen och var lite
fundersamma pé& vadret. Det var laga moln 6ver Vasterds och
vaderprognosen pekade pa sno. Jag ringde darfor
vakthavande meteorolog pa Arlanda som sade att bara vi holl
oss Osterut s sag det bra ut och att den sné som kunde
komma bara var enskilda flingor som foll ur molntacket. Jag
kontaktade aven de

som arrangerade

Fly-In delen av

P

Speed Weekend och han sade att det var sol 6ver sjon.
Vi beslot oss i varje fall for att starta, men var beredda pa
att vanda om vadret skulle vara for daligt. Tyvarr sa foljde vi

inte riktigt meteorologens rad, utan gick vaster om Véasteras
och mycket riktigt s& drog molnen ihop, s vi tvingades
stiga till 4000 ft. Nar vi sedan gick over pa den frekvens
som anvandes for Fly-In sa var det en smula forvirrat. Det
kom in manga flygplan fran flera hall samtidigt och molnen
gjorde det svart att f4 syn pa de andra. Han som holl i
radion p& marken varnade for att det fanns drénare éver
sjalva tavlingsbanorna och att vi darfér maste ga 6ster om
den upplogade banan. Banan var dessutom svar att se da

det sndat kraftigt under natten.

Vi fick i varje fall kontakt med

framforvarande flygplan och foljde det in p& medvinden till Gster om
faltet. Mitt i alltihopa kom det in ett annat flygplan som drog pa for att de
inlett landning mot tavlingsbanorna i stallet for den upplogade

landningsbanan! Vi dvervagde att bryta ifrdn banan och inta ett
vantlage tills situationen lost sig, men till slut sa fick det andra
flygplanet kontroll p& situationen och vi kunde landa.

Val pa banan sa insag vi att det hade kommit massor av sno.
ArrangOrerna
hade darfor haft
svart att ploga
upp sa att det
fanns en taxibana
som det gick att
parkera i direkt
anslutning till. Vi
fick darfér svanga av banan och kupera motorn
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for att sedan klamma in SE-KIT bredvid SE-MEB som landat precis innan oss. Vi lade en filt dver
motorn och gick sedan 6ver isen till tAvlingsbanorna.

Tyvarr sa var vadret fortsatt ostadigt och vi blev inte kvar sa lange som vi hade dnskat. Men vi hann i
varje fall med att titta pa ett par av de mest udda fordonen, bl.a. en sndskoter med en gigantisk
pulsjetmotor som drivkraft! Vi fICk aven i oss en matbit, innan vi gick tillbaka till vart flygplan igen.

— Om landningen var en utmaning sa var starten en
annu storre! Da det var ont om plats att taxa eller
ens gora backtrack p& banan s& valde ett antal
personer att starta mot den ordinarie
startriktningen (som var bana 36). Personalen
som skotte markradion hade fullt sja att halla koll
pa i vilken ordning vi kunde taxa ut for att det inte
skulle uppsta nagra katastrofer. Men till slut sa
lyckades vi taxa ut och starta. Molnen h&ngde
ner, sd vi gick séderdver pa 1000 ft (MSL). Nar vi
gick 6ver pa Sweden Control s& horde vi att de varnade for att i det okontrollerade luftrummet omkring
oss sa fanns det massor av flygplan!

Nar vi kom soder om Sala sa borjade det att spricka upp igen, sa resten av hemresan var betydligt
mindre svettig!

Summa summarum. En mycket trevlig resa for en 200$ Pizza. Som vanligt nar man reser pa helgerna
(d& vaderprognoserna kan vara samre), sa far man vara beredd pa att anpassa sina reseplaner till
vadret. Nar man aker pa Fly-In sa far man ocksa vara beredd pa att det kan vara viss forvirring vid
start och landning d& det dels inte finns nagon flygledning som har hjalpmedel for att vervaka
positionen pa allal flygplan och det kan vara trangt kring parkeringsplatserna.

Arets forsta klubbkviill

Flygaret 2018 inleddes den 11 januari med en
klubbkvall. P& programmet stod Alf Ingesson-
Thor och Gdran Jacobsson som pratade om
flygsékerhetshistoriken i Flygvapnet de senaste
50 aren.

Bagge tva ar kanda profiler i flygvarlden. Alf som
pilot och flygpsykolog i Flygvapnet under 50 ar
samt uppvisningsforare pa manga flygdagar i bl.a. Safir, Lansen och SK 16. Dessutom har han gett ut
en mycket trevlig bok om sin flygkarriar kallad "En faltflygare fran Mélby”. Extra kul for oss LFK:are ar
att Affe startade sin flygkarriar i just LFK for manga ar sedan genom att under évervakning av Kalle
Flaps tvatta av klubbens flygplan. Géran har skrivit ett antal bocker om flyg, bl.a. de mycket
uppskattade bockerna "Faltflygare — Fran drom till verklighet” del 1 och del 2.

Just nu sa jobbar Géran och Affe tillsammans med att skriva en bok om de som omkommit i flygtjanst
under Kalla Kriget. Boken kommer att personligt presentera personerna och omsténdigheterna kring
varje haveri.

Nar Alf gick i pension 2017 sa fick han mojlighet att &ka runt pa flygvapenférbanden och presentera en
historisk expose 6ver hur flygsakerhetsarbetet gatt framat sedan 1950. Det ar delar av den
presentationen som vi LFK:are fick mojlighet att ta del av under kvéllen.
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Alf borjade med 1950-talet. Orsaken till de manga haverierna under efterkrigstiden ar varierade, men
viktiga faktorer var att det var manga unga piloter som inte byggt upp sin flygerfarenhet. Det var stor
omsattning pa flygplanssystemen sa de hann inte bli erfarna pa den flygplanstyp de flog.
Divisionsledningarna var ocksa unga och saknade erfarenhet av hur man leder flygférband. Reaflyget
borjade pa bred front ersatta de gamla kolvmotorerna och kunskapen om den nya tekniken var lag.
Flygvapnet var pa den tiden mycket stort, ca 50 divisioner och 130.000 flygtimmar!

Pa 60-talet var det fortfarande ménga haverier, i mang och mycket berodde det pa en omfattande
flyverksamhet dar man med det Kalla Kriget i omvarlden tog stora risker. Men man bdérjade forsta
vikten av att rapportera sina misstag och att utbilda divisionsledningar. Faltflygarna borjade fa
mojligheter att stanna kvar langre pa divisionerna vilket resulterade i att deras erfarenheter kunde tas
tillvara pa ett battre satt.

Pa 70-talet borjade detta ge effekt da frekvensen haverier och omkomna sjunker. Nya effektivare
katapultstolar gor att farre piloter omkommer i misslyckade utskjutningar.

Pa 80-talet borjar flygplanen anpassas till manniskan. Det gors stora framsteg i HMI — Human
Machine Interface, vilket resulterar i annu farre haverier. Stora nedskarningar sker i Flygvapnet.

Pa 90-talet borjar den s.k. "strategiska timeouten” och satsning pa internationella insatser. Antalet
olyckor med stridsflyg &r mycket 1&g, men i stéllet s& okar antalet haverier och omkomna i
helikopterolyckor. Den senatse dédsolyckan med ett svenskt stridsflygplan skedde 1996!

Pa 2000-talet borjar flygplanen bli mer och mer avancerade. En Gripen kan alla roller, men fragan ar
om verkligen piloterna klarar av alla roller. Man bérjar att i stallet att fokusera uppgifterna for de
kvarvarande flottiljerna p& Jakt, Attack eller Spaning. Men till skillnad fran AJ/JA37 s& ar férmagan till
de 6vriga rollerna mycket stor med Gripen.

Idag har Flygvapnet borjat pa att satsa pa det nationella forsvaret igen. Men det &r en mycket krympt
organisation. 6 divisioner producerar ca 13.000 flygtimmar, d.v.s. ca 1/10 av storleken 1950.
Olycksfrekvensen med Gripen ar mycket lag och annu har ingen svensk pilot omkommit i ett haveri
med Gripen!

Efter foredraget sa svarade Alf och Goran pa fragor fran publiken. Personligen tycker jag att det ar
mycket trékigt att se hur svart Flygvapnet idag har att rekrytera nya piloter. Alderskraven har tagits
bort s& faktum &r att det fortfarande finns chans for manga av klubbens medlemmar att soka som
stridspilot!

Har behovs det nya satsningar. Nagot som forhoppningsvis skulle kunna intraffa ar att Flygvapnet ser
flygklubbarna i Sverige som potentiella rekryteringskallor och kanske bidrar med ekonomisk stottning
eler stipendier for att 6ka méngden ungdomar som ges majlighet att préva sina vingar och déarefter bli
flygvapenpiloter. En annan &r reservofficerssystemet. Det kanske finns majlighet for civila piloter att
flyga enklare system som t.ex. lokala transportflygplan for Forsvarsmakten pa deltid. Kanske
Faltflygarsystemet &r pa vag tillbaka i nagon form?

Nicke tackade Affe och Gdran genom att dverracka ett exemplar av klubbens pilotvinge!

Efter foredraget sa var det dags for lite mat. Klubbledningen chockade aterigen medlemmarna med att
servera Gulash! Var var "Bullens korv” hérdes det protester (fran undertecknad)... Men eftersom det
var fullsatt i lokalen sa blev det faktiskt &ven lite korv serverad sa alla var lyckliga.

Efter fikat s& var det klubbgenomgangar. Forst erfarenheter fran tva incidentrapporter.
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e Ett motorstopp skedde under mellandagarna pa grund av for lite bransle i den tank som
utnyttjades i samband med landning. Piloten gjorde dock helt ratt och fokuserade pa att landa
flygplanet i stallet for att forsoka aterstarta motorn pa den laga héjden han hade vid
handelsen. En frdga som kom upp var att natet var uppe eftersom tornet var stangt. Detta ar
inte s& bra i liknande fall, s klubbstyrelsen ska ta en diskussion med flygplatsen. Nar tornet &ar
stangt behover klubbflygplanen inget nét. Det &r bara i vagen. Skulle det komma ett tungt
flygplan och landa s& &r tornet 6ppet och de kan resa natet vid behov.

e Den andra erfarenheten var fran flygning nar tornet var stangt och det pagick arbete med att
rengdra banan fran is. Enligt klubbinstruktionerna ska man nar tornet &ar stangt om de gula
lamporna blinkar kontakta faltservice. Tyvarr sa visade det sig att det var mycket svart att fa
kontakt via radio med faltservicefordonen och nar ett av klubbens flygplan taxade ut s& motte
de en sopmaskin pa taxibana L. Samma problem hade 8-gruppen som
genomfdrde julgransflygningen samma dag. Framfor allt hade DA-20 stora problem att
kommunicera med faltservicefordonen. Det kan dock bero pé vilken radio man anvander och
darmed vilken sida av kroppen antennen sitter pa.

Den pagaende modden av flygplan gicks igenom. SE-KIT &r just nu ivagskickad och avioniken haller
pa att bytas ut. Framfor allt for att klara av kraven pa 8,33 kHz radio, men aven for att fa en modernare
avionik som klarar av kraven for GPS-baserade landningsmetoder. For KIT/IUD sa innebér det att
klubben installerar Garmin GTN 650. Det kommer att i nartid hallas en klubbkvall for att utbilda
klubbmedlemmarna hur man anvander de nya apparaterna. SE-KMH kommer att fa Garmin GNS

430 apparaterna fran KIT/IUD samt dar kommer aven horisont och kursgyrona att ersattas av Garmin
G-5. Den stora fordelen med dessa instrument ar minskad underhallskostnad. Om detta blir en lyckad
I6sning s& kommer eventuellt motsvarande modd att géra for KIT/IUD.

Fragan ar dock hur klubben gor med flygplansanskaffning. Tyvarr sa har flygtidsuttaget 2017 sjunkit
en smula jamfért med 2016. Detta motiverar inte att klubben skaffar en extra maskin som var tankt.
Dock s& kommer arbetet med att soka nya flygplan for att ersatta de flygplan vi har idag i klubben.

Flygskolan kommer i nartid kunna erbjuda PBN-Performance Based

Navigation utbildning. Utbildningsunderlagen ligger hos Transportstyrelsen for godkénnande.
Forhoppningsvis s& kommer detta att ske ungefar samtidigt som Saabfaltet erbjuder majlighet till GPS-
baserade inflygningsmetoder. Det kommer att vara ca 2 flygpass och en uppflygning. Detta &r ett krav
for alla piloter som har IR-certifikat for att de ska kunna behalla dem i framtiden. Alla piloter med IR-
certifikat ska ha fatt ett brev om detta fran Transportstyrelsen.

Kvéllen blev sen efter detta och darfér s hanns det inte beslutas nagot avseende sommarens
klubbresa. Klubben kommer att kalla till ett separat reseplaneringsmote.

Stort tack till Affe och Goran och de klubbmedlemmar som berattade om sina egna incidenter. Det ar
just genom att vara 6ppna om liknande handelser som vi kan lara av varandra sa att vi undviker att
gbra om misstagen. Flygsakerhet ar inget engangsjobb, utan ett kontinuerligt arbete!

PJCK L PuCK 182
To ToweR
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jlemsblad for Linkopings 7 yeklubb

En naken Cub!

Flitens lampa lyser pa onsdagskvallarna i LFK bygglokal. Igar
sa var det dags att ta av duken fran skrovet pa SE-KEG. Det
var stor uppslutning med arbetsvilliga klubbmedlemmar, sa
arbetet flot p& med bra fart. Dessutom hade vi séllskap i
bygglokalen av ett antal medlemmar i Linkdpings
Segelflygklubb som holl pd med den arliga vinterputsningen
pa sina segelflygplan.

Duken togs av s& forsiktigt som majligt for att kunna nyttjas
som mall for den nya duken. Sedan tvattades den av fran olja
och smuts sa att den blir lite lattare att hantera.

Ur skrovet foll 30 ars avlagringar i form av smuts och skruvar,
mynt och t.o.m. en penna som genom aren forsvunnit vid
underhall och
flygning.

Hela tiden som vi
plockar ned delar av
skrovet sa
dokumenteras var delarna satt fran borjan da vara ritningar
inte ar sa exakta.

Stommen kommer nu att putsas rent och rostiga delar byts
ut. Sedan ska stommen malas innan det ar dags for dukning.
Vingar och roder ar redan dukade sedan nagot ar tillbaka och
star inpackade i hangaren och i bygglokalen. De kommer att
malas

samtidigt som skrovet i en Cubgul nyans.
Instrumentbradan plockades ocksa bort. Dels for
att underlatta malningen, men aven for att
forberedas for ny 8,33 kHz radio och Mode S
transponder.

Det var inte helt enkelt att komma at alla muttrar
for att fa loss instrumentbradan. Ett flygplan ar
nog helt enkelt inte designat for att plockas isér i
atomer allt for ofta. Vart 30:e ar ar nog lagom for klubben.

v@?} Al ANT mgggw ;
@%QHJ‘ FIVE MINUTES. /-
“ THUP

CAanf qenn PTIv

|
WWW SWamp com.au
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Mediemsblad for Linkopings Fygkiubt

Kogenas Is Fly-In

De senaste veckorna har varit kalla och det har kommit massor av sné. De flesta sitter inne och
varmer upp sig framfor en brasa, men for skidakare och for oss piloter sa innebéar det chans for att

testa pa lite vintersport. | vart fall att landa med flygpl

an pa frusna sjoar.

For tva ar sedan sa var det en kall vinter och en av klubbens medlemmar, Tore Mardh plogade upp en

besotkande flygplan!

Denna helg s& har det darfor anordnats en Is Fly-In
pa Stora Rangen. LFK fixade fram grillkorv och Tore
stallde upp och bjod pa kaffe for de som halsade pa.
Igar var vadret lysande. Klubbens flygplan gjorde ett
antal besok under dagen och sjalv sa bjod jag Tores
hjalpreda som plogat banan pé en kort flygtur. Tre
flygpass med tre landningar pa enbart 0,6

bana pa Stora Rangen som flera av klubbens
medlemmar passade pa att landa pa. Det aret
var Stora Rangen en av de mest anvanda
landningsbanorna for LFK flygplan!

Forra vintern var det bara méjligt ndgon enstaka
dag. Men i ar s& har forutsattningarna varit
mycket bra. Redan for tva veckor sedan sa var
banan fardig och forra helgen sa slogs rekordet
fran tva ar sedan pa antal landningar och

A o DD, .':’v A a ) 3
Tachotimmar. Det &r nastan s& att man kan
rakna det till en 100 kr korv i stéllet fér en $100

Burger!

Stort tack till Tore med hjalpredor som anordnat
en bra landningsbana och gjort det mojligt fér
klubbmedlemmarna att prova pa nagot lite
annorlunda. Klubbens instruktorer har dessutom
passat pa att trana islandning med sina elever.
An &r det inte slut p& méjligheterna till islandning
da kylan verkar halla i sig. Passa pa! Vem vet nar
nasta riktiga vinter uppstar pa vara sydliga
breddgrader?

YEP, I'M ON MY MOBILE WHILE FLYING.

BuT ToNT WoRRY', [

CAN Do BOTA

AND KEEP FOCUSED.”
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Sri Lanka

| borjan av mars akte jag till Sri Lanka for att jobba nagra veckor pa foretagets kontor i Colombo.
Givetvis maste jag forsoka flyga lite ocksa! Letade och hittade Colombo Flying Club och nagra
flygskolor, utdver det valdigt sparsamt med information. P& sagda flygklubbs sida hittar man info om
paramotor, RC och quadcopter men inte motor- eller segelflyg. Civil Aviation Authority listar
UL/microlight, luftballong, paramotor o dyl, RC samt “Kites. (Above 5 kg)”. Flygskolor finns som sagt,
de man hittar genom sokning pa natet ar ofta nystartade och/eller med obefintlig webbsida. Facebook
ar det som galler p& SL.

Nu hade jag tur och fick svar fran Colombo Flying Club, nagot kryptiskt “Call me on [...] once you
reach COLOMBO. You can fly with us. Will give you details on your arrival.” GA verkar ha haft det tufft,
bade pa grund av byrakratiska mandvrar och som resultat av inbordeskrig, men &r nu under
uppbyggnad igen. Capt. Chira Fernando, som var den som svarade fran flygklubben, ar en av
eldsjalarna. Flugit i 50 ar, bl.a. pa Air Lanka och i flygvapnet och jobbat pa olika flygskolor. Numera ar
han ordférande i Colombo Flying Club samt nytilltradd head of training pa Fairways Aviation

Academy och forsoker pa olika satt fa liv i GA pa Sri Lanka. Han bekraftade bilden man far fran
slumpvis surfande (se t.ex. 1, 2) — att militaren av olika skal tidigare fatt ta Over aven civila
flygfunktioner och detta har lett till valdiga restriktioner som gjort det svart for civil luftfart att existera.
Men forandring verkar sakta vara pa gang.

Val i Colombo kontaktade jag Chira igen och vi bokade en flygning fredag samma vecka vid
Ratmalana (VCCC). Jag skulle fa flyga deras C172 som passagerare eftersom det utéver giltigt PPL
(eller SPL) kravs godkand security clearance for att fa flyga som elev. En sadan tar normalt 3 manader
eller mer att f& men kan gé snabbare for utlanningar. Inget man hinner pa nagra veckor dock. Nar det
val blev fredag var vadret riktigt daligt med dis och dalig sikt, men vi behévde anda ses for att ga
igenom pappersarbetet sa jag akte dit. Med lite tur skulle det ga att flyga ocksa.

Kom dit tidigare an vantat, gick runt en svang utanfor och gick in i flygplatsrestaurangen. Tankte mig
en kaffe men “sorry no coffee only Nescafé” sa kaffe blev det inte. Nestea i pappmugg var dock
forvanansvart gott. Kunderna var uteslutande pilotstudenter, piloter och annan flygplatspersonal som
kom for att &ta frukost i form av ris och curry. Med handerna, sa klart.

Ratmalana flygplatsrestaurang, lugnt och skdnt och valdigt billigt
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ediemsblad for Linkopings Fygkiut

Restaurangen hade ingen toalett sa jag gick inte ont anande in i terminalbyggnaden for dar maste det
ju finnas en. Det fanns det, men innan jag hann sa langt blev jag stoppad av flygplatspersonal och
sakerhetsvakter med bistra miner. Vad gjorde jag dar egentligen? Forklarade mitt &rende. Efter
ytterligare arga miner och mycket férvirring forklarade jag aven att jag skulle traffa en representant for
Fairways Aviation Academy har men att jag kommit tidigt. Jag ringde min kontakt, han var pa vag. Nar
de till slut forstod att jag skulle &ka som passagerare blev det tvarvandning. Enbart passagerare &r
tydligen tillatna i byggnaden! Sen vidtog manga ursakter och allmant uppassande, aven lite extra
administration — raknade till tre passkontroller vars syfte jag inte riktigt forstod men det var sakert
viktigt. Eller sa var de bara uttrakade, inga andra passagerare syntes till.

Ratmalana Airport utifran, restaurangen till vanster. Inget vidare vader.

Min kontakt Mr Ahamad kom till slut och vi gick for att fa ett Day Pass som ger tilltrade till
flygplatsomradet. En fjarde passkontroll dar, séklart. Vi aker sen bort till skolans entré och
sakerhetsvakten byter ut mitt day pass mot ett annat tillstand for sjalva skolans omrade. Pa skolan
mots vi av CFl Capt. Koshala Premachandra, som ar den jag ska flyga med. Det blir te, valdigt gott
sadant fran teservis i gammaldags stil pa bricka, éverlamnande av blankett for security clearance for
framtida flygning som elev samt briefing om deras rutiner och trafikvarv. Eftersom det ar valdigt disigt,
sikt 2 km, far vi bara gora studs&ga. Det blir sannolikt bana 04 och da far man se upp med
restriktionsomrade runt parlamentet som finns i narheten. Jag forsokte fraga varfor man i sa fall inte
kor hogervarv 04 for att minska risken att man hamnar fel men lyckades inte f& nagot svar pa det.
Eftersom vadret &r pa vag att bli annu samre skyndar vi oss ut till planet i hopp om att atminstone
hinna tre varv. Att skynda sig till planet &r lattare sagt @n gjort nar man flyger som passagerare. Det
enklaste hade ju varit att ga via hangaren bredvid Koshalas rum — man sag planet genom fonstret —
men icke.

Ak bil ut fr&n skolans omréde — byt papperslapp mot flygplatsens day pass

Ga in i terminalbyggnaden, visa pass igen

Vanta pa att personal eskorterar dig ...

... till sékerhetskontrollen, som lyckligtvis ar snabbt avklarad och vattenflaskor ar helt ok att ha
med.

5. Golfhil till hangaren. Utdver chauffér aven en kvinnlig personal i tjusig sari som verkar ha i
uppgift att vara trevligt séllskap i de 2-300 m resan pagéar. Ahamad féljer ocksa med.

PwbdPE
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Start pa Koggala Air Force Base

Andra flygskolor ar ocksé uppe i varvet och pa grund av den daliga sikten tillats max tva plan
samtidigt. Det &r fullt nér vi begar klarering. Efter lite forhandling far vi i alla fall géra tva varv. Det ar
forsta gangen jag flyger Cessna och det ar klart ovant med den typen av gasreglage, knappar och
indikatorer som sitter dar man inte tycker att de borde vara saklart och jag viftar runt efter
branslepumpen utan framgang. Annars kanns det mesta bekant, fast med bra sikt nedat fér en gangs
skull. Vad som &r lite svarare att vanja sig vid ar den har individens egenhet att horisontgyrot visar
bankning nastan 5 grader vanster i normallage! Det ar mycket mojligt att den kommer igdng sa
smaningom men det tar i sa fall langre tid &n de flygningar vi gjorde.

Vi gor ett vantlage och en studs, det senare blev klumpigt varre ar jag radd, och sé upp i diset igen.
Det ar verkligen dalig sikt. Nar man svanger ut pa tvarsvind efter start 04 ser man inte andra &nden av
banan. Parlamentet som man ska halla sig borta fran syns inte heller, men sa lange man haller sig i
varvet ska det inte vara nagon fara. Det blir ytterligare ett par vantlagen nasta varv innan det ar var tur
att landa, vilket gar atminstone lite battre denna gang. Efter landning dirigeras jag till
parkeringsplatsen av en tjej som ser ut att ga mekanikerutbildningen, lite otippat for det ar annu mer
ovanligt har a&n hemma.

Det blev en kort flygning men valdigt kul! Mycket nytt p& den korta tiden (inklusive den nagot
smartsamma laxan att man inte ska stracka pa sig direkt nar man Klivit ur) och klart vart det trots den
enorma administrativa overheaden. Efter flygningen far man saklart inte bara lamna flygplatsen via
skolans utgang, utan det ar golfbil (inkl. artigt “how was your flight madam” fran kvinnan i sari), mera
papper, Ahamad’s bil till skolan, byta daypass mot annat papper igen och sen ar man antligen tillbaka.
Vi fuskade dock och gick in och pratade en stund med Chira samt fixade betalningen innan aterfarden
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till terminalen. Det daliga vadret holl i sig resten av veckan sa mer flygning var inte aktuellt forran
tidigast nasta helg.

Weligama Bay, utsikt dsterut mot Mirissa

Pa helgerna ar skolans plan ofta pa sydkusten for att kdra whale watching flights med turister. Det
finns mycket val, sarskilt vid ett stélle langs kusten dar det ar ovanligt nara till riktigt djupt vatten. Man
kan se ett antal olika valarter, t.ex. Blaval, och olika delfiner.

Sista helgen innan hemresan var en saddan helg sa skulle det bli nagot fluget fick jag ta mig till
Koggala (VCIl) som ligger 135 km bilvagen fran bostaden i Colombo. Vadret var bra, om &n med risk
for skurar, och planet var ledigt frdn 10:30 sa det var bara att aka. Det ar en resa pa 2-2% timmar med
bil och betydligt langre om man ska forsoka &ka kollektivt, s jag tog en uber for att vara saker pa att
hinna i tid. Det gick fort, bekvamt och mestadels pa centerline ...

Nar vi kom fram hittade vi bara skyltning till den flygbas som finns vid faltet. Forst akte vi in dar, hittade
en grind som sag alldeles for militar ut, vande och &kte till andra sidan av faltet. Dar hittade vi
ingenting. Jag ringde upp Ahamad, som fortfarande flog men som anda kunde forklara for
taxichaufforen att det var pa den vag vi forst akte in. Aker tillbaka, stannar vid grinden, blir tillsagd att
aka vidare. Efter ndgon km pa en grusvag dyker en till grind upp, helt utan skyltning, men den visar sig
vara ratt.

Fick vanta en stund pa att bli upphamtad och pratade under tiden med de Air Force MP som vaktade
ing&dngen. Utover flyg av olika typer finns diverse annan verksamhet pa omradet, t.ex. en golfklubb
med tillhérande bana runt runway. Utanfor en av byggnaderna var det fullt av barn i uniform, som
visade sig vara scouter.
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Anlande till planet och k&nde knappt igen Koshala som nu hade shorts och semesterskjorta istallet for
den strikta kaptensuniformen fran flygskolan. Det gar betydligt snabbare att komma ivag har an pa
Ratmalana, enda strulet var att fa tornet att forsta att det inte var frdgan om annu en whale watching
flight men det gick till slut. Efter en skumpig start pa “asfaltsbanan”, som trots bristande underhall
fortfarande innehaller spar av asfalt, kom vi i luften.

Kusten vasterut mot Koggala, Weligama Bay till hoger
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Pa grund av alla konvektiva moln som samlades fick vi halla oss relativt lagt men det gick anda att
gora lite branta svangar och sant. Kandes bra, borjade bli kompis med planet och utsikten var
fantastisk. Sen blev det lite sightseeing inat landet, mot bergen, klarerad héjd 500 ft! Lite slalom
mellan mobilmaster och berg. Kul att se lite av inlandet pa nara hall i alla fall. Sen en tur langs kusten
bl.a. mot Mirissa, som &r ett av stallena dar man har storst chans att se valar. Koshala assisterade sa
jag kunde fota lite, i dvrigt fick jag flyga sjalv hela tiden bada flygningarna trots att jag formellt sett var
passagerare. En trevlig 6verraskning da jag hade stallt in mig pa att fa sitta till hoger och bara flyga lite
tills jag fatt pappersexercisen fixad.

Koshala fixar fototillfallen

Sen akte vi tillbaka mot flygplatsen och korde ett antal studs och ga pa slutet. Precis innan troskeln
finns jarnvagen, en gangvag och en hart trafikerad bilvag. Tillsammans med sjo- och luftvagen bildar
dessa Five Ways Viewpoint som sags vara unikt. Men unikt eller inte, det kanns som om man ar pa
vag att landa mitt pa sparet! “Look out for trains” &r en naturlig del av checklistan pa final. Sen landar
man och taxar bort mot parkeringen. Det i sig &r lite av ett &ventyr. Banan ar som namnts
ursprungligen av asfalt och pa manga hall &r den det fortfarande. P& de mest belastade delarna ar det
dock mycket sand, grus och rejala gropar.

Och sa var det ju det dar med andra verksamheter ...
TWR: “R-DC, confirm contact with golfers”

Flygningen tog slut alltfér fort men det blir forhoppningsvis flera vid nasta besok. T.ex. utlovades en tur
med en av deras andra Cessnor som har flottérer och som ocksa var vid Koggala vid tillfallet.
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Troskel bana 07 med jarnvag i férgrunden

Efterat var det lunchdags och praktiskt nog finns en restaurang precis vid ena bananden. Catalina
Grill, enkelt och trivsamt stalle med diverse flygrelaterad inredning. Bland annat star en BAe

748 uppstalld utanfor och man kan gé in och titta. Nar jag satt dar och &t kom plotsligt en transport
med ett halvt plan dkande och stannade utanfor. En stund senare kom ytterligare en halva, sen nagra
vingar, sen ett plan till ... Lite sbkande pa natet ger att det &r en Shenyang JJ-5 i halvor och en IAl Kfir
C7, bada tillhérande Sri Lanka Air Force och hemmahérande pa Ratmalana. Ingen aning om varifran
de kom, vart de skulle eller varfor men bra lunchunderhallning var det i alla fall. Sen var det dags att
aka tillbaka och packa for hemresan. Ser fram emot nasta besok!

" L ",«r > K"

Utsikt fran Catalina Grill

/Karin Nystrom
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Kind fran Bio!

Den 20 juni sé& har filmen "Den blomstertid nu
kommer” premiar. Den &r intressant av manga
olika skal. Dels sa ar det en svensk actionrulle,
dels sa ar den inspelad av ett filmbolag i
Norrkdping, men framfor allt sa ar LFK med!

Var skolchef Jonna, var motorflygchef Per och
var flygalltiallo Gert deltar. Men den viktigaste
rollen spelas av SE-KIT! (SE-IUD deltar p& andra
sidan kameran som fotoflygplan.)

Resultatet da? Ja det far vi se mycket snart och
LFK aktorer far se den redan pa
premiarvisningen pa mandag. SE-KIT var dock
inte inbjuden och hade nog inte gatt in i biografen! (©) Jonna, Per och Gert skriver nog garna
autografer under galapremiaren pa réda mattan in till biografen....

Det har varit lite tyst om renoveringsarbetet pa
SE-KEG. Men faktum &r att det héander faktiskt
saker. Under varen sa har skrovet plockats isar
och nu ar det ivagskickat pa svetsning.

Nasta steg ar rengoring och grundmalning for att
kunna bdérja duka om. Vingar och roder har varit
fardigdukade ett par ar nu och star i hangaren
invirade i plast. Duken ar k&nslig innan den
forsetts med skyddande farglager.

l‘ 3
Le—_
= - e -

Pa vag hem fran Normandie sa flog vi nara SE-
KEG:s "fodelseplats” Som LAE skrev i ett

inlagg sa kolliderade tva Cubar pa St
Michaelisdonn den 6 augusti 1972 och en av dessa
ateranvandes senare och blev SE-KEG. KEG ar for
ovrigt ett ihopplock frdn minst tre Cub:ar, samt lite
egna LFK-pahitt som tre stegs klaff och andrad
styrspak.
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Fran o till 6

Det finns manga trevliga destinationer att flyga till
inom ca 1 h frén Linkdping. Den har sommaren
inleddes med att jag besokte tva Gar.

Forsta 6-besoket var pa Gotland och
Almedaleveckan i Visby. Att flyga till Visby tar ca
1 h och med fyra personer ombord s& ar det
billigare an bil/lbat-kombinationen, for att inte tala
om betydligt snabbare. Det finns bra instruktioner
pa Gotlands Flygklubbs hemsida om hur man tar
sig dit och inte minst hur man tar sig ut och in
genom grinden till faltet!

Tisdagen den 3 juli sa hoppade i varje fall jag,
Johanna och ett par vanner ombord i SE-KIT vid 8-tiden och var framme runt 9. Dar méttes vi av en
slakting till mina vanner och fick skjuts in till stan. Annars tar en promenad ca 20 minuter. Nu sparade
vi pa fotterna till resten av dagen.

Almedalsveckan ar kanske inte den lugnaste tiden pa aret att besoka Visby. Smockfullt med folk som
ska prata for sin sak. Lite mindre med folk som lyssnar... Men vi lyckades fa plats pa ett fik och
inledde Gotlandsbesoket med Saffranspannkaka och kaffe. Det galler att anpassa sig till de lokala
kulturerna!

Efter det gick vi till hamnen och Aerospace Almedalen for Flygets Dag. Vi missade den inledande
diskussionen om miljopaverkan. Den verkar ha dragit mest politiker i varje fall. Nar vi kom holl en
forskare fran GKN ett ratt sa torrt foredrag om stridsflygsutvecklingen med fokus p& motorer. Det
intressantaste var avslutningen dar han pratade om trestegsmotorer med variabel by-pass.

Nasta foredrag var betydligt battre. Anders Persson fran Forsvarsmakten berattade om utvecklingen
av stridsflyg for att mota morgondagens hotbild. Anders tryckte pa att det skett en ominriktning mot
nationellt férsvar. Fokus ligger inte bara pa flygplan, utan pa markférband och att rekrytera och behalla
personal. Har har allmanflyget en viktig insats att géra da vi finns p4 manga mindre orter och kan
hjalpa till med att 6ka intresset for flyg!

Efter lunch sa var det politikernas tur att
visionera om framtiden for stridsflyg. Jo, det
lovades en hel del och bade (S) och (M)
verkade vara 6verens om att det behdvdes
satsas mer. Men det ar ju valar, sa nar det
kommer till hosta upp pengar sa lar nog som
vanligt planboken fa styra.

Vi akte sedan hem till vara vanners slakting
och fick i oss lite grillat samt lokal glass med
jordgubbar och tittade p& nar Sverige slog
Schweiz i fotboll! Nar fotbollen var slut sa
packade vi ihop och fick skjuts ut till
flygplatsen igen och flog vasterut mot solnedgangen och Linkdping.

Nésta 6-besok blev Visingso. Ett av de mer populéra utflyktsbesoken for LFK. Jonkdpings Flygklubb
skoter faltet bra. Vi akte dit pa lordagskvallen och taltade pa faltet bredvid SE-MEB. Lite trangt i en
DA-20 med tva personer, mat, talt och sovsackar! Nar vi kom dit pa kvallen var det ratt s& tomt, men vi
hade i varje fall séllskap av ett par tyskar i en USA-registrerad Cessna som aven de taltade bredvid
sitt flygplan.
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Dagen darpa sa hyrde vi tva cyklar och cyklade efter ett fikastopp pa Framnas Restaurang ner till
sOdra spetsen pa on och besokte Nas slottsruin. Det ska vara sveriges forsta kungliga slott och bl.a.
Magnus Ladulds holl hov har. En bra dagstur pa ca 30 km tur och retur.

Lunch at vi pa Restaurang Solbacken i Visingsé hamn. Mycket bra mat och fin utsikt. Vi tog en fika
efter maten p& Wisingsborgs Tradgard. Aven dar var det mycket gott kaffe och dessutom
lokalproducerad Grennaglass!

Efter det hade vi kraft nog att cykla tillbaka till flygfaltet coh sloa lite i varmen pa stranden bredvid
flygfaltet. Sommarens varme har lett till att alla badplatser varit fulla, men héar fick man vara ostérd.

P& hemvagen fran Visingso sa blev vi ombedda av Ostgota kontroll att hjalpa brandkaren med att
lokalisera en skogsbrand strax nordvast om Roxen. De hade svarigheter att komma fram till
brandharden da skogen var full av rok. | avsaknad av bra kommunikation med brandbilarna sé dok jag
ett par ganger med riktning frén bilarna mot brandharden och det verkade som det lyckades. Detta
visar ocksa vikten av att det finns allmanflyg i luften som kan hitta brander aven nar det ordinarie
brandflyget inte finns pa plats.

Tva ytterligheter. Visby fullt med folk och massor av restauranger. Visingso, lungt och skont och
kanske inte s manga restauranger, men de som finns haller bra klass. Bagge falten inom en timme
fran Linkoping!

Sommarléiger pa ESSL

Y

LFK samarbetar sedan en tid med FFK Young
Pilots. Under sommaren sa

genomfdr Forsvarsmakten ungdomsléager runt
omkring i Sverige. Ett av dessa hdlls i Linképing
pa Helikopterflottilien. En av aktiviteterna for
ungdomarna var givetvis att fa préva pa
flygning. Hemvarnsflyggruppen pa
Helikopterflottiljen stottade med piloter som flég
LFK PA-28:0r.

Ungdomarna delades upp i tva grupper. En pa
I6rdag och en pa sondag. Nar ungdomarna kom
till LFK sa fylldes klubbhuset med gronkladda
personer. Forst fick de en allman genomgang om klubben och om FFK hemvarnsflyg. Sedan fick de
teoretiska lektioner i vaderplanering och . ks TR
navigering.

Under eftermiddagarna sa genomfordes
flygpassen dar ungdomarna fick préva pa hur
man praktiskt navigerar samt kanna lite pd hur
man flyger ett mindre flygplan. Rundan var pa
ca 30 minuter med start pa Saab-faltet, ner till
Atvidaberg, vidare till Rimforsa och tillbaka till
Saab. Vi hittade runt alla passen!

Flygningarna gick bra och vi piloter tipsade
ungdomarna att kontakta Young Pilots i - -
Ostergotland om de vill fortsatta med flygning. Nasta ar blir det forhoppningsvis nya kurser, s for de
ungdomar som inte fick mojlighet att deltaga i ar sa finns det nya chanser.
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Flyghelg med Young Pilots
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I helgenomfdrs den forsta flyghe |

Igen med Young Pilots i Ostergétland. Det var ett samarbete
mellan LFK, LFSK, NAFK, FFK och LUFF. LFK egna Piper PA-28, SE-IUD akte tyvarr in pa lite
oplanerat underhall bara ndgra dagar innan, men som tur val var sa lyckades vi lana en Cessna, SE-
IHI fran NAFK. Det i sin tur resulterade i byten av piloter och Gert fick flyga IHI och jag sjalv fick
bogsera segelflyg med en Ralley, SE-GTN som i sin tur ersatt LFSK Piper PA-18 SE-GCM som
bogserflygplan i Finspang. (* Puh, manga flygplansbyten blev det *)

Helgen inleddes pé fredagskvallen med samling
pa tagstationen i Norrkoping. Darefter sa blev det
en biltur till Finspang och samkvam infor
I6rdagens flygningar. Gert dok forbi en liten stund
med sin Jodel, SE-XED for att kolla laget. Vi
andra grillade och férberedde navigeringsrundan
innan det blev dags att krypa till kojs i klubbhuset
(jag sov i télt for att inte stora ungdomarna med
mina snarkningar).

Pa lordagen var det stralande vader. Det
resulterade i att det inte bara var Young Pilots
som ville flyga, utan aven en massa medlemmar i
LFSK. Gert kom vid 10-tiden och efter att
ungdomarna hjalpt till med att stalla i ordning
segelflygplanen sa drog vi igdng med flygningarna. Alla ungdomar fick ett pass i segelflyg och ett i
motorflyg déar de fick hjalpa till med navigeringen.
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Allt genomfordes pa ett mycket bra satt och Gert
kunde flyga tillbaka till Norrképing tillsammans
med tva ungdomar. Sjalv sa blev jag kvar ett par
timmar till och fortsatte att bogsera segelflyg for
full fart. Totalt sa blev det 7 pass Cessna och 21
segelflygslyft under dagen!

En mycket bra start for Young Pilots i
Ostergotlands verksamhet. Det finns planer for
en kommande grillkvall med simulatorflygning i
Linkoping samt en flyghelg Linkdping.

Stort tack till alla som stallde upp och
arrangerade en bra helg for Young Pilots!

Pa vag ner till Frankrike sa traffade vi pa
"Daisy”, Flygande Veteraners DC-3, som
fastnat i Groningen p.g.a. problem med motorn.
Motorn byttes senare pa plats i Groningen. Pa
vagen hem sa mellanlandade "Daisy” i
Linkoping. Tyvarr sa rakade man vid starten
fran Linkoping ut for en brand i den motor som
byttes i Groningen. Som tur var sa var "Daisy”
latt lastad och kunde utan storre problem
atervanda for landning. Sedan dess har "Daisy”
statt pa Saab-sidan av faltet och vantat pa att
SHK skulle genomféra en haveriutredning.

Nu &r utredningen slutférd och for att lattare
kunna utféra en reparation sa behévdes "Daisy”
flyttas over till plattan vid flygklubben. Vi i LFK
var en smula skeptiska till detta d& passagen
genom grindéppningen till faltet ar en smula for
smal for att spannvidden pa vingarna pa en
DC-3 skulle fa plats. Men genom att trixa en
smula och vrida runt grindstolparna (samt
montera ner en varningsskylt) sa lyckades man
till slut fa in "Daisy” pa var platta. Tyvarr sa ar
det ju fotoférbud ut mot féltet, annars hade det
varit en intressant film att kunna visa upp...

Nu pagar i varje fall reparationsarbetet for fullt

och ett par tekniker sover 6ver i klubbhuset. Vi far hoppas pa att "Daisy” snart kommer upp i luften
igen! Medlemmar i klubben far garna ta en titt pa "Daisy” och prata med teknikerna. Det lar dréja innan
nasta besok av en DC-3 pa klubbens platta (om inte grindéppningen blir storre det vill saga).
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Lars och Karin svenska méastare i CFFK i lag

Arets sommar-SM-vecka arrangerades i Landskrona och Helsingborg, med svenska masterskap i en
mangd olika sporter. | r var SM i Civil Flygfemkamp (CFFK) och Precisionsflygning en del av SM-
veckan och genomfordes pa Enoch-Thulin-faltet utanfér Landskrona.

| &r var det 21 deltagare i precisionsflygning, varav fem kom fran Linkdping; Lars Ostling och Torbjorn
Ohlén som flég sin gula Cessna GMT samt Karin Nystrém, Ake Jarlhall och jag som flog KMH. Stor
del av de deltagande som kom fran Linkoping, saledes!

Av alla deltagarna var det 6 stycken som ocksa tavlade i CFFK. Fran Linkdping var det Lars och Karin
som var med.

Torbjorn, Karin och Ake diskuterar infor
landningsmomentet

| takt med att vi narmade oss SM-veckan,
narmade sig ocksa flygstopp for KMH. Pa den
planerade avresedagen var de aterstdende
timmarna sa fa att de natt och jamnt skulle
racka till transporten till och fran tavlingen och
tre omgangar navigeringar och landningar.
Lyckligtvis fick Hakan tid att géra en 50-timmars
service tidigt pA morgonen darpd, sa vi tranade
lite runt ESSL under dagen och akte nasta dag
istallet. Stort tack till Hakan!

Vi holl till pa Enoch-Thulin-faltet utanfér Landskrona, i deras nybyggda klubbhus. Det &r nyligen
ateruppbyggt efter att ha brunnit ner, tillsammans med en av hangarerna. Huset ar jattefint, med stora
séllskapsytor, stort kok och duschmadjlighet. Vi fick ett bra mottagande, med en husvisning av klubbens
ordférande.
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lemsblad for Linkoping: Fygkiut

Ett satt att bedéma landningarna &r att slow-
motionfilma och sedan titta pd dem efterét i
mobilen.

Pa faltet finns det en asfaltbana, med en
grasbana parallellt intill. Det var ganska mycket
aktivitet med segelflyg och tillhérande bogsering,
klubbens normala flygande samt
fallsk&rmshoppningslyft. Hoppningen skedde
dock Over staden, eftersom det var SM i
precisionshoppning ocksa, och landningsplatsen
var pa en idrottsplats ganska nara

Citadellomradet.
Lars och Frazze diskuterar ett landningsresultat

Det var vardefullt att kunna trana pa plats, i ovan terrang och ett lite
udda trafikvarv med manga restriktionszoner. Vi kérde korta
navigeringar som Lars och Torbjorn ordnat samt bekantade oss
med trafikvarvet. Det blev ocksa en liten navigering till Ljungbyhed
for reservdelsupphamtning till EYC, som lite ovantat forlorat en
skruv till férgasaren nagonstans i varvet.

Tavlandet borjade pa torsdagen med punktorientering och simning
for CFFK. Punktorienteringen genomfordes i Citadellomradet, dar
manga andra av SM-veckans tavlingsgrenar genomfordes, t.ex.
hinkfotboll och frisbee. Citadellomradet, med slottet mitt i, var
centrumpunkten i Landskrona for SM-veckan, dit allmanheten gick
for att titta.

Starten gar i
I6pningen...

Under fredagen genomférdes
navigeringsmomentet. Som vanligt hade Frasse
lagt banan. Jag tyckte att banan var sarskilt
lyckad i ar, lagom svarighetsgrad och langd. Den
gick i stort sett runt Ljungbyheds kontrollzon,
smet precis emellan det lilla gap som finns
mellan Ljungbyhed och Angelholm CTR. Sarskilt
kul var att den avslutades rakt éver just
Citadellomradet. Malpunktens dukmal i form av
ett stort "A” lag pa grasmattan precis framfor
slottsvaggen. Manga p& marken maste ju ha undrat vad det skulle vara till?

Pa fredagen genomfordes ocksa

...och Lars och Karin pustar sedan ut efter en
stekhet runda

[6pningsmomentet i CFFK, i fyra varv runt
slottet pa Citadellomradet. Det var klart och
strélande sol, sa det var varmt, och deltagarna
fick uppleva en tuff 16pning. Dessutom behdvde
de halla undan for allt folk som var dar och
tittade pa alla sporter. Fr oss som var
askadare fanns det ocksa nan slags bollsport
med kanot samt modellsegelbatstavling att titta
pa i vallgraven bredvid vart mal.
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KONTAKTEN

jlemsblad for Linkopings 7 yeklubb

Karin passerar over hindret vid en av dagens
bésta landningar

Landningstavlingsmomentet genomfordes under
I6rdagen under ganska svara forhallanden. Det
blaste visserligen ganska jamn vind, men
antagligen var det det varma vadret som stéllde
till en del spratt. Torbjorn fick t.ex. plétslig uppvind
i en av landningarna och kom inte ner i tid.
Overlag fick deltagarna ganska daliga
landningsresultat. For egen del hade jag kanske
en viss fordel i att flyga ett lite tyngre plan i dessa
forhallanden.

SVT intervjuar tavlingsledningen

Under landningstavlingen var SVT pa plats och
rapporterade direkt. Det finns flera klipp fran det
pa SVT Play. | ett klipp kan man se en intervju
med tavlingsledaren Hakan Carlsson, dar han
berattar om tavlingsformen. Dar ser man ocksa
mig landa med KMH. Klippet finns hér, och sa far
man spola fram till c:a 3:20:30. Har kan man se

en av de béttre fandningarna under dagen, Lars
landar med den gula GMT, och sa far man spola
fram till c:a 41:45.

Tavlingen avslutades med middag med
prisutdelning efter landningarna pa
I6rdagskvéllen. Lars blev svensk méastare i CFFK,
och Lars tillsammans med Karin blev méastare i
lag! Grattis! Claes-Magnus Johansson blev
svensk mastare i precisionsflygning, och Lars
kom pa plats 6, jag pa 8, Karin pa 16, Torbjorn pa
17 och Ake pé plats 19. | lagtavlingen tog Lars
och Torbjorn brons och jag och Karin kom pa
fiarde plats av atta.

Lars svensk mastare i CFFK
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KONTAKTEN

Lars och Torbjorn pa tredje plats i precisionsflygning i lag

Att vara med pa SM i precisionsflygning/CFFK &r inte bara att vara med i en tavling, det &r ocksa ett
litet semesteraventyr. Man far aterse gamla och traffa nya bekantskaper, se nya stallen och bo pa
roliga platser. Eskil Wiklund, som varit med i precisionsflygning och CFFK i Linképing forr i tiden, kom
pa besok och tittade pa under landningstavlingen. Jag, Lars och Torbjérn bodde pa Bjérn Martinssons
stora gard en liten bit fran faltet (stort tack for det, Bjorn!), Karin bodde pa ett AirBnB pa gangavstand
och Ake bodde pa ett slott. Man fér lite tid Gver mellan momenten, och gér och ater tillsammans m.m.
Vi behover fler deltagare, sa kom och var med, det ar trevligt!

SM-veckan kommer att arrangeras i Linkoping 2021. Langt dit, men jag ser redan fram emot det. Da
maste vi ju forstas ha flygtavlingarna har, men vad roligt att kunna titta pa alla andra sporter har i sta’n
ocksa! Vi méaste ocksa forsdka utnyttja tillfallet for att gora reklam for oss!

/Anders Wallerman, med Karins hjalp
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KONTAKTEN

Mediemsblad for Linkopings Fygkiubt

The Scenic Route

Bl S T S <
2016 och 2017 sa blev Tyskland malet for LFK klubbresa. | ar sa beslot vi oss for att stracka bagen
ytterligare ett snapp. Malet for 2018 blev Normandie och Jersey. Tidigare ar s& har resan forlagts 6ver
en langhelg, men med tanke pa resans langd och antalet intressanta bestksobjekt i Normandie sa
kravdes det en vecka. Tva dagar for nedresa, tva dagar for besok i Normandie, en dag for Jersey och

tva dagar for hemresan.

Planeringsarbetet

Planeringen blev omfattande. Hur manga stopp skulle vi géra pa vagen? Vi funderade pa var vi skulle
tanka baserat pa branslepriser. Var fanns det bra mat? Har fick vi stor hjalp av SkyDemon som héller
aktuella branslepriser samt recensioner fran piloter som landat pa aktuella flygplatser avseende
service, mat m.m. Till slut s& blev valet att sova éver i Gronningen-Eelde i Holland d& det lag ungefar
halvvéags ner till Caen-Carpiquet som skulle bli slutdestinationen i Frankrike.

Vi bokade Best Western Hotell pd Gronningen Plaza i Gronningen som lag nara flygplatsen

samt Hotell Gold Beach i Asnelles som var en av strdnderna som anvandes under D-Day invasionen 6
juni 1944, Pa Jersey blev det olika hotell for varje besattning. For hemresan valde vi att inte boka
nagot hotell d& vader och vind kunde stor paverkan pa vilken rutt vi skulle ta. Det var svart att hitta rum
for en sddan mangd med personer sa det gallde att vara tidigt ute med

bokningen. Booking.com underlattade kraftigt!

Tyvarr sa tvingades var reseledare Nicke hoppa av resan p.g.a. sjukdom. Han stéllde dock upp och
stottade oss pa de fortsatta reseplaneringskvallarna. Darmed sa blev vi till slut 11 personer och fyra
flygplan som deltog i resan.

SE-IUD. Piper PA-28 Archer Il. Dan Lundin, Krister Bergsvik och Mats Karlsson.
SE-KIT. Piper PA-28 Archer. Ake Jarlhall, Karl-Johan Karlsson och Anders Wikstrém.
SE-FCE. Piper PA-28 Arrow. Bjorn Rystedt, Peter Curwen och Peter Lindh.

SE-XOP. Lancair 320. Sven och Pia Jerlhagen.
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| samtliga PA-28 hade vi ndgon pilot med IR-behdrighet for att kunna ta oss fram aven om vadret
skulle bli samre.

Vi fortsatte planeringen med att hitta lampliga mellanlandningar for att byta pilot, stracka p& benen och
fa i sig en matbit. For forsta dagens flygning ned till Gronningen sa blev valet

slutligen Halmstad och Kiel som mellanlandningar. Fér andra dagens flygning till Caen sa funderade vi
pa ett antal mindre franska flygplatser, men blev lite avskrackta nar vi s&g att de bara pratade franska
pa radiofrekvenserna. Kombinationen av ny flygplats och inte kunna géra sig forstadd med vare sig
torn eller omgivande flygtrafik var inte s attraktiv. | stallet s& blev det bara ett stopp i Kortrijk-
Wevelgem i Belgien. Deras restaurang hade namligen fatt bra betyg av besokare!

Detaljplaneringen for varje stracka var upp till varje besattning att ta fram. Vi kopte papperskartor for
hela rutten, men det mesta skotte vi med SkyDemon. Mycket praktiskt med luftrum, NOTAM m.m.
Jersey kravde extra dokumentation for tullklarering eftersom de ligger utanfér EU. Ska skickas in till
bade Jersey vid ankomst/avresa samt till de flygplatser man startar eller landar pa innan/efter Jersey.
Luftrummet runt Amsterdam &r krangligt. KIT valde att flyga IFR 6ver Amsterdam pa 10.000 fot. IUD
och FCE valde att folja hollandska kusten.

Den sista planeringskvallen holl vi tva dagar innan resan. Vadret sdg stralande ut for nedresan. For
hemresan var det risk for regn. In i det sista var det dock oklart avseende den tekniska statusen pa
vara PA-28:or och om vi skulle komma ivag 6ver huvud taget. IUD och KIT behovde gora 50/100-
timmars service och FCE hade problem med en lackande draneringsanslutning och en trasig
sandknapp pa pilotsidan. Var tekniker Hakan gjorde en magnifik insats och avbrét sin semester for att
f& ordning pa flygplanen. Stort tack Hakan! Darmed s& var allt klart for resan!

Sondag 15 juli. Linképing ESSL — Halmstad ESMT

Vi samlades pa flygklubben och gick igenom dagens flygningar med TAF/METAR och strackvader. Vi
pratade aven med Arlanda Briefing vakthavande meteorolog och allt sdg mycket bra ut. Vi hade under
veckan kontaktat Halmstad Flygklubb och fatt PPR samt sakerstallt att det fanns bransle och att
klubbhuset var 6ppet. Resan ner var odramatisk. Vi gick in pa flygklubben och &t en medhavd frukost.
IUD och KIT valde att tanka i Halmstad, men FCE ansag att branslet rackte med god marginal till Kiel.
En av besattningarna (inga namn namnda) upptackte att de glomt flygplansboken hemma pa klubben,
men ett snabbt samtal till besattningen i XOP Iostes detta eftersom XOP annu inte startat fran
Linképing och kunde ta med sig flygplansboken till Kiel.

Halmstad ESMT — Kiel EDHK

i S WSS (Over Halmstad s var vadret lite mulet, men nar
J vi kom in 6ver Danmark sa sprack det upp och
blev strélande solsken. Nar vi kom éver pa
"Bremen Information” sé& blev det tat radiotrafik.
Faktum att en pilot som fragade efter
“information” fick svaret att "det hade de inte tid
med att ge till honom”! Sa i Tyskland ar det se
och synas som géller.

Resan genom Danmark och Tyskland var
odramatisk. Vi hade planerat rutten sa att vi gick
norr om Képenhamn och vi rundade
skjutomradena i bukten utanfor Kiel.

S | Kiel s& motte vi XOP och tankade upp alla
flygplanen innan vi gick in pa flygplatsens restaurang och givetvis sa tog vi oss en Schnitzel. De som
inte skulle flyga mer for dagen kunde lyxa pa sig med en 4l till maten. Branslet betalade man
tilsammans med landningsavgiften uppe i flygledartornet.

Kiel &ar en trevlig flygplats som nyttjas frekvent av allmanflyget. Det pagick vinchstarter med segelflyg
och fallskarmshoppning nar vi var dar, s& det galler att halla uppsikt nar man kommer in i varvet.

32


https://www.halmstadcityairport.se/
http://www.airport-kiel.de/
http://www.kortrijkairport.be/
http://www.kortrijkairport.be/
http://www.halmstadflygklubb.se/v2/default.asp
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/08/IMG_3042.jpg

KONT AKTEN

ediemsblad for Linkopings Fyskiubt

Kiel EDHK — Groningen EHGG

Under nasta del av rutten var det ocksd mycket
bra vader. Vi flég langs med hollandska kusten
dar det finns en massa sma dar med sma flygfalt.
Vi valde att inte flyga 6ver 6arna da det var
frekvent VFR-trafik, fallskarmshoppning och
informationen fran Bremen Information mer eller
mindre obefintlig.

Inflygningen till Groningen ar lite speciell. D& det
ar tatt med bebyggelsen i Holland s& har man
dragit ett antal korridorer med flera visuella
rapporteringspunkter som man ska passera. Vi
kom in via "Yankee” och "North” sedan fick vi ga
upp direkt pa medvinden for landning.

Val nere sa tankade vi upp flygplanen. De hade
en BP automat sa det gick smidigt med

flygplanets tankkort.

Framme vid plattan dar vi skulle parkera
flygplanen over natten sa traffade vi pa en
gammal bekant. Flygande Veteraners DC-3
"Daisy” stod ensam pa plattan. Ett motorfel hade
stoppat resan till Duxford i England tidigare i
veckan. Nu stod hon dér tills en ersattningsmotor
kunde skickas dit. (Senaste nytt &r att en
ersattningsmotor &ar levererad till Holland, men att
Daisy inte hinner lagas i tid for att deltaga i
uppvisningen i Dala-Jarna).

Nar alla hade gjort ordning flygplanen sé tog vi en Dot

taxi till vart hotell. Det Iag ca 20 minuter fran flygplatsen P& hotellet sa samlades vi, at en blt mat och
diskuterade nasta dags flygningar. Vadret sag fortfarande mycket bra ut, sa vi kom 6verens om att aka
som planerat via Kortrijk till Caen.

Mandag 16 juli. Groningen EHGG — Kortrijk EBKT

Da frukost inte ingick i rumspriset pa hotellet sa
valde besattningen i FCE att &ka ut till flygplatsen
och fixa i ordning betalning for landning och
klargora flygplanet och déarefter ata frukost pa
flygplatsen. De 6vriga at frukost p& hotellet och
kom ut lite senare till flygplatsen.

Luftrummen i Holland &r komplexa s& FCE och
IUD valde att ga langs med kusten péa lag hojd
och runda Amsterdam och Rotterdam. KIT gick
IFR p& 10.000 ft dver Amsterdam. Aven har s&
finns det ett antal sma flygplatser pa éarna langs
med kusten sa vi valde precis som tidigare att
lagga oss mellan land och 6arna. Vi lag pa
"Dutch Military” frekvens och fick vid ett antal
tillfallen information om motande trafik. Vi sag
dem dock sallan. Vid nagra tillfallen métte vi i stallet trafik som vi inte fatt information om, s& ”se och
synas” galler aven i Holland.

Kortrijk ar en liten flygplats med sjalvbetjaning pa branslet. Startavgiften gick inte att betala pa
flygplatsen. | stallet skulle man fylla i en blankett med registrering och faktureringsadress. Vi far se nar
den dyker upp till klubben. Restaurangen "Biggles” visade sig uppfylla de fina recensionerna. Det var
dock mycket varmt nar vi satt pa terrassen och at lunch.
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Kortrijkt EBKT — Caen LFRK

Starten fran Kortrijkt blev intressant. Det kom in
e —_ kraftiga regnskurar och vinden vande sa vi fick

' = : helt pl6tsligt 10 knop medvind. | kombination med
den hoga varmen sa blev det lang startstracka
och en mycket dalig stigning. Det finns nog en
anledning till att kyrkorna i bagge banriktningarna
ar forsedda med varningsljus! Nar vi kom upp pa
hojd gick vi 6ver pa "Lille Information”. Men
precis som med "Bremen Information” sa var de
hart belastade med massor av radiotrafik. Sa vi
fick endast kvittens pa den rutt vi avsag att flyga,
men aldrig ett riktigt fardtillstdnd. Detta samtidigt
som vi forsdkte undvika att flyga in i
regnskurarna. Till slut fick vi anda ett fardtillstand
genom Lille.

FCE valde sedan en sydvastlig rutt da Peter Curwen vill fotografera minnesmonumentet 6ver slaget
vid Somme under Forsta Varldskriget. Resten av resan fram till Caen genomférdes i bra vader och
den storsta utmaningen var att de flesta andra piloter pratade franska pa radion.

Pa Caen sa parkerade vi pa graset framfor terminalen och gick in och hamtade ut vara hyrbilar. Vi
akte sedan till Asnelles och vart boende. Det visade sig tyvarr att hotellet saknade AC och i
sommarhettan sa blev det mycket varmt pa rummen.

Innan middagen sa tittade vi runt i byn. | varenda kvarter finns det minnesmarken efter kriget. Vi gick
aven ut pa stranden pa kvallen och tittade pa Mulberryhamnarna som fortfarande delvis 1&g kvar. Man
forstod vilken utmaning soldaterna haft nar de skulle storma stranderna. Gold Beach ar en mycket
lang strand som vid &gt tidvatten exponerade de allierade soldaterna for forsvararnas eld.
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ediemsblad for Linkopings Fyskiubt

Tisdag 17 juli. Normandie dag 1

Forsta dagen agnade vi oss helt at att studera D-
day. Vi inledde med ett besok pa "Memorial
Museum of the Battle of Normandie” i Bayeux.
Det var ett mycket trevligt museum som gav en
bra dverblick dver de olika stridsfélten under
invasionen i Normandie. VI gick aven in pa

den brittiska krigskyrkogarden som lag i narheten
av museumet. Man blir berérd av att se att de
flesta soldater som dog endast var i 20-arsaldern.
Vissa gravar hade bara ett datum, inget namn.
Det mest gripande var dock minnesmonumentet
Over alla soldater som de aldrig hittat.

N&sta museum blev "Utah Beach Museum”. Aven

detta var ett mycket flnt museum som ligger prems
bredvid stranden.
Man forstar att de
amerikanska
soldaterna fick
problem har da
sanddynerna var
mycket héga och
latta att forsvara.

Vi hade tankt att
bestka "Normandy
American Cemetery” vid Omaha Beach, men nar vi kom dit sa hade de
tyvarr redan stangt grindarna. | stallet s& akte vi vidare till "Pointe du
Hoc” som var en av de mest svarintagna tyska forsvarsstalliningarna.
Amerikanska Rangers fick klattra upp for en hog klippa for att na ett
antal kanoner som maste slas ut for att de inte skulle kunna bekampa
invasionsflottan och stranderna.

Efter en lang dag sa tankte vi ga ut och ata pa kvéllen, men det &ar ont
om matstallen i Asnelles, s till slut blev det aterigen hotellets egen
italienska restaurang.

Onsdag 18 juli. Normadie dag 2

Andra dagen sa gick vi tillbaka i historien och
bestkte Mont Saint-Michel som lag pa andra
sidan av Normandie. Drygt 1,5 h med bil fran
Asnelles. Vi korde i fyra bilar och vara GPS:er
verkade ha olika asikter, sa vi tog varsin vag
allihopa.

Val framme sa kom vi till en stor parkering och
darifran sa fanns det ett antal olika fardmedel ut
till on. Buss, hastvagn eller, som vi valde, att ga
(vad gor man inte for att slippa koa till
bussen/hasten?). Forr i tiden s kunde man bara
komma 6ver till 6n vid lagvatten, men numera sa
finns det en bro. Det blev sedan aven en hel del
gaende pa sjalva 6n for att slutligen na klostret

e ""r'aw’-’m"‘*'ﬁ’,?~c8 J

som ligger p& toppen.

Efter klosterbesoket sa funderade vi pa var vi skulle ata lunch. De flesta matstallen p& 6n var
smockfulla av turister s& beslutet blev att aka till narmaste stad som ar Avranches. Dar gick vi fran
kvarter till kvarter for att till slut inse att alla matstallen i Frankrike ar stangda pa eftermiddagar! Det
blev varsin Baguette fran en liten kiosk i stallet! Sedan hoppade vi i bilarna och begav oss tillbaka.
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ediemsblad for Linkopings Fyskiubt

Aterigen s& missade vi kyrkogérden vid Omahastranden. | stéllet for hotellets italienska restaurang sa
akte till Bayeux och at middag.

Torsdag 19 juli. Caen LFRK —Jersey EGJJ
-

Vid avresan fran Caen var vi tvungna att ga igenom sakerhetskontrollen pa flygplatsen. Givetvis
innebar det att det extra vatten vi tagit med oss slangdes bort. Vi kunde ju vara potentiella terrorister.
Dock sa missade de fickknivarna som en del av oss hade i vara pilotbagar! Hade fragan dykt upp sa
hade vi helt enkelt kravt att de skulle hanteras av piloten, d.v.s. oss sjalva ombord pa vart flygplan.

- e B For att aka till Jersey sa kravs som sagt en

- ’ tullklarering eftersom Jersey ligger utanfor EU.
Blanketterna ska skickas in ifyllda 24 h fére
start/landning. Vi fick darfor ga in pa
tullexpeditionen i samband med att vi betalade
for landning och parkering pa Caen.

Flygningen till Jersey var mycket fin. Utpassering
fran Frankrike vid den obligatoriska punkten St
Germain” och inpassering pa Jersey vid "South
East Corner”. Nar vi landade sa taxade vi in

vid Jersey Aero Club. Att Jersey ar en popular
destination for bade fransman och engelsman
syntes da det stod massor av besokande flygplan
pa graset utanfor klubben. Servicen var utarkt.

Sa fort vi stannade s& kom det fram en tankbil och tankade upp oss. Branslet 1&g pa ca 1 pund per liter
sa det Ionade sig att inte tanka i Caen!

Darefter sa gick vi in i klubbhuset. Det ar valskétt med en administratér som tog emot oss och tog
betalt for landningsavgift och bransle. P& 6vervaningen hade de en riktigt fin mass med pub och
personal som fixade i ordning mat om man sa énskade.
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Vi tog ett par taxibilar in till staden. Eftersom vi
bodde pa olika hotell sa drojde det ett tag innan
vi kunde samlas ihop. Beséttningen i IUD skulle
inte bo kvar pa Jersey och de valde en kortare
rundtur med buss pa on. Vi dvriga akte till Jersey
War Tunnels och tittade pd utstéllningen om den
tyska ockupationen under andra varldskriget.
Mycket sevard. Man glémmer att Jersey har varit
brittiskt territorium sedan Wilhelm Erévrarens
dagar trots att det ligger narmare Frankrike. Pa
kvéllen s& at de som stannade pa Jersey mat pa
en trevlig thailandsk restaurang medan IUD akte
tillbaka till Caen. Vi gick och lade oss i hyfsad tid d& vi bestamde att aka tidigt ut till flygklubben
morgonen efter. Vaderprognosen for fredagen sag sisadar ut, sa vi ville ha s manga alternativ som
mojligt.

Fredag 20 juli. Extra dag p& Jersey

Pa fredagsmorgonen sa tog vi aterigen en taxi ut till klubben och gick igenom véaderrapporterna. Det
sdg inte sa bra ut. Ett stort Iagtryck lag éver Normandiekusten med insprangda Cb och &ska. Vi ringde
besattningen i IUD som bekraftade att vadret 6ver Caen var daligt. Cb aktiviteterna gjorde att vi beslét
oss for att inte flyga IFR. Vi kunde heller inte ga till England for att g& runt ovadret da vi inte hade
skickat in nagon tulldeklaration for nagot engelskt alternativ. Besattningen i XOP som har lite battre
marchfart och rackvidd valde att g& runt ovadret 6ver den engelska kusten och ga direkt till Kortrijkt. Vi
évriga valde att stanna en extra dag pa Jersey respektive Caen.

Den extra dagen spenderades pa en guidad bussresa runt Jersey. Mycket trevligt att f& en 6verblick
over on. P& kvallen tankte vi &ta lite brittisk pubmat, men det visade sig att alla brittiska pubar pa
Jersey enbart serverar 6l pa fredagar. Alltsa blev det engelsk nationalratt nummer tva i stallet, d.v.s.
indisk mat!

Lordag 21 juli. Jersey EGJJ — Calais LFAC

Vi at en riktig brittisk frukost pa hotellet och sedan ut till flygplatsen. Vi hade diskuterat om vi skulle
flyga anda till norra tyskland denna dag for att ha s lite kvar som majligt till sondagen, men vi valde
att ga till Gronningen igen da det ligger ratt s mitt mellan Jersey och Linképing. Férsta landningen
valde vi att gora i Calais och vi hade informerat tullen om detta. En av anledningarna till valet av Calais
var att det enligt recensionerna i Skydemon skulle finnas en bra restaurang dér.

Vaderprognosen sag OK ut. Molnundersida runt 2000 ft p& flygplatserna langs med kusten och bara
brutna eller spridda moln p& lagre hojd. Vi ringde Arlanda Briefing for att prata med vakthavande
meteorolog, men de har tyvarr daliga underlag for att kunna stotta sa langt séderut. Beslutet lag alltsa
pa oss sjalval

" Redan vid starten fran Jersey s markte vi att
molnmangden pa lagre hojd var stérre an vi hade
tolkat prognosen. Nar vi sedan kom in dver
Normandiekusten sa var det gott om laga moln
och disigt under dem. Vi valde darfor att folja
kusten i stallet for att flyga dver land. Att flyga
over hav i dalig sikt och med laga moln &r inte
enkelt, sa vi flog nara kusten for att ha en
horisontreferens. Till slut var vi nere pa 700 ft, s&
nar vi passerade Le Havre s& var vi nastan under
banans niva. Kustremsan ar mycket brant i
omradet. Dar motte vi ocksa ett antal trikes som

flog over land pa lag hojd.

Efter Le Havre sa borjade molnen att spricka upp och nar vi landade pa Calais sa var det mycket fint
vader. Vi tankade upp flygplanen och gick in pa flygplatsen. Har fick vi oss en rejal dverraskning.
Restaurangen var stangd! Den skulle 6ppna forst om en manad efter renovering. Det fanns heller inga
tulltjansteméan. Sa vi valde att starta och flyga vidare sa fort som magjligt.
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Calais LFAC - Groningen EHGG

Flygningen fran Calais till Groningen
genomfordes i bra vader. Vi valde att flyga in
over land for att undvika skjutomraden

och luftrummen vid Koksijde och Briigge. Det
pagick en storre formationsflygning éver Bryssel
for att fira deras nationaldag som paverkade
stora delar av det belgiska luftrummet. Vi
fortsatte i bra vader vidare in i Holland och
landade p& Groningen. Dar stod fortfarande
Daisy kvar och vantade pa oss. Vi beraknade att
vi hade brénsle nog att flyga vidare till Rendsburg
dagen efter och eftersom det ar betydligt billigare
att tanka i Tyskland sa valde vi att inte tanka upp
flygplanen i Groningen.

| stéllet sa tog vi ater taxi till Hotell Apollo i
Groningen. Det var ett riktigt bra hotell med utmarkt mat och trevliga rum. Efter maten sa planerade vi
sista dagens resa. Vadret sdg mycket bra ut. Vi valde allihopa att ga till Rendsburg, men efter det sa
blev det olika rutter. FCE valde att g4 till Eksj6 och KIT/IUD till Landskrona.

Sondag 22 juli. Groningen EHGG — Rendsburg EDXR

Den har morgonen valde vi att &ta frukost pa hotellet. Aven den har gdngen var maten mycket bra! Vi
tog taxi ut till flygplatsen och gjorde i ordning vara flygplan. Ett par svenska piloter som skulle &ka ivag
i affarsflyg halsade pa. Nar vi taxade ut s& halsade tornpersonalen till oss pa svenska! Manga
hollandare tillbringar somrarna i Sverige.

Pa véagen till Rendsburg sa& passerade vi nara flygplatsen Michaelisdonn. Det var dar som SE-KEG en
gang i tiden "foddes”. Vi vinkade givetvis.

Rendsburg ligger precis bredvid en kanal s man kan som besotkare titta pa bade flygplan och batar.
Det ar en fin liten flygplats med billigt brénsle. Runt 18 kr/l. Tornpersonalens engelska var dock
sisadar. Det var inga storre fraser man fick som
svar pa anrop infor landning, utan bara ett "OK”.
Nar vi stod pa ko for att tanka sa dok tyska tullen
upp. Om det var for att vi inte pratat med tullen i
Calais eller om det bara var for att vi kom fran
Holland var oklart. De borjade med att friga oss
lite forsiktigt om vi hade sprit med oss. Sedan
kom frdgan om vi hade cigaretter med oss. Nar vi
nekade till bagge dessa fragan s& kom slutligen
fragan om vi hade knark med oss. Vi svarade
givetvis nej aven till den sedan var de glada och
akte vidare.

Man betalade for bransle och landning uppe i
tornet. De som jobbade dar var storrokare, sa det
var tur att alla fonster stod pa vid gavel i varmen.
Sedan gick vi ner till restaurangen. Serveringspersonalen var heller inget vidare pa engelska, men
man klarar sig langt i Tyskland pa "Ein Schnitzel und ein bier, bitte!”. Mycket bra mat och billigt! Det
har saknar jag i Sverige. Det kom folk hit for att ata och titta pa flygplan. Manga svenska klubbar
serverar en macka eller microuppvarmd mat, men att ha en riktig restaurang i narhet till klubben ar
trevligt. Nar vart klubbhus 18g pa andra sidan faltet sa var det nara till flygplatsrestaurangen, men nu &ar
det narmaste matalternativet Max hamburgare.

Precis nar vi var pa vag att aka fran Rendsburg sa kom en Boeing Stearman och landade. Det visade
sig vara Mikael Carlsson som hjalpte till att flyga hem den till Eslév dar den ska f& svensk registrering.
Snalla som vi var s tomde vi vara planbocker sa att de skulle fa lite kontanter till fika. Restaurangen
tog namligen inte kort!
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Rendsburg EDXR — Eksjo ESMC

Resan over Tyskland, Danmark och Sverige genomférdes i bra vader. Det var dven bra medvind pa
resan. | FCE kom vi upp i néstan 160 kts ground speed! Kanske langtar hem till sin egen hangar? Nar
vi landade i Eksjo sa var det mer eller mindre rak sidvind och lite turbulent pa finalen.

Fredrik Lagerquist halsade oss valkomna till Eksjo och bjod pa kaffe och hemmabakade bullar i
klubbstugan. Dar satt vi en stund och strackte pa benen och pratade om allmanflygets situation med
stottning till brandflyg under sommaren m.m.

Eksjo ESMC — Saab Linkdéping ESSL

| starten frAn Eksjo s& marktes det att det var varmt i Sverige. Prestandat pd FCE &r inte s bra i
varmen. And& var vi inte s& tunga d& branslet var nere pa halv tank.

Sista benet pa resan gick snabbt och det kandes skont att komma hem till Linkoping igen!

Sammanfattning

Vi hade en oerhdrd tur med vadret, sa det var i stort sett bara flygningen fran Jersey som blev
utmanande. Det var annars en mycket fin resa dar vi fick se mycket av Europa. Flygplanen fungerade
tekniskt bra med nagra smafel som en horisont som lutade i KIT och den elektriska tankpumpen i FCE
som inte ville vara med i matchen.

Man lar sig mycket pa att planera och genomféra en sadan har resa, sa forhoppningsvis sa vill fler
medlemmar flyga nasta ar. Mgjligen sa ska vi planera en liten kortare resa sa att det inte avskracker
de som aker ut for forsta gangen.

Den 29 augusti sa planerar LFK en klubbkvall d& vi bl.a. kommer att berétta lite om var resa till
Normandie!

Det har varit nastan for bra vader i sommar. Men sa fort regnen dyker upp igen sa ska jag ta en repris

pa resan genom att titta pa "Saving Private Ryan”, "Den langsta dagen” samt de inledande avsnitten
av "Bands of Brothers”.

Bygga motor i USA

Cylindrar och hjalpapparatslocket baktill &r monterade, och héar laser Magnus stoppskruvarna for
ventillyftarna
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Magnus Brege behdvde en motor till sitt bygge av en Glasair Sportsman, och valde att kdpa en motor
av Superior i USA. Superior erbjuder méjligheten att komma till fabriken och bygga ihop motorn sjalv —
och det valde Magnus. Jag fick félja med och titta pa!

Superior i USA ar kanda sedan lang tid tillbaka for att tillverka reservdelar till flygplansmotorer. Mest
kadnda ar kanske deras utbytescylindrar Millennium Cylinders, men de séljer &ven kompletta motorer
byggda av deras delar. Magnus valde en XP-360, alltsa en icke-certifierad motor (dvs bara avsedd for
experimentflygplan), med insprutning, vilket motsvarar en Lycoming 10-360, varianten med parallella
ventillyftare. De allra flesta delar den &r byggd av ar tillverkade och certifierade enligt FAA-PMA, men
eftersom Superior valt att forbattra nagra av delarna sa ar just inte de delarna certifierade, och darfor
blir hela motorn heller inte certifierad. Man har t.ex. borrat nagra extra oljekanaler i motorblocket for att
forbattra smorjningen.

Magnus vid vagnen med delar till motorn

Superior haller till i Dallas i Texas, ganska néra
flygplatsen utanfor staden. Vi blev mottagna av
Darrell Ingle som har jobbat hos Superior i
manga ar med att bl.a. bygga motorer. Darrell &r
flygplanstekniker i botten och har lang erfarenhet.
Vi kdnde igen honom — vi hade traffat honom pa
Oshkosh forra aret, och hade forsakrat oss om
att det var just honom vi skulle fa bygga motorn
med.

' Magnus
och Darrell hjélps at att sammanfoga motorblockshalvorna
utanpa vevaxeln
Vi fick forst en visning av fabriken, som egentligen liknar en
lagerlokal mer &n en fabrik. Det mesta av tillverkningen av
I C
)

delarna sker av underleverantérer, och pa plats sker bara
mindre sammanséttning som t.ex. montering av ventiler i
cylindrar och viss sammanbyggnad av motorer. De flesta
motorerna saljs som motorkit som aterforsaljare monterar
samman. Faktum &r, att bara ett fatal valjer mojligheten att
bygga motorn sjalv hos Superior — bara nagra stycken om
aret. Innan forra finanskrisen var det manga fler, berattade
Darrell. Da kunde de ha nagon i veckan, men efter det har det
inte aterhamtat sig.

Vi avslutade rundvandringen i ett rum med en vagn full med
delar, vilket skulle bli Magnus motor. Under Darrells ledning
borjade vi att montera vevaxeln pa en stéllning pa golvet, och
darefter monterades vevstakar och kolvar pa den. Magnus fick montera s& mycket han ville, och sa
tog Darrell resten. Vi passade pa att stalla alla fragor om motorer vi kunde komma p& under tiden, har
fanns mycket att lara.

Vi fick slipa in gapet i kolvringarna, det &r viktigt att gora det l[&Angst in i cylindern eftersom loppet &r lite
koniskt, lagga silkestrad som tatning mellan motorblockshalvorna, méta lagerspel for vevaxeln, och sa
vidare. D& och da blev det ett kort avbrott i arbetet, eftersom Superiors kvalitetskontrollant kom in och
kontrollerade resultatet. Motorn faller under samma garantier etc. frdn Superior &ven om man ar med

och bygger den som om den levereras fardig direkt till kund.
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Darrell diskuterar med motorn snart fardiginstallerad i

bromsbéanken

Efter att motorn & sammanbyggd kors den i bromsbénk. Jag fick
kanslan av att de som kommer och bygger sina motorer normalt
inte ar med pa motorkdrningen men det ville ju vi forstas absolut
vara. Bromsbanken &r inrymd i ett litet innerhus, som ar ventilerat
med stora flaktar. Det finns en stéllning att montera motorn pa,
och sedan driver motorn en vattenpump via en svanghjulsférsedd
axel. Man monterar korta avgasror pa motorn som slapper ut
avgaserna rakt ut i det ventilerade huset, och man sétter en kdpa

ovanpa motorn som forsorjer den med kylluft.

Valdigt amerikanskt lunchstalle. All you can eat!

Luncher ingick ocksa i arrangemanget. Darrell tog
oss ut till tva olika restauranger, dels en som lag
bredvid en stor outdoor-butik samt en som hade
som specialitet att roka allt kott pa plats. De hade
flera stora vedeldade rokar som de garna visade
upp, sedan fick man peka ut vilken sorts kétt man
ville ha och ata inne i en stor lada. Sa bara
luncherna var en upplevelse.

Magnus och

Det rakar
slumpa sig
sa, att lannis
ar pa
konferens i
Dallas
samtidigt, och smiter ifran for att komma och titta
pa motorn

Utanfor huset finns en mandverbénk déar man kan
styra motorn och variera dess belastning genom
att strypa vattenflodet fran vattenpumpen. Darrell
kdrde motorn efter ett schema med olika
effektuttag under totalt en timme. Med

horselskydd kunde vi ga in i huset for att kontrollera att inget lackte, och det var ratt maktigt att sta

bredvid motorn nar den gick med full effekt.

Tre dagar tog det, tva att satta samman motorn
och en for att kdra den i bank. Vi fick ett mycket
trevligt mottagande, och larde oss massor om
motorer. Och naturligtvis ar det fantastiskt kul att
ha satt ihop sin egen splitt nya motor till sitt
flygplansbygge! Nar ni ser Magnus pa klubben,
be att fa se motorn!

/Anders Wallerman
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| veckan var Nicke, Jonna, Hakan och Oscar nere i Odense/Danmark och tittade pa klubbens nya PA-
28. En Archer lll med Garmin G500 "glaskabin” och dubbla Garmin G430W som &r godkénda for NPA
inflygning. Med andra ord, hejdd NDB!!

Passande for en Piper ur “indianfamiljen” sa har den registreringen OY-UGH!

Nu ska forst en del smasaker atgardas och alla
papper skrivas pa innan LFK nyaste
"klubbmedlem” kan fraktas hem till nya
hemmabasen ESSL.

Mer information kommer pa hostmotet den 17
oktober.

Det ar dock inte det enda nya flygplanet pa
ESSL. | varas sa havererade LSFK — Linkdpings
Segelflygklubbs Supercub, SE-GCM. Det gick
bra for de som var ombord, men GCM bedémdes
som ej lont att férsOka reparera. LSFK har under
sommaren hjalpligt hankat sig fram med inhyrda
bogseringsflygplan. Men nu finns antligen en

ersattare till GCM i hangaren!
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KONTA KTEN
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for 2019!!

UGH!

Opings Fiygklub

Idag landade D-ESFL, en Aviat Aircraft A-1
"Husky”, efter transportflygning fran Hildesheim i
Tyskland. Den ska nu omregistreras och forses
med vinch for att ndsta sommar kunna nyttjas for
bogsering i Finspang.

Tva nya fina flygplan till LFK och LSFK. Som lok
pa laxen sa fick MVFK i slutet av veckan dven
upp SE-MEK i luften. Det ar kanske inte ett nytt
flygplan, men SE-MEK har under storre delen av
aret statt i hangaren for malning, radiobyte och
underhall.

Darmed sa har alla tre flygklubbarna i Linkdping
fatt mer fart pa flygverksamheten! Det badar gott

Igar kvall landade LFK senaste tillskott i flygplansflottan, OY-UGH. Mer om sjalva resan kommer i ett

separat inlagg.
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Vi hade planerat ett mottagande med brandbil som sprutade
lite vatten som valkomsthalsning, men tyvarr sa var det en
fantastisk medvind fran Danmark, vilket innebar att aven KLM
hade fantastisk medvind och de land

ade 25 minuter for tidigt och mer eller mindre exakt samtidigt
som OY-UGH. Nar KLM landar sa star brandbilarna i
beredskap och stéttar sedan med mottagning av
passagerare, sa de kunde tyvarr inte vara med i
mottagningskommittén.

Givetvis sa hoppade vi som var kvar och tog emot UGH in i
vart nya klubbflygplan for att titta pa alla finesser.
Sammanfattning: Det luktar ny bil och ratten har mer knappar
och funktioner an en rymdskyttel. Blir spannande att fa flyga
sa snart som mojligt.

Men kvallen var sen, sa vi stéllde in UGH i hangaren i samma
fack som LSFK nya "Husky” och firade sedan den lyckade
resan med UGH-tarta i klubbhuset.

Nu kommer klubbens flyglarare att bekanta sig med UGH.
Efter det s& kommer i nartid en teknisk kurs att genomfoéras. De piloter som sedan tidigare har Garmin
G-500 i certifikatet &r sedan klara att flyga UGH!

Haveriutredningar

Arets sista medlemskvall blev ett foredrag av
Sven Hammarberg om haveriutredningar som
han deltagit i. Sven ar tidigare pilot och
flygingenjor i Flygvapnet och har under ett antal
ar arbetat pd SHK — Statens Haverikommission.
Med sina kunskaper om haveriutredningar sa har
han aven blivit inbjuden att deltaga i ett antal lite
mer udda utredningar, bl.a. av Flygvapnets
nedskjutna DC-3.

Kvéllen inleddes med den norska C-130
Hercules som havererade pa Kebnekaise den 15
mars 2012. Olyckan var, som de flesta haverier,
inte beroende pé en enda orsak, utan en
kombination av flera faktorer. En olycklig fraseologi fran trafikledningen, en beséattning som inte
forberett sig tillrackligt avseende vad som var lagsta sakra flyghojd i omradet och att de tekniska
varningssystem som fanns ombord pa flygplanet inte fungerade som tankt i denna situation.

Haveriplatsen lag mycket 6dsligt till. Nar flygplanet traffade den s.k. Drakryggen mellan Kebnekaises
syd- och nordtopp s gick en lavin som forde med sig det mesta av flygplanet vaster om Drakryggen.
Men en hel del vrakdelar flog upp till 4000 m upp i luften och fordes 6ver pa den Gstra sidan.

Innan fikat sa gick Sven igenom nyttan av handelserapportering och sakerhetssystem. Ett system kan
vara reaktivt, d.v.s. agera pa handelser som redan intraffat. Det kan vara proaktivt, d.v.s. forsoka
forebygga att handelser hander igen. Det basta ar om det kan vara prediktivt, d.v.s. baserat pa statistik
forsoka forutspad handelser innan de ens intraffar.

Ett mycket intressant exempel var att svenska Flygvapnet rakade ut for en handelse med en Tp 84
Herkules for ett flertal &r sedan p& exakt samma rutt och plats som den norska C-130. Att det gick bra
berodde pa att den svenska Herkulesen hade ett markkollissionssystem som fungerade battre. Tyvarr
sa spred sig inte kunskapen utanfor Flygvapnet. Hade den norska olyckan kunnat undvikas om man
lart sig av den tidigare handelsen och t.ex. dndrat pa radioterminologi?
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Sven har kért denna presentation for svenska sjukvarden for att peka pa att de har mycket att lara sig
av att rapportera fel och brister dd manga patienter skadas och t.o.m. dor av skadorna under vard pa
svenska sjukhus.

LFK har ett for flygklubbar relativt bra krishanterings— och sékerhetssystem (SMS — Safety
Management System) som ar den del av certifieringen av var flygskola. Vara medlemmar rapporterar
handelser och sedan forsoker vi pa flygsakerhetskvallar ga igenom dem for att lara oss av det som
intraffat. Vi forsoker aven forutspa handelser innan de intraffar, som t.ex. halka pa plattan nar vintern
kommer och vidta atgarder for att forhindra handelser.

Efter fikat gick Sven igenom sin utredning av haveriet den 18 september 1961 med SE-BDY, strax
innan landningen vid Ndola i davarande Nordrhodesia, dar bl.a. Dag Hammarskjéld omkom. Ett antal
utredningar har genomforts under aren, men trots att det mesta av bevisningen pekar pa naturliga
orsaker sa har inte resultaten accepterats av allmanheten.

Sven blev tillfrdagad om att delta i utredningen da han efter DC-3 utredningen hade erfarenhet av att
utreda gamla handelser. Det var ont om tid sa han fick mitt i en semesterresa till USA tillbringa
kvallarna med att lasa igenom de tidigare utredningarna och titta pa bevis i form av foton. Han har gatt
igenom de teorier som finns och funnit att de flesta kunde strykas.

Svens slutsats blev att besattningen var trotta efter att ha flugit mycket den senaste tiden. Nar de
passerade in 6ver Ndola sa sag de belysningen fran marken och 6vergick till visuellinflygning trots att
de var forberedda for en NDB-inflygning med en procedursvang. Terrangen under inflygnigen steg en
smula och nér flygplanet sjonk under insvangen sa sag de inte banan utan flog ner i backen, en s.k.
CFIT — Controlled Flight Into Terrain. Flygplanet traffade en stor termitstack, vilket resulterade i att det
slog runt och alla utom en omkom mer eller mindre direkt vid nedslaget.

Ett mycket bra slut pa flygaret. Tack Sven for en mycket trevlig forelasning!
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God Jul 6nskar LFK!
e . T L S —— E—— - ‘w-"

Julgranen i luften sedd fran SE-IHI. Foto: Bengt Bergholm

Det blev en julgran 6ver Linkoping aven ar 2018 liksom 2014, 2015 och 2017.
Det kravs dock tre saker for att fa till julgransflygning.

Forst av allt s& ar det bra vader. Vi hade planerat med I6rdag den 22/12 eller sondag den 23/12. P&
I6rdagen var molnbasen 400 ft och det var underkyld dimma pa faltet. Inget bra flygvader! Men pa
sondagen sag det betydligt battre ut. Delvis klar himmel, men fortfarande vissa tendenser till frost. DA-
20:an fick lite rimfrost pa vingarna. Vi hade &nda storre tur an t.ex. Flygvapnets flygskola pa Malmen
som tvingades stalla in i ar.

Nasta sak ar flygplan. Det sag forst lite problematiskt ut med flygplanslaget. SE-KMH har motorn
bortmonterad foér renovering. SE-LRL (f.d. OY-UGH) har &nnu inte fatt svensk registrering avklarad.
SE-IUD hade problem med en magnet, men det fick Hakan fixat dagarna innan flygningen. SE-KIT
hade problem med gyrot, men eftersom det var VFR flygning sa spelade det ingen roll. Sedan stallde
Gert upp med sin SE-MAT, Ove lanade MVFK:s Bulldog SE-MEK och Staffan kom med NAFK:s
Cessna SE-IHI. Tillsammans med SE-MEB och SE-FCE sa fick vi ihop sju flygplan. Tre flygklubbar
och tva privatagda maskiner deltog i julgranen.

Sist av allt ar det piloter. Det &r inte s manga av klubbens medlemmar som &r tranade pa
formationsflygning. Dessutom sa ar kalendern full for de flesta med aktiviteter dagarna fore julafton.
Men till slut s& blev vi ett bra gang som samlades i LFK klubbhus for en kopp kaffe, ndgra pepparkakor
och en timmes flygning.

46


http://www.lfk.se/?p=35105
http://www.lfk.se/?p=28953
http://www.lfk.se/?p=32212
http://www.lfk.se/?p=34653
https://www.forsvarsmakten.se/sv/aktuellt/uppvisningar-och-evenemang/julgransflygningar/
https://mvfk.org/
http://www.nafk.se/
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2018/12/48429244_10156016652858176_2601615713009401856_o.jpg

KONTAKTEN

jlemsblad for Linkopings 7 yeklubb

Julgranen déver Ekangen. Foto: Mikael Olsson

Det blev battre vader &n vad meteorologerna utlovat. Till och
med s& pass mycket sol att tomten fick satta pa sig
solglastgonen. Vi flog pa 1500 ft 6ver Linghem, Ekangen,
Ljungsbro, Borensberg, Motala, Vikingstad, Malmen och
slutligen in 6ver Linkdpings domkyrka. Vi fick till och med in
ett litet reportage i Corren. Vi kunde néjda samlas efter
flygningen for lite mer kaffe, pepparkakor och en och annan
skumtomte. Nasta ar kanske vi gor en satsning tillsammans
med NAFK for att fa till en lite storre formation och flyga over
bade Norrkoping och Linkdping.

Ett bra slut pa ett bra flygar. En sommar med fint flygvader
resulterade i att flygtidsuttaget i klubben hamnar pa ca 1500 h
under 2018.

God Jul och ett Gott Flygar 2019 6nskar Linkdpings Flygklubb
tilsammans med Norrkopings Flygklubb och Malmens

Deltagarna fore start: Foto Bengt Bergholm
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