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Ordforandens Inledning

Nar vi nu summerar 2019 sa ser vi att i aret 2019
var ett utmarkt ar ur flygsakerhetsaspekterna. Vi
har fa och hanterbara incidenter. Flygplansflottan
ar i mycket gott skick, tva flygplan fick nya
motorer, var nya Archer Il har etablerat sig som ‘
ett mycket fint systemflygplan. Samtliga PA-28 ar
valutrustade for VFR- och IFR-flygning. DA20 &r mycket uppskattad av
de som flyger henne. Cub-projektet ar igang igen.

A

Klubben arrangerade flera tavlingar och presterade aven bra i arets
SM. Tva gemensamma klubbresor arrangerades. En runt norra
Ostersjon och en kortresa till Siljansnas. Bada var valbesokta och
mycket lyckade.

Flygskolan har under Jonnas kompetenta ledning fortsatt att generera
nya certifikat och behorigheter. Cirka 490 timmar &r skolade.

Vi vill speciellt lyfta fram och tacka Géran Brask som aterigen gjort det
smatt fantastiska att agera motor i flygskolan. Géran har under aret
gjort 633 skolpass pa sammanlagt 255 timmar. 17% av klubbens totala
flygtid.

Var flygskola ar av typen Air Training Organisation, ATO. Det &ar
samma typ och regelverk som till exempel styr SAS flight academy.
Den typen av skola forpliktigar med ett omfattande regelverk, avgifter,
krav pa formella roller och granskningar fran Transportstyrelsen. Vi har
ett ATO for att kunna bereda medlemmar och gaster utbildning till
instrumentcertifikat. En viktig komponent for att kunna véaxa och
utvecklas som pilot. Styrelsens ambition &r att bibehalla ATO trots den
omfattande administrationen och byrakratin. Var Head of Training
Jonna jobbar merparten av sin tid med att tillgodose regelverkets alla
krav. LFK ATO sékerhetskommitté traffas och arbetar kontinuerligt for
att stotta flygchefen i arbetet. Vi i styrelsen utvarderar kontinuerligt
nyttan med vart ATO jamfort med kostnaden.

Flygtidsmassigt hade vi storre forhoppningar an utfall under aret. Under
2018 kom vi upp i 1511 timmar sa vi budgeterade med 1500 timmar for
2019. Vi kom upp i cirka 1430 timmar med klubbens flygplan under
2019. Vi behdver gora en analys for att forklara det lagre utfallet, men
att tva karror stod for motorbyte under tidig vinter samt att slutet pa aret
var ovanligt gratt och regnigt har paverkat.

Summerar vi dven kort “tiotalet” s& har det varit ett decennium med
stora forandringar for LFK. Framfor allt att vi under perioden har flyttat
hela verksamheten fran vara historiska och charmiga lokaler till nya
och funktionella norr om banan. En flytt som engagerade hela klubben
och som &ven agerat som en aterstallare av klubbgemenskapen. De
senaste arens styrelser har arbetat mycket for att bygga upp
klubbkansla och engagemang av medlemmarna som av manga
saknades i slutet av perioden i de gamla lokalerna.

2



jlemsblad for Linkopings Fyski

Vi ser med stor tillférsikt fram mot 2020-talet och kommande ar:

- Vi har en utmarkt infrastruktur och flygplansflotta,

- En mycket kompetent ATO-flygskola, med stort antal elever

- Aktivt tavlingsflygande,

- Reseflygandet ar etablerat och en resa till Alperna med alla klubbens flygplan &r planerad i sommar
- En utomordentlig simulator som vi hoppas kommer att nyttjas rejalt under aret

- Fullstandigt palitlig och ansvarstagande serviceorganisation i Hakans IAPS.

Men framfor allt har vi engagerade och ytterst kompetenta medlemmar som borgar for en mycket god
period for LFK. Det & med stolthet och 6dmjukhet som jag som ordférande ser fram mot det glada 20-
talet med Linkopings flygklubb.

Flyg och njut
Nils-Erik Peterson, ordférande LFK

Artiklarna i denna samlingsutgdva av Kontakten kommer till stérsta del fran det som publicerats pd
vdr hemsida under dret. En del har skrivits om eftersom saker och ting har hént efter att artikeln
skrevs. PG var hemsida sa finns det dessutom i alla artiklar en hel del Iéinkar som saknas i denna
samlingsutgava.

Arets forsta medlemskviill

Den 30 januari holls 2019 forsta medlemskvall som inleddes med att Nicke berattade om klubbens och
flygskolans sékerhetshanteringssystem. Pa klubbens hemsida finns under menyn "ESSL —
Krisberedskap” samt "ESSL — Lokala rutiner” all dokumentation som styr detta. Det finns i princip tva
typer av rapporter. En intern klubbrapport som gérs via MyWebLog IRS — Integrerat Rapporterings
System och en extern till transportstyrelsen, s.k. ASR — Aviation Safety Report.

Nasta punkt pa agendan var en diskussion om vinterflyg. Var platta ar stor och den blir hal nar smalt
sno fryser pa. Tank pa var nosen pekar nar du startar upp motorn! LFK har haft incidenter dar flygplan
glidit in i sndn och propellerna har slagit i. H50P tog fram en utmérkt samling dokument som vi


http://www.lfk.se/?p=35132
http://www.lfk.se/?page_id=32298
http://www.lfk.se/?page_id=32298
http://www.lfk.se/?page_id=32320
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Luftfart/Tillbud-och-olyckor/Handelserapport-aviation-safetyg-report-asr/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Privat--och-allmanflyg/Flygoperativt/Privatflygarens-drifthandbok/
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privatflygare bor lasa oftare. En av dessa handlar just om vinterflyg och vi gick igenom vad som stod i
den.

Isen borjar frysa pa Stora Rangen och snart ar den tillrackligt tjock for att vis ska kunna landa pa den.
Klubbens regler ar att det ska vara minst 20 cm karnis. Innan medlemmar far nyttja klubbflygplan och
landa dar ska Nicke eller Per provflyga banan och lagga upp ett landningskort. De som ska landa dar
maste ocksa forst kontakta Tore Mardh for PPR och sakerstalla att isen ar bra.

Det finns en lathund om hur flygplanen hanteras pa vintern pa LFK hemsida for Lokala
Rutiner. OBS: Denna lathund ersétter inte ordinarie flygplansinstruktioner.

NN N =

Vision 6ver omradet. Klubbhus och hangar uppe till hdger och IMA etapp 1 langst ner i mitten.

LFK kommer snart att fa nya grannar! Anna-Maria Jakobsson fran St Kors presenterade satsningen pa
att bygga upp ett foretagsomrade runt GAC som nu borjar fa fart under vingarna. Markarbetet for den
forsta delen kallad IMA — Innovative Materials Arena etapp 1 har redan pabdérjats och nagon gang i
mitten av 2020 kommer den forsta fastigheten att sta fardig. For klubben sa innebar det nya
mojligheter. Kanske t.0.m. en busslinje, vilket skulle underlatta for vara besokare.

Klubbens medlemmar gav forslag p& bra saker som behdvs inom omradet. Tradburet Internet, en
bredare port in till banan sa att storre flygplan kan passera in samt en mojlighet att fa betalkort till
tankanlaggningen sa att besokare kan tanka utan att behéva fa hjalp av klubbmedlemmar.

Efter de officiella punkterna sa blev det kvallsmat i form av Gulaschsoppa. Sedan samlades de
medlemmar som var sugna pa att hanga pa en langre klubbflygning under sommaren. Ett antal olika
alternativ presenterades. Ett par korta som att aka upp till Siljiansnas och bo 6ver eller att aka till F15
Flygmuseum i S6derhamn. Detta for att fa igang fler medlemmar som vill komma ut pa resor. Ett par
l&nga resor soder ut i Europa eller runt Ostersjon. Nicke kommer att ta fram ett par alternativ och kalla
till ett uppstartsmote for langresor.


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/tillbud_och_olyckor/vinterflygning.pdf
http://www.lfk.se/wp-content/uploads/2019/02/LFK-Vinterinstruktioner-19-02-02.pdf
http://www.lfk.se/?page_id=32320
http://www.lfk.se/?page_id=32320
https://linkopingnews.se/affarer/kolla-in-linkopings-nya-jattebygge/
https://innovativematerials.se/
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Mera flyg at folket!

Fran forsta flygningen med registrering SE-LRL. Foto: Per Wernholm
Den 13 februari kom tva mycket goda nyheter for klubbens medlemmar.
"Antligen s& &r pappersarbetet med att f SE-LRL (tidigare kand som OY-UGH) inford i svenskt

register fardigt. Darmed sa ar alla klubbens medlemmar som genomgatt teknisk utbildning och ar
influgen pa Garmin 500 godkanda att flyga LFK:s senaste tillskott i flygplansflottan.”

LRL utanfor sitt hangarfack. Foto: Per Wernholm

Det passar extra bra da vara 6vriga maskiner just nu genomgar uppgraderingar for att halla ett par ar
till. Alla klubbens PA-28:or har nyligen fatt ny avionik. SE-IUD fick ny motor forra aret och KMH:s
motor ar pa stor 6versyn och nar den kommer tillbaka s& kommer dven KIT:s motor att nollstallas.

"Det gar aven framat i Cubprojektet. SE-KEG skrov kom idag tillbaka frdn svetsning och malning och
ar nu forberedd for att fa ny duk. Projektledarna haller pa att lagga upp budgeten for anskaffning av


http://www.lfk.se/?p=35144
http://www.lfk.se/?p=35056
http://www.lfk.se/?p=34726
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farg. Det gar namligen at stora mangder dope och thinner for att mala skrov och de vingar och roder
som &r dukade sedan en langre tid tillbaka.”

SE-KEG nymalade skrov. Foto: Per Wernholm

Men om nagot ar sa har kanske klubben aterigen en Cub i luften. Da kan klubbens medlemmar pa nytt
fa kanna nojet av att flyga ett sporrhjulsforsett flygplan! Vem vet, vid den tidpunkten kanske klubbens
onskemal om ett litet grasstrak vid sidan av banan pa Saab har realiserats!
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Forsta intrycken av LRL

Den 16 februari provflog jag for forsta gangen klubbens nyférvarv SE-LRL. Det har ar mina forsta
intryck. De kommer troligtvis att &ndra sig efter nagot pass till, sa ta dem for vad de ar.

Jag satt en stund i kabinen innan flygningen och tittade 6ver instrumentbrddan med checklistan och
lathunden som finns i MyWebLog. Det &r att rekommendera!

Dagen borjade dock med ett stort misstag. Nar jag gjorde walk-around sa lyckades jag inte fa upp
vanster tanklock. Jag trodde att den var l&st av nagon anledning och forsokte lasa upp den med
nyckeln som ligger i kabinen. Det ar inte en nyckel till tanklocken utan till bagageutrymmet! Den
passade inte bra, men jag lyckades vrida till den. Faktum &r att jag da lyckades lasa tankluckan. Den
var inte last, bara mycket trog. Nu far klubbstyrelsen leta ratt pa tanklocksnyckeln och lasa upp.
Annars blir det svart att fylla pa branslet i vanster vinge. (* suck *) Det positiva med detta ar kanske att
andra undviker att géra om misstaget... Kanske det blir det &ven nya tanklock utan las framdver...

Nar jag hoppade in for att starta upp sa kéndes det battre. Kabinen &ar frasch. Det luktar rent av "ny
bil”. Man sitter bra i de bekvama séatena. Jag upplever dock att det kédnns en smula trangre i sidled.
Resultat av den 6kade isoleringen? Baltena ar lite krangligare att stalla in an de vi har i nuvarande PA-
28:0r. Nagot jag saknade var ett handskfack pa vanster sida. Det finns bara ett pa hoger. Det innebar
att man maste lagga mobil, glaségon m.m. p& instrumentbradan med risk for repor pa rutan.

En hel del knappar har bytt plats jamfért med vara nuvarande PA-28:or. Det kanns ovant att
manovrera knappar ovanfor rutan. | stallet for manuell choke sa finns det en elektrisk primer. Sedan
trycker man bara pa startknappen (det finns ingen startnyckel). Enligt checklistan ska bade alternator
och hdger magnet vara till vid uppstart av motor, vilket jag inte ar van vid fran andra flygplan med
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startknapp. Precis som pa DA-20 s& drar Garmin 500 displayerna igang redan vid batteri till. Kan
kanske stalla till problem vid start med daligt laddat batteri i kallt vader.

Ratten innehaller en hel del knappar. Man far fundera lite vilken av dessa som ar sandknapp till
radion, For VFR-piloter sa ar nog de flesta andra knapparna inte av sa stort intresse.

ELEV, TRIM

GARMIN. G500

GDU Version 3.62 P/N 006-81071-12
200099 Garmn LUd or subs
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@ Basesos Land 3.00

[ sofeTax Expires 2-MAY-2013
#% Terraoin 2.04

% Airport Terroin 2.04

X Obstacle Expires 2-MAY-2013
4 Aviation Expires 11-0CT-2818
. Chart dota is disabled

All s ond borramn duls provded s anly In be

wed = 0 swernl reformee e your srreeden
o o oan ad Lo utuolanol cerweess

Press "ENT™ or rightsost sof tiey
to continue ]

Personligen upplever jag Garmin 500 presentation som lite plottrig. Nar jag flyger DA-20 VFR sa gor
jag det pa reserv fart- och hojdmaétaren da de ar tydligare. | LRL sa sitter dessa samre till da
reservklotet sitter hdgst upp och de andra i linje under.

Jag har annu inte lart mig alla finesser med Garmin 500. Nu hade nagon lagt in ett larm som varnade
for nar man steg och sjonk igenom 900 ft. Personligen sa tycker jag alla liknande larm bara ar
storande. | varje fall for VFR-flygning. En kommentar som kom upp pa tekniska utbildningen var
varningslampan for pitotrérsvarmen. Den &r alltid till om man inte slagit pa pitotvarmen.


https://static.garmin.com/pumac/190-01102-02_E.pdf

I luften betedde sig LRL bra. Nu var det rejalt kyttigt vader, men roderharmonin kandes bra. Bade jag
och min passagerare tyckte att det kandes som man flog p& hogre hojd &n méataren visade. Jag tror att
det beror pd att man har mindre storlek pa fonstren och darmed ocksa far ett annat synintryck nar man
flyger.

Forsta landingen blev trots sidvind och kytt mycket bra. LRL ar latt att landa. Jag saknar dock en
klassisk "kula” for att se om man flyger rent vid landning i sidvind. Den presentation som finns pa
G500 &ar som sagt var mycket plottrig.

Nasta steg pa inflygningen ar att flyga pa instrument. Sedan ska jag gora fardigt min PBN omskolning
och till detta blir LRL mycket bra!

Slutsats: En mycket bra IR och resemaskin. Men fér grundlaggande skolning tror jag att den enklare
kabinen i KMH passar battre. Men jag borjar nog helt enkelt bli en gammal gubbe i dessa
sammanhang!

hel-i-cop-ter (hél'i-koép tar) n.

Thousands of parts flying in close formation around an
oil leak waiting for metal fatigue to set in.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Certifikat-och-utbildning/senaste-nytt/pbn/
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Arsmote 2019

Onsdagen den 10 april sa fylldes LFK lektionssal med medlemmar som ville héra styrelsens
redovisning av resultatet for 2018. Sedan ett antal ar sa valjs ny styrelse redan pa hostmétet.

Nicke inledde med arsredovisningen. Flygplansflottan har moderniserats med ny PA-28, SE-LRL och
uppgraderad avionik i de 6vriga PA-28:orna med 8,33 kHz radio och PBN godkéand
navigeringsutrustning.

Massor av flygaktiviteter har genomforts forra aret med héjdpunkt i form av klubbresa till Normandie.
Under vintern sa stod Kogenas Airport 6ppet for islandningar. Klubbens medlemmar genomférde en
formationsflygning 6ver Nationaldagsfirandet pa Stegeborg.

Var trogna PA-28, SE-KIT, fick en ny karriar som filmhjalte. Jonna, Per Wernholm och Gert fick
dessutom agera skadespelare i filmen "Den blomstertid nu kommer”.

Erik Bodin redovisade klubbens ekonomi, som ar god. Revisorerna gav styrelsen tummen upp for den
ekonomiska redovisningen och darefter s beslutade arsmotet att ge styrelsen for 2018 ansvarsfrihet.

Da revisorerna gjort ett bra jobb och var villiga att stalla upp ett ar igen sa hade valberedningen
foreslagit att sittande revisorer skulle fortsatta ett ar till, vilket motet godkande.

Efter det officiella &rsmotet s& delades utmarkelser ut till medlemmar. Sedan héstmotet har 2

medlemmar gatt EK (Per Nicolaisen, Marcus Malm), 6 medlemmar har tagit PPL certifikat ( Andreas
Enblom, Bogdan Zamcanu, Mikael Granath, Stefan Brand, Tommy Landberg, Per Nicolaisen ), en
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medlem har tagit IR certifikat (Karin Nystrom) och 19 stycken har fatt PBN behdrighet pa sitt gamla IR
certifikat.

Tavlingsverksamheten har gatt bra med ett "Safari” genomfort pa klubben och deltagande i SM i
Precisionsflygning som slutade med guld individuellt fér Ostling i Civil Flygfemkamp och guld i lag for
Ostling/Nystrém. Linkdpingsmastare i "Nattugglan” blev Lars Ostling.

Den langa klubbresan resulterade i 9 stycken 0-meridiansdiamanter (Bjorn Rystedt, Peter Curwen,
Peter Lindh, Dan Lundin, Mats Karlsson, Krister Bergsvik, Anders Wikstrém, Ake Jarlhall, Karl-Johan
Karlsson). Arets "Le Globetrotter L’ année” blev Dan Lundin, Mats Karlsson, Krister Bergsvik som tog
den langsta rutten i SE-KIT.

Ett speciellt erkannande delades ut till Bengt Carlsson som med sin traktor haller klubbomradet snofritt
pa vintern!

MALET I SIKTE, BIGGLES!

KLOCKAN NIO, CIRKA EN

HALV KILOMETER NORR
OM DOMEKYREANI

Akj. RIGHT, ALGY, BERTIE
GINGER - DA BOMBAR
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Andringar pa och runt filtet
Under aret har det byggts for fullt runt omkring samt pa Saabfaltet.

i S Pt A
Pa ena sidan faltet borjar det nya IMA — Innovative Materials Arena att
komma pa plats. Pa andra sidan haller den nya dragningen av vag 35 pa att
fardigstallas. Den kommer i sin tur att resultera i att Saabfaltet kan

flyttas/forlangas 600 m.
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Bildgalleri fran Facebook

En av alla landningstavlingar pagar.

Lars Ostlings blev arets

Linképingsmastare!

LPI NYO CALIBKA. ™"
LINKOPING STOCKHOI 4 300 ft
— GROUND SP ED
Departed 0:24 ago  Arriving in 2:05 700 kts

Diamond DA20-C1 N~ Le-MEB
FR24 noterade att SE-MEB satt nytt
hastighetsrekord!
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Kogends Airport. Tyvarr blev issdsongen pa
Rangen mycket kort under 2019, sa inga
klubbflygplan hann landa dar. Gert
passade dock pa i sin Jodel.

Klubbutflykt till Siljansnas

Bildbevis pa handelsen. Bilder pa
Internet kan ju inte ljuga... @
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Mer bilder fran Facebook

: Langresa 2019: IUD, LRL, KIT, MEB
= och KMH pa Bunge. Dessutom en
helikopter i form av JVE

Langresa 2019: Besattningarna samlas
pa Mariehamn.

Langresa 2019: 1UD, LRL, KIT, MEB
och KMH i Baltikum.

En kvall pa faltet med udda besokare.

Pepparkaksbak med flygtema.
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Varstadning

Den 27 april inleddes med kanonvader och avslutades med nagra spridda skurar. Flygsasongen har
darmed officiellt borjat. D& ar det dags att stada upp pa klubben.

Ett trettiotal medlemmar dék upp pa Pilotgatan 10. P4 agendan stod tvéattning av flygplan, rensning av
skrap i klubbhuset och sly kring plattan.

| klubbhuset genomfordes teknisk genomgang av var nya PA-28 SE-LRL, jourutbildning for nya
medlemmar och uppfréaschning av navigeringskunskaper infér nasta helgs Safaritavling.
Som tack for arbetet s& serverades nygrillade hamburgare!
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Stralande Safari 2019!

v

LFK vandringspris i "Safari”

Den 5 maj arrangerade LFK det arliga 6ppna klubbmasterskapet i Precisionsflygning. Tanken var att
det skulle genomforts pa I6rdagen, men daligt vader gjorde att det skots upp till sondagen.

16 piloter kom till start, varav 6 stycken fran LFK (eller LiFK som vi heter i resultatsammanstaliningar
da det finns fler LFK i Sverige).

Tavlingen inleddes med precisionsnavigering déar vi flog en runda pa ca 1 h och 15 minuter runt
Ostergétland. Vadret var bra med fin sikt, men lite blasigt. Sjalv s& lyckades jag i varje fall hitta runt
och ta alla kontroller, men hade svart att hitta fotoobjekten i terrangen. Det kravs systematik i kabinen
for att fa upp alla foton pa bra satt. Claes Magnus Johansson tog alla malen, hade 0 fel i planeringen
och imponerande laga 108 straffpoang for navigeringen! Tvaa kom Hakan Sjoberg S6FK pa 265
poang och trea Anders Wallerman LFK pa 385 poang.

e © Weﬁﬂ&:—‘;\g
owég \6&0\2&\

YESTEROAYS LELSoN /

TOTPYS LES5oN %
AR RESULATIONS !

Www. swamp.com.au
e
%
{
|
(7 \ W
N
K.-?
CAorle Oguir« VT

Hort pa PPL kursens lektion i Air Law....
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Staffan Jonsson NaFK beredd pa navigering. Foto: Anders Wallerman

Nar alla navigerare hade tagit sig i mal s& startade landningsmomentet. Har tog Lars Ostling frdn LFK
hem grensegern pa 18,5 poang. Anders Wallerman fran LFK kom tvda pa 21 poang. Kvallarna med
landningstavlingar i "Gripen” och "Nattugglan” har gett resultat for LFK! Trea kom Claes Magnus
Johansson p& 38 poang.

Jag sjélv i en mindre lyckad landning.... Foto: Anders Wallerman
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Nar allt summerats ihop sa hamnade Claes Magnus Johansson VFK som segrare pa totalt 146 poang.
Tvaa kom Hakan Sjoberg, SOFK pa 426 poang och trea Anders Wallerman LFK p& 450 poang. Det
innebar ocksa att arets klubbmastare i Precisionsflygning blev Anders Wallerman!

-

Segrare Safari 2019 Claes Magnus Johansson VFK. Foto: Anders Wallerman

| lagtavlingen vann Hakan Sjoberg och Ase Kristoffersson S6FK p& sammalagda 967 poang. Tvéa
kom Lars Ostling och Torbjorn Ohlen LFK p& 1094,5 poang. Trea kom Roland Olsson och Ingemar
Brottare LUFK pa 1197 poang.

Stort grattis till alla!
Som sagt var en mycket bra arrangerad tavling av Karin och Ake fr&n LFK. Stort tack till dem! Vi far
hoppas pa att de staller upp fler ganger och arrangerar tavlingar. Det ar nyttigt for alla

klubbmedlemmar att préva p& bade navigering och precisionslandning. Stort tack aven till alla
klubbmedlemmar som hjalpte till med bransle och att ta hand om vara gaster!
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Det var fullt med flygplan pa plattan. Samtidigt som tavlingen pagick s genomfordes utbildning i PBN
med deltagande elever fran hela Norden. Vi hade en gast fran Tyskland och det genomférdes
utbildning med vara elever pa flygskolan.

Besokare fran Norge och Tyskland. Samt "Daisy”

P.S: Det var extra kul att se tva LFK veteraner pa plattan. SE-IFZ som flogs hem i gemensam
transport fran Frankrike till Link6ping tillsammans med IFX och IFY. Den s.k. "Operation XYZ".
Dessutom var SE-XIS pa plats. En MFI-9 som en gang i tiden byggdes av klubbens medlemmar. Inte
ett dga var torrt!

SE-XIS med SE-IFZ bakom
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Visingso Fly-In 2019

Den 3 augusti s& hade SMHI lovat stralande sol hela dagen. Med andra ord, perfekt vader for en tur till
Visingso6 och den arliga Fly-In. Nar vi vaknade upp sa var det dock allt annat &n bra vader. 700 ft
molnbas och regnskurar som lag norr om Linkdping. TAF:en sade dock CAVOK. Vi tog en lang frukost
och vadret blev gradvis battre sa att vi beslot att aka ut till faltet for att se om det blev battre eller inte.
VAl ute vid flygklubben sa moétte vi ett antal andra hugade Visingsoéresenarer, som liksom jag funderat
Over vadret. Men vi kom, efter idogt studerande av METAR, TAF:ar och radarbild, fram till att vadret
nog skulle vara OK under dagen.

Anders Wallerman, Peter Curwen och jag beslot att &ka tillsammans i tregrupp. Dels for att det ar bra
traning och dels for att underlatta trafiksituationen vid landning pa Visingsé. Jag hade minnet av
arets Stegeborg Fly-In farskt i bakhuvudet....

Peter, som hade det lAngsammaste flygplanet tog taten, Anders startade som tvaa och jag i Bullen
som trea. Molnbasen I&g pa runt 2000 fot, sa det var inga problem med att navigera. Nar vi narmade
oss Visingso sa dok dessutom solen upp!

Vi kom in 6ver plats i tregrupp och delade upp pa insvang mot finalen for bana 01. Da den banan bara
ar 600 meter lang och jag som landade som trea hade tva flygplan framfér mig pa banan sa beslét jag
mig for att forsoka landa sa kort som majligt. D.v.s. satta mig i banborjan och fullt utstallad. Det blev
nog den kortaste landning jag gjort med Bullen dven om séattningen blev en smula i hardaste laget.
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Val nere sa parkerade vi bland de 6vriga flygplanen
pa ett fullsatt fallt och begav oss mot fikataltet for lite
kaffe, korv och vafflor! Dagen tillbringades sedan med
att vandra runt och titta pa 6vriga besokare. Tva fina
Safirer fanns p& plats och jag blev en smula
avundsjuk... Totalt var det ett femtiotal bes6kande
flygplan, varav nio flygplan fran Linképing pa plats.
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Vi beslot att aven aka i tregrupp pa hemvagen. Peter startade forst och sedan Anders. Har markte
man tydligt att Bullen &r lite tyngre 4n Anders RV. Trots samma storlek p& motorn sa var det rejal
skillnad i stigningshastighet. Ca 400 kg viktskillnad! Vi var ju dessutom tva personer i Bullen. Men efter
samling i svang sa hade vi en snygg formation éver plats Visings6 och begav oss mot Saabfaltet.

Efter landning p& Saab sa diskuterade vi flygningen. Alla var ndjda med dagen och att géra sadana
har flygningar i grupp ar bade kul och bra pilottraning. Stort tack till Jonkpings Flygklubb som haller
faltet i skick och arrangerar Visingso Fly-In!
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Hej da Daisy!
p—

Daisy taxar ut for start. Foto: Anders Wallerman

Sedan i hostas sa har Flygande Veteraners "Daisy” statt uppstalld pa plattan utanfor LFK klubbhus.
Det var ett lackande avgasror som tande eld pa olja i vanster motor och som i sin tur resulterade i en
avbréand hydrauloljeledning.

Detta ledde till ett omfattande reparationsarbete. Det var inte bara motorn som behovde atgardas. De
storsta skadorna hade uppstéatt i brandvagg och motornacelle. Delar fick bestéllas fran USA.

Entusiaster fran hela Sverige har i kallt och blasigt vader jobbat under hela vintern med att f& loss de
delar som skulle skickas ivag pa reparation.

De senaste veckorna har det varit full aktivitet. Deadlinen &ar 6 juni d& Daisy ska deltaga i 75-
arsfirandet av D-day 6ver Normandie. Det har varit en hel del utmaningar da nya delar inte riktigt
passar ihop med gamla skrovinstallationer.

Till slut fick man i varje fall igang motorn och kunde under férra veckan motorkora den. D& var vadret
nasta utmaning. Det har varit blasigt de senaste veckorna och sporrhjulsflygplan ar inte riktigt byggda
for att operera i stark sidvind.
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Ventilation av en Pratt & Whitney Twin Wasp! Foto: Anders
Wallerman

Men kvéllen den 29 maj var det antligen dags. Vinden hade
mojnat och piloterna som skulle flyga Daisy till Vasteras
kunde satta sig i kabinen och dra igdng motorerna. Vi
flygnordar fran Linkdping hjalpte givetvis till! Efter ett antal
forsok sa fick de till slut igdng bagge motorerna. Alla vi som
stod och tittade p& kunde dra en lattnadens suck.

Nasta utmaning var att komma ut pa faltet. Grinden pa
taxibana L var i vagen for vingarna nar Daisy skulle in pa
GAC i hostas. D4 fick man trixa med att vrida vingarna runt

stolparna. Nu hade stolparna och delar av
stangslet kapats ner och de som hade gjort
det jobbet hade tydligen haft tungan ratt i mun
och matt ratt. Daisy kom ut genom grinden!

Daisy i luften efter start bana 29. Foto: Anders Wallerman

Det var en skon syn att se Daisy lyfta frin ESSL och svanga upp mot Vasteras. Vi som var dar
torkade bort tararna och gick in och tog en fika for att virma upp oss och passade pa att folja Daisys
vag pa Flight Radar 24. P& vagen hem passade piloterna pa att kora en kontrollflygning och bl.a. testa
max- och minfart.

Det kommer att bli en smula tomt p& klubben. Ingen Daisy pa plattan och inga mekaniker som sitter
vid vart fikabord. Vara uthyrningsrum har i varje fall gjort stor nytta under vintern.

Valkommen tillbaka igen Daisy, men stanna inte lika lange nasta gang! Lycka till pa resan till
Normandie!

Daisy i solnedgangen 6ver Linkoping. Foto: Anders Wallerman
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Nytt (gammalt) klubbmairke?

Var motorflygchef, Per Wernholm, har piffat
upp klubbens flygplan infor langresan med
klubbmérke pa fenan. Om inte vilket marke
som helst, utan det a&r mycket likt klubbens
marke frdn 1973! Fragan ar om det ar ett
officiellt klubbmarkesbyte eller inte?

Nar LFK pilotvinge/utbildningstecken togs
fram s& inspirerades det av klubbmaérket
fran 1933!

Infor Iangresan 2016 tillkom texterna
"Link6pings Flygklubb” respektive
"Linkdpings Flying Club” pa sidorna av vara
maskiner. Med klubbmarke s& syns det
tydligt var de kommer ifran!

Detta aldre klubbmarke hanger aven utanfér dérren pa klubbhuset. Vader och vind har dock gjort sitt
sa det ar nog dags att slanga pa lite ny farg igen! Samma sak galler skylten med "Link&pings
Aeronauter” pa hangaren. Bokstaverna klipptes ut ur plat i samband med invigningen 2015 och har
borjat rosta en smula. Nagot for en ledig kvall i sommar med andra ord!
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Visning avB 17

Kvallen den 26 juni fick klubbens
medlemmar tillfalle att titta narmare pa
Saab:s forsta skapelse B 17. Kvéllen
inleddes med att Adrian drog lite om B 17
historia i allménhet och om den individ
som Saab opererar.

B 17 var Saabs forsta egna byggda
flygplan, men den designades egentligen
av ASJA. Nar ASJA och Saab slogs ihop
till ett bolag sa arvdes projektet. Forsta
flygningen skedde den 18 maj med Saab
provforare Claes Smith vid spaken. (Claes
var givetvis LFK medlem och aven
ordférande for LFK under manga ar). Det
var ont om motorer da krigsutbrottet
stoppade leveranserna av amerikanska
Pratt & Whitney Twin Wasp. De forsta B
17 som levererades till svenska divisioner
plockade man raskt ur motorerna for att
sedan skicka tilloaka dem till Saab sa att
nasta kunde levereras. Men med svensk
ingenjorskunskap sa tillverkades en
piratkopia p& Twin Wasp som faktisk blev
battre &n originalet.

”’Bla Johan” &r den enda flygande B 17 i varlden. Mer
unik an en Spitfire eller Mustang! Den har
individnummer 17239 och flog forsta gangen 27 juli
1943. BI& Johan flog i Flygvapnet fram till 1954 och blev
sedan civilregistrerad som malbogserare med

registrering SE-

BYH. Malbogseringen pagick till 1968 hos
Avia pa Gotland. 1969 forradsstalldes Bla
Johan pa Malmen och stod dar och vantade
pa béttre tider.

1995 borjade nagra entusiaster fundera pa
om det gick att fa en B 17 i luften till Saab:s
jubileum 1997. 1996 s& hamtades Bla Johan
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fran forradet och en omfattande renovering
startades och genomférdes pa mindre an
ett &r. Den 11 Juli 1997 sa flég Bla Johan
igen for forsta gangen pé 30 ar!

Bla Johan 4gs av Flygvapenmuseum, men
opereras av Saab. Tanken ar att halla Bla
Johan luftvardig minst till 2026 da
Flygvapnet fyller 100 &r och 2027 da Saab
fyller 90. Extra trevligt vore om Bl& Johan
kan flyga pa Saab:s 100-arsjubileum 2037!

Efter genomgangen sa var det visning av
Bla Johan utanfor flygklubben. Det var lang
ko och manga intresserade medlemmar fick
titta narmare och hoppa in i kabinen dar
Sam forevisade knappar och reglage.

Stort tack till Adrian och Sam som stallde
upp och visade Bla Johan!

mmmmmmmmmmmmmmmmmm

5 Fiygiiu

Rundtur med Daisy
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Den 20 augusti dok Daisy ater igen upp pa
ESSL. Den har gangen var det lite lattare att
komma in pa var platta da grindarna kapades
ner en smula férra gangen hon var pa besok.

Huvudsyftet med besdket var att Flygande
Veteraner hade arrangerat en rundflygning
med sina medlemmar som passade péa att
aka en tur p& Kindakanal. Extra kul var att de
passade pa att tacka LFK for stodet under
den langa reparationstiden genom att bjuda
pa lite fika och som gradden pa moset en
flygtur i Daisy!
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15 hugade klubbmedlemmar passade pa att komma
upp i luften. Forst fick vi en séakerhetsgenomgang av
den rutinerade besattningen. Sedan sa startades tva
stycken Twin Wasp upp. Underbart! Ljuv musik for oss
flygnordar!

Start bana 29 och sedan en hdgersvang ut mot
Ostra Harg. Vi féljde Roxens norra kant och
sedan tillbaka till Ostra Harg och en svang éver
Linkdping innan vi satte hjulen i banan igen.

Dar stod de betalande gasterna och vantade pa
sin returresa till Vasteras.

Stort tack till Flygande Veteraner. Ni har fatt ett
antal nya medlemmar i féreningen!

Nagonstans pa en stor flygplats
under ldngresa 2020
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SM i precisionsflygning och i Civil Flygfemkamp 2019

Torbjorn forbereder kabinen infér en
traningsnavigering

Den 24-27 juli arrangerade Gavlebygdens
Flygklubb SMi Precisionsflygning och i Civil
Flygfemkamp, pa Gavle-Rorbergs flygplats. Det
var 21 deltagare, varav fem kom fran Linkdpings
Flygklubb. Linképing gjorde bra ifrdn sig med
bl.a. forstaplats i CFFK!

Vi fran Linkoping var Lars och Torbjorn med deras
gula Cessna, samt Karin, Ake och jag med KMH. Vi
akte upp till Gavle ett par dagar innan tavlingen for
att hinna 6va lite innan allvaret satte igang.

Ake och Karin taxar ut infér en
traningsnavigering, med Gavle-Rérbergs torn
i bakgrunden

Gavlebygdens Flygklubb hade fixat ett bra arrangemang! Mat och transporter var ordnat, och vi holl till
i deras fina klubbhus. Bodde gjorde vi pa ett gammalt vardshus i narheten. Jag brukar alltid gilla att
aka pa SM, eftersom allt &r ordnat, man &r bland folk man kénner och det enda man behdver tanka pa
ar tavlingen — det blir lite som semester. Semester med intensiva inslag...

Lars springer i mal efter I6pningen
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Lars-Inge hade ordnat sa att vi kunde fa ut banor fran tidigare tavlingar att trana pa, och hjalpte ocksa
till med att mata in resultatet i sin dator for utvardering. Man hade ocksa arrangerat sa att den fanns
ett landningsstrak att trana p&. Jattebra, manga utnyttjade chanserna for traning!

Karin landar nadgra meter plus

Terrangen ar lite annorlunda dar an hemma, sa for min del behévdes traningen. Det &r mer kuperat
och mer skog an hemma. Gavleborna verkar ocksa ha annorlunda saker i sina hem, under svangen in
till en startpunkt sag jag att ndgon hade en jattestor badringsanka vid bryggan, den méaste varit storre
an en normal segelbat. Torbjorn hade ocksa sett den, sa jag hade inte dromt...

Vi hade en fenomenal tur med vadret. Pa vagen till Gavle var det ganska daligt i borjan men sedan
hade vi stradlande varmt vader hela tiden!

Ake lamnar ifrn sig navigeringsresultatet till en funktionar efter landning
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Nytt for i ar var att tavlingen inneholl tva navigeringar. Det ar sa pa internationella tavlingar, men pa
SM brukar man inte ha det eftersom det kostar s& mycket jobb att ordna. | ar ville man dock ge
landslaget den traningen, att tavlingen blev som de stora tavlingarna. Sa pa torsdagen var det en
navigering, pa fredagen ytterligare en och sa var det landningstavling pa lérdagen. Frazze var som
vanligt med och arrangerade, han hade lagt den ena banan.

Lars landar nagra meter plus

| den Civila Flygfemkampen (CFFK) var det dessutom de fysiska grenarna. Simningen och
orienteringen var pa onsdagen, och l6pningen holls pa lérdagen efter landningstavlingen.
Orienteringen och l6pningen var tuffa eftersom det var sa varmt.

Arrangemanget avslutades med en middag pa lordagskvallen i ljum sommarkvall. D& kunde vi
konstatera att Linkdpings Lars gjort en fenomenal insats, och tog guldplatsen i CFFK och férsvarade
darmed sin titel som svensk mastare! Torbjorn kom ocksa pa pallplats, med ett brons. Lars var ocksa
nara att ta en pallplats i precisionsflygningen. Vann precisionsflygningen gjorde Gavlebygdens Lars-
Inge.

/ ouck 172 0

i\l TOWERZ IM A2oVE
\ JLou? AYiNG IN
A BLUE SKY AND
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Gavlebygdens flygklubbs fina
klubbhus var centrumpunkten
under tavlingsdagarna

Stort tack for ett bra arrangerat
SM! Ar 2021 skall SM-veckan
hallas i Linkdping, och da maste
vi se till att ha SM i precision och
CFFK hos oss!

/Anders W, med Karins hjalp

Lars svensk mastare i CFFK 2019

jlemsblad for Linkopings Fyski

Efter tavlingarna var det middag. Frazze val fortjant efter allt arbete
med tavlingen

Vi lamnade Gavle i lite vemod, eftersom flygfaltet skall laggas ned.
Faltet ar mycket fint belaget en bit utanfor Gavle, utan sarskilt
mycket bebyggelse i narheten. Lang asfaltsbana med tillnérande
grasstrak. Fint, ganska nytt klubbhus. Kommunen har dock salt
marken, det skall byggas serverhallar i stallet. Det var till och med
journalister pa plats under tavlingen, en radiointervju sandes och
det publicerades ett reportage med rubriken "Sista tavlingen pa
Roérbergs flygplats” i lokalpressen.

iy <8 -

Torbjorn tredje plats CFFK 2019
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Successful Safir & MFI meeting 2019!

Safir- och MFI-métet arrangerades av MVFK — Malmens Veteranflygklubb. Men eftersom de flesta
medlemmar i MVFK éven ér medlemmar i LFK sG arrangerades métet i LFK lokaler och LFK-

medlemmar var vilkomna att deltaga i métet och hangarfesten.

There were a number of questions regarding the weather for the Safir & MFI meeting. Most of all it
was the prognosticated weather for the Sunday that could prevent the travel back home from the
meeting. It resulted in that some guests could not attend the meeting and some preferred arriving by
car instead of using their Safir or MFI.

The weather gods were however friendly this time and finally there were five Safir and a number of
other aircraft parked outside Linkdping Flying Club facilities at Saab airport. The most long range
visitors arrived from Belgium in a Safir and from Germany in a Bonanza.

On Friday evening the first guests started to arrive. MVFK had fired up the Barbecue and grilled
Hamburgers were on the menu. One or maybe two beers were downed together with the burgers.

On Saturday the official technical meeting were held. A number of topics were on the agenda. It was
decided to start a number of investigations that shall be reported to all Safir users via MVFK
homepage.

o Propellers. Are there any possibilities to manufacture new propellers of the existing type to
B/C Safirs? Is there a possibility to use other types of more efficient propellers?
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e Engines. Are there any possible replacements for the existing B/C Safir engines? There are
users in South Africa and Australia that have modified their Safirs.

e Create a list of useful contacts for different subjects

After the lunch Kjell Franzen held a presentation of upcoming new rules regarding Annex 1 (formerly
known as annex 2) aircraft in Sweden. The Swedish rules will be more synchronized with the EASA
rules. This affects among other things formation training, advanced flying training etc. ECAC are
working on list of experimental aircraft that are permitted to fly freely withing Europe. To be on the safe
side it is recommended to check with the nations that you are planning to visit to be sure that the
agreement covers your type of aircraft! Lastly Kjell reminded us to sent our comments to the planned
changes in fees for aircraft related activities.

During the afternoon there was a bus
ride to The Swedish Air Force Museum
for a guided tour in the storage hangar
where a number of aircraft are stored.
Among those the prototype to MFI-15,
a MFI-9 that was still in Swedish Air
Force colors since the evaluation of a
new type 1 trainer and also a shiny
metal clean Saab 91A Safir.

During the evening there was a hangar
party with food, beer and wine. Two
Safirs were positioned outside the
hangar to create a nice view during the
dinner. MVFK took the opportunity to
say "thank you” to Mats Dahlgren who
will retire soon from Saab AB. Mats

o N
BN\

have during the years been a good supporter of both
Linképings Flying Club and MVFK. All good things have
an end and the pilots who were planning to leave early on
Sunday morning had to return to their hotels.

On Sunday morning the visitors from Belgium
and Germany and Vasteras took started in the
direction of their respective home airfield. The
rest of us attended some nice briefings.
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Eric von Rosen told us about his father Carl
Gustaf von Rosen record flight from Bromma
in Sweden to Addis Ababa in Ethiopia in a
Saab 91A Safir. The aircraft was modified
with the support from Saab. The Fuel quantity
was increased from 175 L to 947 L. The oil
quantity was increased from 8 to 45 L (A
Gipsy Major with inverted cylinders
consumed approximately 1 L of oil per hour).
In total the take off weight was increased
from 995 kg to 1500 kg! One of the major
challenges was to get a permission from the
Soviet Union to fly above east block
territories.

Carl Gustaf took off from Bromma in Stockholm
at 0503 May 9, 1947. At sun set he entered IMC
conditions over North Africa. This was worsened
by a a sand storm that affected the compass.
After almost 10 hours of flying in these
conditions he was finally VMC and on the track!
Finally he landed in Addis Ababa at 1105 may
10. Sadly the trip was not recognized by FAI as
a world record since FAI had not been officially
notified that this would be a record attempt!

However...the major result of the trip was that
the Saab Safir was recognized as a great
aircraft and was later used by many Air Forces
and companies around the world.

The next briefing was held by Thomas Lilja
to recognize that the first flight of MFI-

15 was performed July 11, 1969. MFI-15
was designed as a possible replacement
of the Safir used by the Swedish Air Force
as a basic trainer. However, this
competition was won by the Scottish
Aviation "Bulldog”. Maybe because the
smaller MFI-9 was used during the
evaluation and the instructors at F 5 Wing
in Ljungbyhed did not like that aircraft.
Instead the MFI-15 was to become Saab
most exported civilian aircraft with
approximately 610 aircraft manufactured
over the years. Saab 29 "Tunnan” is still
the aircraft that Saab has built in the
greatest number (665 including 4 test

aircraft).

Two very good briefings concluded this years meeting. Now it is time to start planning for next year
Safir & MFI meeting. Hopefully there will be more Safir/MFI owners attending the meeting. MVFK will
at least do our best to bring our own newly restored B-Safir, SE-KUB to that meeting!

Many thanks to Saab AB for sponsoring the meeting! Saab AB is the holder of the type certificate for
Saab Safir and MFI-9/15.
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Den 16 oktober sa genomfordes LFK sitt sedvanliga Hostmote. Syftet med Hostmétet ar framst att
valja ny styrelse for det kommande aret, men aven att informera medlemmarna om klubbens ekonomi
m.m.

Nicke inledde med att redovisa fér vad som hant under 2019. Bl.a. langresan runt Ostersjon,
klubbresa till Siljansnas, LRL i full drift, framgangar i SM och avtackningsresa med Daisy.
Utbyggnaden pa banan blir nog troligtvis inte av forran 2021.

Erik redovisade sedan ekonomin. Flygtidsuttaget ligger ratt s& konstant kring 1500 h/ar. Archrarna
flygs mycket och DA-20 mindre. Mycket beroende pa att det skolas lite med DA-20. Budgeten ser OK
ut. Kassan har dock minskat d& det genomférts motorbyte pa tva maskiner under aret. Kostnaderna
for ATO kan komma att 6kas under 2020. Mdétet beslutade att medlemsavgifterna for 2020 ska ligga
kvar pa oforandrade nivaer.

Den nya styrelsen for 2020 kommer i stort sett att se ut som tidigare. Nicke valdes om som
ordférande. Erik, Michael, Per och Jennifer valdes om for ny 2-ars period. Den enda andringen blev att
Fredrik Axelsson avgar och ersétts med Michael Frendesson.

Valet till KSAK och KSAK-M genomfdrdes inte pa motet. Styrelsen kommer att utse forslag.

Efter detta s& avslutades den formella delen av héstmétet.
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Ett antal medlemskvallar ar inplanerade under hdsten. 19 oktober genomférs en stdddag med
plantering av hack ut mot plattan. 21 oktober besdks LFK av MAF som leveransflyger en Cessna
Caravan till Sudan. 6 november kommer det att genomforas en ny sikerhetskvall. KSAK haller bl.a. pa
att ta fram ett uppdaterat HS50P underlag for att férbattra privatflygets sdkerhet. Dessutom kommer en
kallelse att komma ut for ett uppstartsmote pa Cubrenoveringen.

Klubben har fatt en sponsring p& 75.000 fran Weine Kindefors. Det kommer att ga till uppbyggnad av
en uteplats framfor klubbhuset. Weine kommer att formellt tackas av klubben vid ett kommande
tillfalle!

| pausen mellan de olika redovisningarna sa serverades det Kaffe och Tarta.

Klubbens simulator kommer inte att certifieras framover. Transportstyrelsens kostnade for certifiering
ar for hoga. Det innebar att den inte langre kommer att kunna anvandas i IR-utbildningen. Dock sa
kommer den att fortsatta drivas och mjuk- och hardvara ska moderniseras. Det kommer att vara gratis
for medlemmar att boka den da klubbstyrelsen anser att det gagnar flygsakerheten.

Det administrativa arbetet for klubbstyrelsen har stigit kraftigt de senaste aren. Framfor allt ar det
hardare regeltolkningar fran Transportstyrelsen som lett till ett antal anmarkningar vid granskningar av
klubbens drift. For att minska belastningen pa klubbstyrelsen s& kommer Nicholaus Lundbohm att
utses till Safety Manager och klubben kommer att anstalla en Luftvardighetsadministrator pa ett par
timmar i veckan. Fradgan ar om dessa extra kostnader verkligen motiverar att klubben fortsatter med
att driva ett ATO? Skolningen ligger p& ca 500 h per ar och det ar enbart IR- och PBN-utbildningarna
som kraver ett ATO och dessa ligger pa ca 150-200 h/ar. Ett alternativ kan vara att omvandla till DTO.
EASA haéller pa att ta fram regelverk for "Basic IR” som ska kunna utbildas vid ett DTO.

Arets l&ngresa blev Ostersjon runt. Totalt ca 880 nm och 8 h flygtid. Fran klubben deltog IUD, LRL,
KIT, MEB och KMH. Dessutom en helikopter i from av JVE! Flygplatser som besoktes var Nortéalje,
Mariehamn, Helsingfors (Malmi, med en fin VFR inflygning p& max 700 ft éver staden), Osel, Ventspils
(fér nagra besattningar) och Bunge. Trevliga bestksmal som ar varda att stanna lite langre tid pa.
Flygplatsinformation finns i respektive lands AIP pa natet.

YES;ALL MEN
ARE cnmm Euum

? * . ) ) if » Y A
~ENCEPT PILOTS. PILOTS
{AREMUCH, MUCH BETTER
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Fullsatt lektionssal med blivande piloter
Kvéallen den 12 november var det verkligen fullsatt i alla klubbhusets lokaler.

Arets PPL/LAPL kurs med 16 blivande piloter hade lektion i Aerodynamik i stora lektionssalen under
ledning av Nicko.

Langresa 2020 under planlaggning
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I lilla moétesrummet sa hade deltagarna i Langresa 2020 samlats for planering under ledning av Nicke.
Planen just nu &r att ka ner till Alperna och préva pa flygning i bergsterrang.

| bygglokalen s& har Cubprojektet dragit igang igen under ledning av Lars Theodorsson.
Skrovstommen har lackats och nu pagar arbetet med att satta pa diverse beslag samt att anpassa de
nya golven till det gamla skrovet. Nasta steg blir att dra el och styrsystem sd att skrovet kan dukas.

SE-KEG tillverkningsskyltar

De viktiga tillverkningsskyltarna har tagits loss

fran de gamla golvplattorna och kommer att

foras over till de nya. Som alla vet sa kan inte

~ 4 ett flygplan flyga utan dessa skyltar. Hela
BAIRCRAFT CORP. aerodynamiken bygger pa att skyltarna finns
_%%21_2_ ] ss:ué_ W:-i;ﬁ - pa plats! ©

B, DATE [sveis]
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God Jul fran ovan

Gruppbild innan flygningen. Foto: Bengt Bergholm

Flygvadret har varit sisddar den har hosten. November hade knappt en soltimme och december har
inte varit mycket béttre. Men trots detta s& planerade LFK att genomfora arets julgran. Pa lérdagen
regnade det och risken fanns att det skulle ligga dimma éver faltet pa sondagsmorgonen. Men
gudarna var pa var sida och t.o.m. solen behagade att titta fram en smula.

Flygvapnet hade tidigare i veckan genomfort julgransflygningar med start fran F7, F17 och F21. Tyvarr
sa resulterade problemen med SK 60 att Flygskolan inte kunde genomféra nagon julgransflygning
vilket innebar att bl.a. Linkdping blev utan. Men julen krava flygande julgran! LFK har férdelen av att
kunna flyga pa helger och har darfor lyckats genomfora julgran de senaste

aren, 2018, 2017, 2015 och 2014.

"™ Alla hjalper till att dra ut maskinerna. Foto:

David Brohede

Pa sondagen den 22 december sa
samlades ett antal hugade piloter och
passagerare. Vi lyckades fa ihop en
julgran bestaende av sju maskiner.
Klubbens flygplan, SE-MEB, SE-IUD, SE-
MEK och SE-LRL, MVFK SE-MEK och tva
privatdgda, SE-XTT och SE-MAT. Det
rackte gott och val till en fin gran med en
liten stam!

Efter briefing sa gick vi ut och klargjorde
flygplanen infor flygningen. Bransle och olja kontrollerades och fylldes pa vid behov. Som tur val sa
hade vi jouren bemannad pa klubben s& tankarna var redan dranerade.
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Tomteluva pa! Foto: David Brohede

Farden gick éver Linghem, Ekenangen,
Ljungsbro, Borensberg, Skénninge,
Mjoélby, Mantorp, Malmslatt och
Link6ping centrum. Molnundersidan lag
pé 3000 fot och farden kunde
genomforas pa hojder mellan 1000-
1500 ft. Vi passade givetvis pa att dnska

"God Jul” till flygledningen pa& Saab-
faltet och Ostgota kontroll.

SE-MEB och SE-IUD sedd fran SE-MEK.
Foto: David Brohede

Julgranen sedd fran stammen. Foto:
David Brohede
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P& vag mot Borensberg. Foto: David Brohede

Dis och dimma efter gardagens regn. Foto: David Brohede
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Svéang 6ver Boren. Foto: David Brohede

Langflank strax innan landningen pa Saabfaltet. Foto: David Brohede

Efter flygningen s& samlades vi i klubbhuset och tog en sista gemensam fika for aret. Alla flygare vet
att fika ar det nast basta!

Fran oss alla till er alla, en God Jul och ett Gott Nytt Ar!
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Mediemsblad for Linkopings Fiygkiubd

Arets sista flygdag
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7 Flight Information | uTC 7 FLEET STATUS

Befalhavare Bokning Anmarkning lygpla Tid till service Tid till fiygstopp ~ Flygtid Landningar
Krister Fersan 09:00-11:00 Active SE-IUD 263h 36.3h N7737h 23719t
Nicholaus Lundbohm 09:00-11:00 Active

Hans Sjoblom (SAAB OTTOQ/98246) 09:45-11:00  Active SE-KMH -51h 49h 16105.1h 60277 st
Lars Ostling 10:00-12:00 Go to plane

Per Wernholm 10:00-12:00 Go to plane

Peter Lundgren 11:00-14:00 SE-SIM_NA Ha 420501

Thomas Lilja (SAAB OTTOCZ/98762) 11:00-13:00 7 PPR

Tomas Karlsson (SAAB 0TPSZ/98280) 11:00-13:00 Ankomst g Flygpla Namn Bransle
Bjorn Rystedt 12:00-14:00 i i e oL

Mikael Granath 12:00-15:00 /i'f” NOTAM

Viktor Adelmann 13:00-16:00 INKOPING/SAAB
+AEl JOME CONTROL TOWER (TWR) HOURS OF SERVICE ARE NOW MON

Bjorn Rubensson (SAAB OTTFGDZ/98150) 13:00-15:00 0445-0545 0930-1115 1600-1745, TUE 0930-1115 1530-1730, WED 0930-1115 1600-
. : : 1745, THU 0930-1115 1530-1730 20452215, FRI 0445-0545 0930-1115 1600-1745

Fabrice Hachette (SAAB OTTDIEZ/98293)  14:00-16:00 2045-2215, SAT 0445-0545 09301115 1645-1815, SUN 0445.0545 1600-1745 2045-

Alsxantler Jacobe 14:00-16:00 2215 FROM: 30 DEC 2019 00:00 TO: 05 JAN 2020 23:59 ES/B3757119 - OSTGOTA

APPROACH CONTROL SERVICE (APP) HOURS OF SERVICE 23 DEC 0530-2250,

Tillsyn/Kontrollflygning Maintenance 24 DEC 0545-1630, 25 DEC CLSD, 26 DEC 0650-2250, 27 DEC 0530-2250, 28 DEC
0530-2230, 29 DEC 0530-2250, 30 DEC 0530-2250, 31 DEC 0545-1630, 01 JAN 0650-
! PRO N o]

ra_ttels...pdf & Visa alla X

Den 31 december, arets sista flygdag, bjod pa stralande solsken. Bokningskalendern i MyWebLog
blev snabbt fylld. M&nga medlemmar som passade pa att utnyttja tillfallet for en sista flygtur pa aret.

Tyvarr sa blaste det en hel del, sa det var
kyttigt aven pa hogre hojder. Men vad gor val
det nar man far se solen igen!

Gottt Nytt Ar till alla medlemmar och vanner
onskar Linkdpings Flygklubb! 2019 var ett bra
ar, 2020 ska bli annu battre!

ol 11

i e i 1
“SLEEP TIGHT TONI
YOUR AIR FORCE IS AWAKEL,"
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