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00 Kallelse till

Allmant klubbmoéte!

Cuben parkerad utanfor hogsko/anl (Sid. 14)

Instruktion foér
Nya tankanlaggningen

24/11 18:30 i Flygets Hus (Sid. 5)
(Sid. 4)
Innehall:
Ordférandens spalt Flygchefen har ordet Stationstjansten meddelar

Hakan om pilotskulder m.m.
(Sid. 3)

Sture om teknikerbristen och inhyrt
extra flygplan m.m. (Sid. 3)

Peter om tankanlaggningen, olja,
malning m.m. (Sid. 4)

Instruktion tankanléaggning
Instruktion for driften av var nya
tankanl&ggning. (Sid. 5)

Allméant klubbméte
Kallelse till det allmanna klubbmétet
24/11. (Sid. 4)

LuFF-spalten
Johan berattar om verksamheten i
LuFF. (Sid. 6)

Oppet Hus
Thorleif berattar om Oppet Hus-
dagen. (Sid. 7)

Nytt resmal i Estland
Ulf skriver om sina resor 6sterut, och
om ett nytt resmal. (Sid. 8)

LuFF-resa till Visingso
(Sid. 9)

Lycomingguide
Vad betyder egentligen AEIO-360-
H1B? (Sid. 10)

Siljansnas 1999
Rapport fran Kréaftstjartsvangen i
Siljansnas. (Sid. 10)

Historien bakom Decathlon
Artikelserie om historien bakom
modellen Decathlon. (Sid. 11)

FFK-6vning i Bjérkvik (Sid. 13)

Reklamjippo pa hégskolan
Cuben pa hégskolan! (Sid. 14)

Tavlingsresultat
Resultaten fran Gripen 5 och 6.
(Sid. 15)

...och lite till!
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Kontakten nummer 5

Nar jag borjade férbereda detta nummer var jag radd for at det skulle vara slut med
reseberattelser nu nar hosten gjort sitt intdg. Men sa blev inte fallet, &ven i defta
nummer mérks det att sasongen har bjudit pa ovanligt mycket flygande i klubben.

Bilderna i Kontakten &r ett knepigt kapitel. P.g.a. nagra felaktiga instéliningar blev
bildema lite samre &n normalt i fdrra numret. Jag hoppas att jag lyckas béttre denna
gang men det &r mycket som skall stimma samtidigt. Nu har jag ocksa kunnat lana
hem en scanner (till skilinad fran forut da jag fick scanna pa annan plats) vilket
underlattar avsevart, men kvaliteten pa bilderna fran den verkar lite si och sa.

Besodken hos vara hemsidor tycks bara 6ka. | augusti och september var det rekord
igen. (Se diagrammet hér intill.) 18566 traffar i september innebar tyvarr inte att sa
manga personer besokt
dem, siffran avser

snarare i princip hur Antal resurser per ména
manga filer som

hamtats. Sannolikt ror fg — 1
det sig om ett par tusen | | -
besok | [
: 14000 — ' ' =

Jag vill ocksa passa pa | 12000 — i Tl l-';'% e
att uppmana att inte 10000 ——— (T 1 — [
missa kallelsen till 8000 T=————1IlI—— i = — W e i i — 1
klubbmétet pa sidan 4! soo0 TEEE — IR 18—t 1 k e
Trevlig lasning! o] | f!__l."’; |

[ i | i il il : = L2

. .

Anders W, redaktér U

Grattis pa fodelsedagen onskar %'NE,;?
Linkopings Flygklubb Missa inte!

Annu en kvéll med
Sidney Dekker 30 ar 26 okt. artsoppa och punsch!
Olov Stridell 40 ar 29 okt. Pa klubben 28/10 KI.
Hans Sparv 50 ar 7 novw. 19:00
Gosta Niss 70 ar 12 nov. (Ingen féranmélan)
Anders Pettersson 40 ar 30 nov.

KSAB har gett ut ett nytt engelsk-svenskt
flyglexikon, sammanstallt av en av vara
kiubbmedlemmar, namligen PeGe Lundborg.
Det innehaller 6000 ord och ar darmed
betydligt mer omfattande &n de flesta andra
dylika lexikon. Dessutom finns férklaringar och
korsreferenser, liksom exempel pa hur ordet
ifraga anvénds. “Varningar” for missforstand
finns ocksa.

Ordinarie pris ar 298:- inklusive moms. Om du
prenumererar pa Svenska Flygfait eller ar
mediem i Svenska Flygutbildarforeningen far
du en rabatt pa 100:- fram till arsskiftet, d.v.s.
Du betalar 198:- inklusive moms.
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Ordférandens spalt

Sa ar det dags for nast sista
numret av Kontakten fére
millenniumskiftet. Det kommer
att komma manga tilifallen till
fina flygupplevelser under resten
av aret men om vi summerar
aret hitintills kan vi gladjas at det
hoga flygtidsuttaget som var
cirka 700 timmar dver budget
t.0o.m. september. Mycket bra!
Dock har det samtidigt varit ko
och flygplan har saknats vid
vissa tillifallen. Det ar naturligtvis
inte bra men det ar ett tecken pa
stor efterfragan. Samtliga flyg-
plan har utnyttjats mycket bra
och situationen kommer att bli
annu battre nar Decathlon finns tillgdnglig. Tanken bakom byte
av MFI 9 och MFI 15 mot Decathlon var ju just att vi bara skall
ha flygplan som utnyttjas mycket och intresset fér flygplanet ar
mycket stort.

Nar det galler dagslaget for Decathlon s& hanvisar jag till
medlemsinformationen som holls i Flygets Hus i september. En

kort sammanfattning finns pa annan plats i detta nummer. Ni
som inte hade méjlighet att komma dit och vill {4 ytterligare infor-
mation kontakta gérna nagon i styrelsen. Vi arbetar vidare for att
fa flygplanet i luften sa fort som méjligt.

Under aret sa har vi investerat mycket pengar for framtiden i
form av flygplanskép och hangarbygge. Vi har ocksa fyra
motorbyten pa gang i vara Piper Archer och Cadet vilket innebar
att vi ar val rustade for framtiden. Decathlonaffaren innehaller en
del ekonomiska risker sd vi maste vara extra kostnadsmedvetna
under resten av aret.

Pa senaste styrelsemétet s var medlemmarnas skulder for ge-
nomférda flygningar upp till behandling. Dessa tenderar att 6ka
vilket kanske &r naturligt ett &r som detta nar det flugits mycket.
Styrelsen vill dock uppmana medlemmar som har skuld pa sitt
pilotkonto att respektera senaste betalningstidpunkt och reglera
sin skuld. Om det inte sker en radikal skarpning under manaden
sa maste vi diskutera andra atgérder t.ex. krava forskottsbetal-
ning innan flygning eller tankning far ske. V.v. It oss slippa sa-
dana regler.

Ha en treviig flyghést!

Hakan Bérjesson

Flygchefen har ordet

Det flygs nu mer &n pa lange i LFK,
flygtidsuttaget ar tillbaka pa 1994 ars niva och
man far hoppas att de senaste arens
nedatgaende trend nu definitivt ar bruten.

Ett problem just nu ar teknikerbrist i samband
med Thors sjukskrivning, som gjort att flera
flygplan blivit stdende ratt 1ange fér tillsyn m.m.
Thor ersatts pa ett bra séatt i forsta hand av
Hakan Johansson, men han har ocksa ett
ordinarie jobb att tdnka pa.

For att latta pa efterfragetrycket har vi tilifalligt
v hyrt in en PA28 SE-LCK fran EAS. Detta plan
o ’ skiljer sig i nagra detaljer fran vara egna PA28-
or. Du som bokar LCK, ta god tid pa dig for att
ga igenom alla reglage, instrument m.m. och

fraga garna nagon av flyglararna om Du ar
oséker.

Méorkersasongen ar nu pa gang, i ar har vi ovanligt
bra kapacitet pa mérkerskolning genom att Jorgen
gérna jobbar pa kvallarna. Sa passa pa att
forverkliga dina planer pa morkerbevis i ar.

Nar det galler IFR, sa finns det en viss mojlighet
att vi startar ytterligare en kurs enligt det gamia
systemet fore nyar. Du som &r intresserad, hor av
Dig till mig, garna pa e-post ifr@Ifk.se. Ju fler som
anmadler intresse, ju stoérre chans att vi startar en
kurs.

Denna gang kan vi gratulera Anders Eidstedt och
Jonas Jérnberger till sina nya A-cert.

Sture B

Tisdagen den 21 september héll styrelsen ett informationsméte
om Bellancaafféaren i Flygets hus.

Héakan Bérjesson féredrog handelseutvecklingen i
Bellancaaffaren steg for steg fran det att styrelsen beslutade
att kdpa en Bellanca Super Decathlon fram till dags dato. Efter
detta beskrevs de juridiska komplikationer som foreligger och
darefter informerades om inriktningen pa det fortsatta arbetet i
fragan. De forsamlade medlemmarna gavs majlighet att stalla
fragor bade under och efter féredragningen. innan métet
avslutades bestamdes att nasta information till medlemmarna i
fragan kommer att ske pa allmanna klubbmétet den 24
november i Flygets hus.

Informationsmotet om
Bellancaaffaren

Brandflyget 1999

Ett stort tack till alla brandflygare och spanare fran kiubben
som stallt upp under arets brandflygstimmar. Vi flég drygt 84
timmar under 1999 och hittade 4 brander och hjalpte till med
vagvisning vid nagot tillfalle. Det gav vardefull flygtraning fér
bade forare och spanare. Intresserade forare som har minst
300 flygtimmar och &r vl influgna pa vara udda flygplan kan
for kommande ar anmala sig till mig eller Sture B.

Manga hélsningar
Seve Barth
Tel. 013/152544
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Stationstjansten meddelar

Kara medlemmar,

Jag kan gladja er med att undertecknad nu gétt en kurs i hante-
ring av brandfarliga vétskor. Detta innebér att ni, om ni sa hog-
tidligen dnskar, far titulera undertecknad Bransledepa-
forestandare.....

Tankanldggningen

Som ni sékert inte kunnat undga vet ni att slangen pa var nya

fina brénslepump inte har kunnat rullas in. Detta har sina orsa-
ker i FETT! Eller snarare brist pa sadant. Nu &r slangtrumman
insmord och "rullar” pa.

Nér ni ska rulla in slangen kan det ga at ca 20-30 cm utdrag av
slangen for att fa stoppklackarna att slappa.

Vid DRANERING av tankanlaggningen sa galler féljande:

* SAAB AB, avdelning SLD, dranerar anlaggningen mandag till

fredag. Under helgen ar det Jouransvarigs uppdift!! Hur man
gbr detta ser ni dels i instruktionen i Jourparmen dels pa

vaggen i klubbstugan ovanfér nyckelskapet och slutligen
dels &ven i tankloggsparmen i "postladan” pa tankskapet.

* Det "nya” &r att dven cisternerna ska dréaneras DAGLIGEN!

* Tag for vana att kolla i tankloggen nar anlaggningen senast
dranerades. Om detta inte &r utfort maste det goras av er
innan ni ska tanka. Signera dérefter i loggen att ni dranerat
cisternerna och aven bransiefiltret.

Varfor ar det sa petigt just nu da - kanske ni undrar. Egentligen
ar det ingen skillnad mot tidigare - kravbilden &r densamma. Vi
(LFK/SAAB AB) maste kunna visa att dranering pa tank-
anlaggningen ar utférd enligt instruktion, da den ar i drift.

Vidare pagar det ett arbete att frascha upp stegen for t.ex. tank-
ning av Cub m.fl. Tills detta &r utfort - ta det varligt pa trapp-
stegen.

Ar det ngt besvar med tankanlaggningen s& meddela damerna i
klubbstugan.

Olja

Nar oljan sinar i plastflaskorna i platskapet sa tag kontakt med

Vilhjalmar Magnusson telefon 013/ 29 76 46. Underratta honom i

tid s& har han en chans att fylla pa innan det blir snustorrt i flas-
korna.

Stationstjdnst i Svrigt

Nedanstéende arbeten ar pa gang, mer eller mindre. De flesta
aktiviteter utfors av vara ALU’are.

1. Mala gamla hangaren - faluréd kitta om fénster - mala om
fonster mala dorrar.

Stadning toalett - varje mandag.

Stadning klubblokal - 1ggr/vecka. Utdver jouren pa onsda-
gar.

Stadning - bona golv - 1ggr/man.

Brandslackarskapet vid tankanlaggningen - ses éver.
Stada upp i hangarer.

Ta bort ogrés i singlet under tankarna. Fylla pa singel om
behov sa finnes.

w P

No ok

Jag 6nskar slutligen tacka Ernst Persson som fortjanstfullt
malat om i och emellan fonstren pa klubbstugan.

Har ni synpunkter pa oegentligheter som ni onskar fa atgardade
avseende byggnader eller tankanlaggning pa flygklubben, kon-
takta mig pa telefon 013/ 31 49 13.

Hantera tankanlaggningen med en smekning eller tva........

ot

Mvh Peter
Bréansledepaférestandare

och lillika ansvarig for stationstjdnsten.

-

Z Tadaet <
%E":;Z’f KALLELSE

Hérmed kallas Du till ALLMANT KLUBBMOTE onsdagen den
24 november kl 18.30 i FLYGETS HUS.

Forslag till dagordning:
1. Métet 6ppnas.

2. Val av justeringsmén att jamte ordféranden justera
dagens protokoll.

@

Summering av 1999 ars verksamhet hittills.
Verksamhetsplan fér 2000:

- Stationstjénsten (inkl. jourtjansten).

P

- Kursverksamheten.
- Klubbverksamheten.
- Marknadsféring/Reklam.
- Tavlingsverksamheten.
- Flyg- och skolverksamheten.
- OSTGOTAFLYG.
Information om féréndringar i flygplanparken.
Budget 2000.
Medlemsavgifter 2000.
Ovriga fragor.

® N o o

9. Motet avslutas.

Dessutom &ar Carl-Gustaf Werner inbjuden for att tala om
Garmins GNS 430.

Efter motet kommer 6l och smorgas, till sjalvkostnadspris, att
serveras.

Lista for tecknande av jourtillfallen under 2000 kommer att
laggas ut efter motet.

Styrelsen
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Instruktion tankanldggning
Dréner ing Tankning
Saab AB avd SLD kommer att drénera anlaggningen varje dag,
mé - fre, dock gj 16rdag & sdndag. Detta blir jouransvarigs upp-
gift dessa dagar. Rakneverk
Trumma med slang Pumphandtag
Bérja med att dranera bada cisternerna:
v
Driineringsuttag
Ratt for inrullning av jordlina
Klyka
Handpump Jordlina
Driineringskirl
Stéingd kran Nodstopp
Oppen kran
Lida for tanklogg
Vid tankning:

—

5.

Driinerat brinsle i plauddan.

./

. Las upp hénglaset (samma nyckel som till laset pa

branslepumpen) vid dréneringsstallet.

2. Hang dit draneringskarlet.
3.
4. Kolla om det finns vatten ("parlor” eller skiktningar) eller

Drénera (=pumpa ur med handpumpen).

smuts i brénslet.
Hall drénerat brénsie i platiadan i branslepumpskapet.

"i. Dréanera darefter branslefiltret i tankpumpen:

Handpump

|~ Briinslefilter

/

/ _ .f : B :14/._._ Gummiskydd

E&__::_h

LAda for driinerat briinsle /
Driinera HAR ) )
vid retur av briinsle Driinera HAR
dagligen

1.

Kontrollera i tankloggen (langst bak i parmen) att anidgg-
ningen ar dranerad. Om inte se instruktionen fér drédne-
ring. (Saab AB, avd SLD, kommer att dranera anlagg-
ningen varje dag, ma - fre, dock gj l6rdag & séndag. Detta
blir jouransvarigs uppgift dessa dagar).

2. Jorda flygplanet pa sedvanligt satt.

@«

No ok~

Lyft ur pumphandtaget ur kiykan. (Pumpen startar &
rakneverket nolistélls.)

Drag ut sa lang slang som behdvs.

Tanka.

Héng tillbbaka punphandtaget.

Drag i slangen (ca 20-30 cm) s& klackarna fér trumman
slapper & fjadern rullar in slangen. (Nu &r trumman upp-
smord s& den gar lattare.)

Notera tankat bransle i tankloggen.

aRhwND =

6.

Oppna skapet baktill.

Tag bort gummiskyddet pa branslefiltret.

Lyft ur pumphandtaget ur klykan. (Pumpen startar)
Dranera i draneringskarlet.

Kolla om det finns vatten ("parlor” eller skiktningar) eller
smuts i branslet.

Hall drénerat bransle i platiadan i skapet.

Skulle platiadan vara fylid:

1.

Kontrollera att det inte &r vatten i ladan.

2. Om det finns vatten i branslet - dranera ladan! (Kran under-

till).

Oppna kranen pa den smala (=retur-) ledningen pa skapets
hégra (om ni har skapet framfér er) utsida.

Handpumpa tillbaka bransiet till branslecisternerna.

Peter Sjéstrom, stationstjdnst
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LuFF-verksamheten har kommit igang pa
alivar! Medlemsantalet har 6kat kraftigt
under de senaste veckorna mycket tack
vare de reklamjippon som LuFF ordnat pa
campus (varav ett tillsammans med LFK).
Medlemsantalet &r i skrivande stund 50
personer och vi raknar med att bli annu
fler under lasaret. Jag kan tala om att det
finns massor av flygintresserade studen-
ter i Linkdping! Genom LuFF far dessa
studenter méjlighet att prova pa privatflyg
och tréffa andra flygintresserade studen-
ter.

Onsdagen den 25 augusti ordnade LuFF
och LFK utstalining pa campus dar vi
gjorde reklam for var verksamhet. Trots
lite problem med flygplansparkering pa
skolomradet sa blev dagen lyckad.

LuFF har ocksa hunnit genomfdra en
dagsutflykt till Visingso, da flera
nyvarvade medlemmar féljde med. Denna
dag kunde inte bli mer an lyckad tack vare
hogsommarvéarme och klarbla himmel
hela dagen. Fjorton glada LuFFare var vi
som akte och vi flog i fyra av klubbens

flygplan. Las mer om denna resa i vart lilla
resereportage.

Vi arbetar fér narvarande i LuUFF med att
bygga upp en vaifungerande organisation.
Genom ansvarsfordelning kommer fler
medlemmar att involveras i féreningsar-
betet. Var verksamhet delas upp i
verksamhetskategorier som motorflyg,
segelflyg, marknadsféring, sponsor,
webutveckling samt webunderhall, dar
vardera kategorin har en ansvarig person.

Under detta lasar kommer LuFF att fort-
satta med sin kraftiga marknadsféring for
att vi ska na ut till s4 manga studenter
som mbjligt. Trots att vi véxer i medlems-
antal kommer vi att fortsatta erbjuda en
férening dar man kanner sig viktig och
delaktig i det som hander. Man ska alltsa
inte behdéva férsvinna som "en i mang-
den”. Vi har flera aktiviteter pa gang och
en hel del saker kommer att goras har pa
hemmaplan sa som informationsdagar,
fester och foreldsningar. Ett studiebesék
pa Sveriges trafikledarhdgskola (SATSA) i
Malmé planeras ocksa. | LuFF har vi kon-
takt med flera av de studenter som stude-
rar pa denna hogskola och de har lovat
oss att visa upp sin skola for oss! Givetvis
flyger vi ned och halsar pa dem. En golf-
tavling kommer ocksa arrangeras under

lasaret under LUFFs regi. Tanken ar att
vi ska samla alla golfspelande medlem-
mar och dra ivag och genomfdra en tav-
ling av enklare slag pa Visings6. Detta
kunde vara nagonting att ordna tillsam-
mans med LFK! LuFF kommer naturligt-
vis att fortsatta samarbetet med LFK och
vi har som mal att kunna genomféra fler
aktiviteter tillsammans med flygklubben.

Nagonstans bland alla dessa férenings-
aktiviteter ska man forsdka pricka in lite
skolarbete... En hel del kurser ska klaras
av och det blir manga timmar bakom
skrivbordet med blicken fastklistrad i
béckerna. Men da och da i lasandet ar
det skont att tanka pa flyg, att fardas

hogt upp i det bla, kanske i en PA28 pa
véag till nagot spannande resmal. Nu tar ¢
vi oss in i hostmorkret med stormsteg, “
men bilderna fran arets flygsommar
stannar i vara sinnen under en lang tid
framover...

Johan Hammarstréom

>

Du nér LuFF p3 féljande satt:
Epost: ordf @luff.studorg.liu.se
LuFFs hemsida: http://
www.studorg.liu.se/luff/
Telefon: 013 - 12 47 12

Ny A-teorikurs

Torsdagen den 16/9 startade hdstens A-
teorikurs med en introduktionskvall. Ett
gléadjande stort antal elever ar anmalda,
inte mindre an 16 st. Inte sedan mitten av
attiotalet har vi haft en sadan stor
anslutning till en teorikurs. Dessutom
tillkommer ytterligare fyra personer som
skall ta radiotelefonicertifikat.

Varkursen avslutad

Sex elever har klarat av den A-teorikurs
som borjade i mitten av mars. Nu
aterstar slutprovet samt att avsluta den
praktiska delen, som fér nagra ar nara
forestdende. Avslutningskvallen den 21/
9 inleddes av redaktér Wallerman som
presenterade Kontakten. Till sist héll
Mats Warstedt ett illustrerat, mycket
intressant féredrag om tavlingsformen

precisionsflygning.

Per Persson, kursverksamheten

Succén fortsatter

Succén fortsatter!

Ingen féranmaélan

Ytterligare en chans ges
nu att komma pa en trevlig

Artsoppa med punsch,
efterratt ostkaka m.m.

28/10 kl. 19:00

£

pa klubben.

la)les|o} uaIang

kvall!

Succén fortsatter!
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Rapport fran Oppet hus

och géster med flygplan som vi vaide att kalla Oppet
hus.

( IDagen bjéd pa stralande vader och géaster anlande med
olika fardmedel redan fran tidig morgon.

Fran klubbens sida héll Sture B i tradarna fér rundflyget
(pilot O Backarp) och proviektionerna (piloter Jonna och
Joérgen) samtliga hade fullt hela dagen.

Per Persson informerade om den kommande A-kursen och
hur det gar till att skaffa ett privatcert.

Anders Wallerman hade ordat en utstéllning som bl.a.
bestod av den utbytta motorn fran IUD. En propeller,
instrument och andra komponenter ingick &ven i denna
utstélining som véckte stort intresse och var mycket
vélbesokt.

Linkopings Segelflygklubb fiog hit tva segelkérror, en
Schleicher K 8B (aldre duk) och en LS 1-f (plast) och héll
information om sin verksamhet.

Vi géastades ocksa av Linképings Fallskarmsklubb som
( » deltog aktivt genom ett flertal hopp varav ett med
Linkdpings Flygklubbs flagga, men det som imponerade
mest var nog da de slappte 14 stycken hoppare samtidigt
fran tva flygplan, det torde vara flest antal hoppare pa
~ samma gang 6ver Saab.

(_. -Da l6rdagen &ven var ett fly in hade vi bjudit in gastande
veteran- och experimentalflygplan fran bl.a. EAAs olika
kiubbar och gladjande nog kom ett 20-tal.

Manga gédstande flygplan
e W <3

Typerna av géstande flygplan var varierande fran supersnabba
plastkéarror till dukade veteranflygplan. Ett glatt aterseende blev det fér
Armne Kijellstrdm da Kjell Johansson kom flygande med SE-BCL, en
Stinson 108 Voyager som ar 1949 hyrts in av Linkdpings Flygklubb och
anvéndes da till rundflyg med Arne som pilot.

Annica och Timothy i kiosken salde s& bra att det blev flera turer till
staden fér att fylla pa.

Hur manga besbékare fran Linképing med omnejd som halsade pa oss
&r svart att saga men borde varit ett tusental.

Efter denna lyckade I6rdag borjar vi planera fér nasta Oppet hus i
september ar 2000. Vill ocksa har passa pa att tacka alla som hjaipt till
for att méjliggdra denna dag och fa den sa lyckad, jag vagar ej rakna
upp alla da jag &r radd att missa nagon, men vill fran Linkdpings
Flygklubb specielit
tacka Saab for deras
tillmotesgaende.

Thorleif

Fallskdrmsklubbens
bada flygplan i
luften. Féllde bl.a.
en hoppare med
LFKs flagga
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Nytt resmal i Estland

Helgen 17-19 september flog jag dver till
Osel med ett par goda véanner som var
intresserade av att leta efter fossiler vid
klipporna pa Osels vastkust. Sjalv var jag
inte sa intresserad av att bli stenrik utan
mera av att fa flyga till nya mal. Det har
var min tredje flygning till Estland. Den
forsta gjorde jag tillsammans med en ar-
betskamrat 1996 till Tallinn. Den andra
resan i julii r gick ocksa till Tallinn,
denna gang med delar av

familjen. Den senaste resan

nu i september gick som sagt

till Osel for att bl.a. knacka

fossiler. Men det ar inte det

som jag vill beratta om utan

ett nytt spannande resmal

som jag har upptéackt!

Estland i Juli 1999 med KII
Viflég aterigen till Tallinn. Det
var férresten en flygning som
fér min del blev ett rekord tack
vare en tursam medvind.
Strackan Linkdping-Gotska
Sandoén-Tallinn avverkades pa
FL90 pa tiden 2,3 timmar! Vi
passade pa att turista i Tallinn
samt pa Dagd och Osel och
inhandlade kartor 6ver de bagge darna.
Till var férvaning fick vi da se att det fanns
en flygplatsmarkering pa ytterligare en
liten 6, ndmligen Runé.

Rund &r en gammal svenskd langt inne i
Rigabukten. Svenskar har bevisligen bott
pa on i minst 600 ar och férmodligen dnda
sedan vikingatiden. Historien om svensk-
arna ar dramatisk och det berattas om de
sturska bénderna som inte ville lata sig
styras av nagon dverhet. Under kriget
tvingades dock alla att "resa hem” till
Sverige och fram till Estlands frigbrelse
bodde det inte nagra svenskar pa 6n. Nu
borjar dock svenskarna atervanda och en
familj bor permanent pa 6n.

Vi ville ta reda pa mera om flygplatsen pa
Runé och efter att ha pratat med briefing i
Tallinn, trafikledarna i Kérdla och
Kuressaare samt med en flyglarare i
Parnu sa bestadmde vi oss for att flyga dit
och titta narmare pa faitet.

Flyglararen i Parnu hade mig ovetandes
ringt till Rund och féranmalt att vi eventu-
ellt skulle landa dar. Vi gjorde tva dver-
flygningar pa 1ag héjd for att rekognos-
cera, men jag beddmde att faltet var fér
kort fér Cadetten med den lasten vi hade.
En véalkomstkommitté stod vid banénden
och vinkade at oss. De var besvikna fick
vi senare veta nar vi landade i Kuressaare
pa Osel. Den kvinnliga trafikledaren kom

Kuunsi neem

(knsudded) R UH N W

utspringande till flygplanet och sa att flyg-
lararen hade ringt fran Parnu och fragat
varfor vi inte landade pa Rund! En telefon-
kedja hade uppenbarligen uppréttats.
Estlandarnas anstrangningar for att vi
skall kdnna oss valkomna verkar inte ha
nagra granser.

Estland och Runé september 1999 med
D

Den resan som vi gjorde nu i september
gav mig en ny mdjlighet. Jag sag fram
emot att f4 flyga till Runé igen. Denna

Ruhnu
(Rund)

‘e (Ringsudden)
(Sustake) - Wb

gang med en Archer ensam
fran Kuressaare och med
latt branslelast. Jag hade
maximal tur nar det galler
férberedelserna. Nar jag
kom ut till Kuressaare flyg-
plats pa l6rdagen sa traf-
fade jag en svensk pilot
som hade landat pa Rund
tidigare i &r. Han var pa vag
dit igen, sa vi gjorde forbe-
redelserna gemensamt. _
Eftersom det var ett nytt falt
fér mig sa kandes det bra
att kunna invanta
landningsrapport fran det
andra flygplanet for att fa
veta mer om faltets kondi-
tion. Landningen gick sedan
utan problem pa det korta
grasfaltet.

Mottagandet pa Runé var éversvallande.
Jag fick veta att jag var den andra
svenska pilot som landat pa 6n! Ett fat
med fantastiskt goda Runé-applen samt
fika i "trafikledarhuset” som var en liten
stuga med en massa gammal rysk radio-
utrustning. Faltet trafikeras regelbundet av
ett tvamotorigt An22 (eller An24?) som tar
16 passagerare. Jag fick en guidad biltur
upp till den gamla svensk-byn med Est-
lands aldsta trabyggnad, en kyrka fran
1600-talet. Jag traffade flera estlands-
svenskar varav tvd som var fédda pa o6n

och som var med om flykten under kriget.
Dramatiska och tragiska historier berétta-
des. Det &r manga kanslor i samband
med att svenskarna atervander till 6n.
Det var sd intressant att jag aterigen far
konstatera att jag nog far borja planera
ytterligare en resa till Rund. Nasta gang
skall det atminstone bli en 6vernattning
dar.

Mitt besok pa Rund avbrots av att TL i
Kuressaare ringde och bad att f4 tala
med piloten pa SE-IUD. Hon ville varna
mig for att komma tillbaks till Kuressaare
efter kl 17.00. Det skulle innebara dubbel
landningsavgift! For mig var det bara yt-
terligare ett exempel pa den fina service
som alltid ges av trafikledarna pa de min-
dre flygplatserna i Estland. Jag hade

. ¢
Baltic SHE A <
‘i A
Sea A
I.-J' _-:_' Norms/ y f
R I ~ ‘“‘-"'}:Kirdlr - -__I L’\r-—.'f\“ } f}
{ o Miiumaa | el 1
iy P & J e g, .:) \ \_‘:. ; If.
Holma = /n, 4 Rinksu neem e RN l
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garna betalat en slant extra for att stanna
en stund till pa Rund, men jag hade be-
stdmt med mina vanner stenplockarna att
vi skulle g& pa konsert i Kuressaare pa
kvéllen.

Som sagt, det var nog inte sista gangen
jag flég till Rund. Om nagon mer blir in-
tresserad sa vill jag rekommendera att ta
kontakt med mig forst. Jag kan hjalpa till
med ytterligare information.

UIf Ringh
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LuFF-utflykt till Visingso [ R TR i - R e R

I

Vaderprognoserna for helgen sag alldeles stralande ut. Da l6r-
dagen antligen kom fick vi det ocksa bekraftat, det som
meteorologerna hade lovat. Solen sken, det var vindstilla och
hégsommarvarme trots att att det var september. P4 LFK hade
ett gang spanda LuFFare samlats for att ge sig ut pa en dagsut-
flykt till Visingsé. De flesta av de som skulle fdlja med pa denna
tur hade aldrig provat pa privatflyg forut och det mérktes nog lite
grann da passagerama skulle ta plats i flygplanen. Det glénste
lite extra i dgonen pa de som satte sig for forsta gangen i ett litet
privatplan. Fast jag kan meddela att det glanste nog i piloternas
6gon minst lika mycket, att flyga ar ju det basta som finns!

Visingsoresan gjordes som ett kickoffarrangemang for var féren-
ingsverksamhet och som en forsta LuFF-resa under det nya
lasaret. Vi var fyra piloter som hade forberett fyra av klubbens
flygplan och skulle nu transportera detta gang dver till den lilla
mysiga on i Véttern. Vi som skulle flyga var undertecknad samt

¢

._"

Anders Forsberg och Ellinor Ekenstahl pa vdg in och landa pa
Visingsé med SE-KEG.

Med lite fantasi kan man ordna till ett alldeles eget
strandspel... Det gjorde ndgra LuFFare!

Grillning och god mat pa stranden...

Johan Hammarstrém och Fredrik Marciszko spelar golf...
Johan har slagit lite snett ser det ut som!

Vésteraspiloterna Emil Olofsson, Martin Hakansson
och Anders Forsberg. Grillutrustningen var packad
och beachkladerna satt pa och det drdjde inte lange
forran vi cirklade med flygmaskinerna dver Visingsé. Vi
gav oss ivag fran SAAB-faltet precis efter varandra och
vi kom fram exakt samtidigt till 6n (!). Det lustiga med
detta var att de maskiner vi akte var tva cadeter (KMH
och KEN), en archer (KIT) och en cub (KEG)! "Den gar
som ett skallat trolli” var kommentaren fran cubpiloten
Anders Forsberg efter han landat.

Under dagen hann vi sola och bada for att senare un-
der eftermiddagen tanda grillarna och laga till en god
matbit. Nagra LuFFare hann ocksa med en liten golf-
runda pa korthalsbanan. Det &r en underbar kénsla att
ge sig av fran ostgotaslatterna och pa mindre an en
halvtimme komma {ill ett sddant paradis som Visingso!

Timmarna gick fort och snart var det dags for ater-
farden. Precis innan morkrets inbrott var vi tillbaks pa
SAAB-faltet. Alla var valdigt ndjda med dagsutflykten,
inte minst de "blivande piloterna”...

Johan Hammarstrém
(Foto: Daniel Gullberg)
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Siljansnéas 1999

Lérdagen 7:e augusti var det klubbutflykt till Sil-
jansnas och Kréftstjartsvangen. Fran LFK:s
flygplansflotta deltog endast IFX (i varje fall under
l6rdagen). Nagon brist pa flygplan var det dock
inte. Totalt besoktes "Fly inet” av ca 130 flygplan.

Efter landning fick alla flygplansbeséattningar en
valkomstpresent i form av en Clas Ohlsonkasse
med universalskruvmejsel, Clas Ohlsonkatalog,
Leksandsknéckebrod samt andra nyttiga ting fran
trakten. Trevligt!

Denna vackra Falco kom fran England

Forutom att titta pa en méngd olika flygplan

pa marken kunde man se demonstrations-

och flyguppvisningar av olika flygplanstyper, ¢
delta i sjalva Kréftstjartsvangen runt Siljan

samt avsluta kvéllen med kréftskiva.

Andra LFK medlemmar som kunde ses pa

"fly inet” var Thorleif Gustavsson med sin

Renegade och Ernst Totland med RV6. Paul '
Pinato var dér och Per Englund kom i en

Safir fran Malmen som han ocksé hade en

liten flyguppvisning med.

© Lo
Kréftskiva pa kvéllen Foto: Thorleif Gustavsson
Liten Lycomingguide
Vad betyder Cadetens 0-320-D3G, Archerns O-360-A4M samt "Bellancans” AEIO- Pé géng i LFK
360-H1B?
Den forsta bokstavskombinationen beskriver motortypen;
o Boxermotor . -
AE Aerobatic Morkertraning 18 okt.
! Bransleinsprutning '
T Turbo Nattugglan 3+4 25 okt.
L Vénsterroterande :
H Horisontell (helikopter, .
G rorsontell (hellkopten) Klubbkvall med
S Mekaniskt éverladdad artsoppa & punsch 28 okt. ¢

Sifferkombinationen talar om motorns slagvolym i

kubiktum samt antal cylindrar; Nattugglan 5 8 nov.
235 3,9 liter, 4 cylindrar Nattugglan 6 22 nov.
320 5,2 liter, 4 cylindrar
360 5,9 liter, 4 cylindrar B .
540 8,8 liter, 6 czlindrar Allmant klubbmote 24 nov.
580 9,5 liter, 6 cylindrar Arets allménna klubbméte gar av
720 11,8 liter, 8 cylindrar stapeln kl. 18:30 i Flygets Hus.

Den sista bokstavs- och sifferkombinationen beskriver dndringar som har gjorts pa
motorns olika delar sedan orginaldesignen och kan tyvarr inte beskrivas lika enkelt
som ovan.

© Lo
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Var Bellanca &r en flygplansmodell som utvecklats under
lang tid. Men hur ser egentligen modellens slikttrad ut?

Historien bakom flygplansmodellen Bellanca Decathlon

Vilka féretag har varit inblandade och vilka andra

flygplansmodeller har dessa foretag tillverkat? | en

artikelserie skall vi forsoka reda ut detta.

Efter vart Bellancakop blev jag nyfiken péa vilka anor den
modellen har och beslutade att ta reda pa det. Det visade sig
vara ganska svan, eftersom rattigheterna till designen vandrat
genom manga foretag genom arens lopp. Darfor har jag inte
kunnat hitta det jag sdkte pa enbart en plats utan fatt leta
mycket. Skulle nagon lasare ha bra tips pa bocker e. dyl. eller
kanske till och med ha nagot hemma - hor av er till mig! | en
serie artiklar avser jag redovisa det jag lyckas fa reda pa.

Aeronca
1928-1951
Aeronca 7AC

0” Champion
T
I

Kop av réttigheter
! 1954
v
Aeronca finns kvar
an idag, men Champion
tillverkar ej egna Aircraft Corp.
plan. 1%5,.;:;2;0 (Bellanca Aircraft har
Champion Pro anor tilibaka till 1911)
r'/l
(?) Champion Aircraft 7
\ slds samman med 4
\\ Bellanca Aircraft
Y 1970
AN Bellanca
P Aircraft Corp.
B & B Aviation 19 1oe
1982 itabria
Decathion
Scout Bellanca Aircraft likvideras

Namnbyte

American Champion?

Del 1: Féretagen

Champion
Aircraft Corp.
1982
Citabria
Decathlon
Scout

Champion
Aircraft
Company Inc.
1982-1985
Citabria
Decathlon
Scout

?

American Champion
Aircraft Company Inc.

1993-
Citabria
Decathion
Scout

1981. Kdps av Viking

Viking
Aviation
1982

Namnbyte

Bellanca Inc.
1982-?
Viking m.fl.

Aviation. B & B Aviation
kdper Champion Aircraft

Idag tiliverkas Bellanca Decathlon tillsammans med sina
systermodeller Citabria och Scout av foretaget American
Champion Aircraft Corp. i Rochester, Wisconsin.

= RN

Designens historia tycks dock bbérja i foretaget Aeronautical
corporation of America (eller Aeronca) i Ohio i slutet av 20-talet.
Féretaget presenterade da modellen C-2, den “flygande
badbaljan”, skapad for att vara ett billigt alternativ for
privatpiloten. Féretaget hade bildats av nagra entusiaster runt
arbetet med denna modell, och arbetet med att konstruera en
lamplig motor fér det. Tack vare den stora depressionen véxte
foretaget (!) eftersom konceptet med ett riktigt billigt flygplan
passade marknaden.

e

Aeronca C-2, den “flygande badbaljan”

Ar 1945 certifierade Aeronca modell 7AC Champion. Planet
hade fran bdrjan 65 hk och inget elsystem - handstart géllde.
Under aren som félide utvecklades konceptet med bl.a. flera
motoralternativ. En del av dem hamnade i U.S. Army. Foretaget
slutade dock med flygplanstillverkning 1951, men innan dess

(forts.)
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blev éver 10 000 Champion av olika
varianter tillverkade. Manga flyger &n
idag.

1951 slutar som sagt var Aeronca med
flygplanstillverkning. Ett féretag vid namn
Champion Aircraft Corporation bildas av
Flyers Service, Inc. for att fortsatta bygga
7-serien.

Aeronca 7AC Champion

Rattigheterna kops fran Aeronca 1954.
Foretaget fortsatter tillverkningen och
utvecklar bl.a. modellerna Traveler,
Challenger och Citabria ur den. Citabrian
kommer 1956, och ar alltsa en
moderniserad aerobaticvariant av
Aeroncan. Champion Aircraft skapar aven
Champion Pro ar 1968 med
modellbeteckning 8KCAB - och enligt vad
jag forstar sa ar det har basen for
Decatlon som aven i dag har denna
beteckning.

1970 Slas Bellanca Aircraft Corp. och
Champion Aircraft samman. Det &r alltsa
foérst nu som Bellanca kommer in i bilden.

(Bellancas historia innan detta ar mycket
intressant, men den far vi ta vid ett annat
tilifélle.) Bellanca producerade vid denna
tid flera egna typer, t.ex. Bellanca Viking
300. Bellanca vidareutvecklar parallelit
med dessa Citabrian, och skapar dven
modellerna Decathlon och Scout. Decath-
lon bygger som sagt pa Champions
Champion Pro.

1981 likvideras Bellanca Aircraft
Corp. pa grund av finansiella
svarigheter. Foretaget Viking
Aviation skapas, képer Bellanca
Aircraft och byter namn till

Bellanca Inc. 1982. Inriktningen var
huvudsakligen produktsupport till
Vikingplanen, men produktionen av
planen aterupptogs ocksa. Mycket
fa producerades dock.

Sannolikt i samband med
likvidationen képs Champion
Aircraft Corp fran Bellanca av B&B
Aviation och dérmed &ven réattigheterna till
Championmodellerna. Foretaget Viking
som bytte namn till Bellanca Inc. har
endast réttigheterna till dvriga
Bellancamodeller. Har skiljs nu Bellanca
fran flygplansmodellens utveckling.

Champion Aircraft Corp. byter nu ocksa
namn till Champion Aircraft Company Inc.
och aterupptar produktionen av
Championmodellerna - men det gick
tydligen inte bra, redan 1985 laggs
produktionen ned efter endast tva byggda
flygplan, en Citabria och en Scout.

Darefter hittar jag inga detaljer férran
1993 da American Champion Aircraft

A

AT
—
| |
AMERICAN CHAMPION AIRCRAFT:
CORPORATION 1
e

Corporation aterupptar produktionen av
Scout, Decathlon och en egen variant av
Citabrian kallad Explorer. Aven idag
tillverkar de olika varianter av Citabria,
Decathlon och Scout, och en sadan
Decathlon har vi képt. Allts3 ett plan med
anor, i hégsta grad.

En dverraskning tycker jag &r att Bellanca
inte har varit med i utvecklingen mer an
11 &r. Egentligen borde vi inte kalla planet
“Bellancan™?

Till ndsta nummer skall ovanstaende
sléakttrad kompletteras, och s skall vi Q
studera utvecklingen av Decathlon mer i
detal].

Anders W

Killor

Jane’s All the World Aircrafts

The complete encyklopedia of
World Aircraft, Barnes&Noble

Nétet:

www.aerofiles.com
www.aeroncainc.com
www.amerchampionaircraft.com

m.fl.

Hangarfest
1999

Arets hangarfest bjod pa
artsoppa, punsch och
ostkaka samt trevlig
samvaro med mycket
flygsnack.

Marknadféringsgruppen
sOker kvalificerade
medarbetare

Sedan i varas har ett antal medlemmar
som inte haft méjlighet att fullgéra sin
jourplikt, samlats en gang i manaden for
att under trevliga och gemytliga former
utarbeta strategier och taktik for att pa
basta satt marknadsfora flygklubben och
Ostgotaflyg.

Tyvérr har ett par av deltagarna inte haft
méjlighet att deltaga varfér vi nu séker
deras ersattare. Ta garna kontakt med
Olle Backarp pa 0708-19 29 71 eller
0120-129 29 pa kvéllarna alternativt
Anders Wallerman 013-29 74 39 som
garna lamnar ytterligare information.

Olov Backarp, marknadsféring
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FFK-6vning i Bjoérkvik

Helgen den 4-5 september hélls en FFK-6vning pa
militérflygféltet Bjérkvik vaster om Nykoping. De
medverkande rotarna trinade lagflygning,
slappande av rapporthylsa m.m. Ovningen hélls i
samarbete med FRO, som samtidigt trdnade sin
personal.

Ovningen samiade fyra rotar med personal fran bi.a.
Linkdpings, Norrképings och Motalas flygklubbar. Varje
rote hade ett flygplan tilidelat sig. Medverkande flygplan
var tva Cessnor fran Norrkdping, Motalas PA28 SE-
EMW samt var KMH.

Heigen inleddes med inflygning pa faltet medelst
studsar i varvet. Endast de vastligaste 800 m av banan
anvéndes, detta for att ge dvning i kortfaltslandningar.
Bjorkviksfaitet ar en militarbas med lang asfaltsbana,
samt uppstéllningsplatser under tak, sa kallade
“Térebodabagar”. Fyra uppstallningsplatser finns pa
faitets vastra del, och varje rote utnyttjade var sin for
parkering av flygplanet.

FRO

@'lévningen skedde i samarbete med FRO, Frivilliga

~ RadioOrganisationen. FRO hade utrustning pa plats i
form av raddningsradio samt teletex och hade
organiserat ett natverk med utspridda baser i
néromradet. Dessutom placerades 6vningsledningen en
bit ifran faltet, for att simulera utlokalisering till bergrum.
| och med detta distribuerades uppdragen fran
évningsledningen till rotarna via FRO och deras
utrustning. Aven rapporteringen tillbaka till
dvningsledningen skedde via FRO, ofta genom att
piloten sl&ppte ned rapporthylsor till de utlokaliserade
baserna. Pa detta satt fick piloterna mera realistiska
évningsforhalianden, och FRO med personal gavs
tilifalle till traning.

Tillféllen gavs &ven att radfraga FRO-personalen om
handhavande av de raddningsradioapparater som
anvandes under évningen, och som aven anvands i
flygklubbarnas brandflygverksamhet.

Ovriga moment i flygévningarna var bl.a. dirigering av
fordon och lagflygning.

Overlevnadsévning

.Personalen var under natten férlagd i talt, utom tva
grupper med tre personer i varje som utforde en

KMH startar p& Bjorkviksbanan. En av Norrkdpings Cessnor i férgrunden.

dverlevnadsdvning. Varje grupp fick med sig utrustning motsvarande
nddpacken samt karta och kompass med en lamplig lagerplats
markerad. P& denna lagerplats uppférde grupperna lager med
vindskydd och l&gereld. Tack vare vadret blev det en behaglig vistelse
mitt ute i skogen, dar deltagarna kunde koncentrera sig pa hur ett bra
lager byggs, och inte behévde frysa eller vara vata.

Sammanfattningsvis var 6vningen lyckad, med manga nyttiga pass.
Anders W

- - 3
Téltresning. Ovan lyfter
Per Wernholm in
kaminen, t.h. har Mats
Modorato hittat ett hal i
téltduken medan Tomas
Lampe drar ut en flik av
téltet.
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Reklamjippo pa hogskolan

| samband med att de nya studenterna
kommit till hdgskolan gjorde LuFF-ganget
och flygklubben ett forsdk att marknadsféra
sig. Som blickfang flégs Cuben dit!

Vid tiotiden den 25 augusti landade Sture
Cuben elegant pa det relativt korta grasfait som
ligger bredvid vagen for hégskolans sodra infart.

Dérefter drogs planet pa vagen mot Origo-huset.

Det var ganska lite folk i narheten, men de som
fanns gjorde stora dgon. “Har ni kraschat eller
landat?” var det nagon som fragade. Royne fick
dirigera nagra bilar eftersom planet tog upp hela
vagen. Planet stilldes sedan pa
personalparkeringen utanfér Origohuset {ill
personalens stora forvaning.

LuFF-arna och Royne fangade darefter
studenternas uppmarksamhet med ett bord och
skyltar i “huvudgatan” dar mycket folk rorde sig.
Tyvarr kunde inte Cuben anvandas som det
blickfang det var tankt, eftersom det inte gick att
dra den anda fram till “huvudgatan”. Den stod
pa parkeringen 15 meter ifran, med ett trad
emellan. Den syntes visserligen mycket val, och
manga gick dit, men det var inte lika bra som
om den statt mitt i.

Det var i alla fall i hégsta grad vart besvéret, och
det var roligt fér de inblandade. Metoden att
anvanda ett flygplan placerat pa “annorlunda”
stéllen pa detta satt har anvants férut i klubbens
marknadsféring och detta jippo gav mersmak att
gora det igen.

Anders W.

Nagra av jippots deltagare, fr.v. Sture, Mats Modorato, Anders W och LuFF-gédngets Ellinor Ekenstahl. Royne

Cuben dras pa vagen mot hdgskolan

Moringe och resten av LuFF-gdnget med Johan Hammarstrém i spetsen saknas pa bilden.

14
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Aktuella landningstavlingsresultat

T

GR'PEN 5 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rulining dver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket

Datum: 1999-08-30 5) Otillaten motoranvéndning 6) Otillatenanv. av klaft 7) Rivning/berdringkrypning, hinder

Vind:  200/5-10 kt Bana: 29 |Tavlingsledare: Héakan Bérjesson |

Start Fpl  |Motor / normal Néd 1 N6d 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt

nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m |Anm| Pr. | Sum.pr. | Plac.
2 |SeveBarth IFX 3 9 7 14 8 16 1 3 42 1
8 |Lars Ostiing IFX 2 6 12 24 2 8 4 12 50 2
1 Mats Modorato Kil -2 14 4 8 -3 12 15 45 79 3
4 |Gote Agenhed IFX 13 39 16 32 -11 44 23 65 180 4
6 |Per Persson IFX 13 39 | >45 200 | 29 60 21 65 364 5
9 |Anders Wallerman IFX 13 39 | <25 200 | >45 200 | 21 65 504 6
7 |Héakan Bérjesson Kil 17 51 35 2a | 200 | >45 200 | 24 65 516 7
3  |Nils-Erik Zander Kil 28 80 | >45 200 8 6 200 | 32 95 575 8
5  |Vilhjaimur M. Kl 26 80 | <25 200 | >45 200 | >45 400 880 9

G RIPEN 6 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rullning 6ver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket

Datum: 1999-09-26 5) Otilliten motoranvandning 6) Otillaten anv. av klaff 7) Rivning/berdring/Arypning, hinder

Vind:  vx/3-5 kt Bana: 29 |Taviingsledare: Seve Barth I

Start Fpl  |Motor / normal Nod 1 Néd 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt

nr |Pilot SE- m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m |Anm| Pr. | Sum.pr. | Plac.
4 |Gote Agenhed IFX 3 9 10 20 3 6 5 15 50 1
2 |Lars Ostling IFX 6 18 5 10 | -13 52 5 15 95 2
5 |Seve Barth IFX -2 14 12 24 -2 8 -8 56 102 3
6 |Per Persson IFX -1 77 -6 2a | 174 | <25 200 | 44 125 576 4
3 |Tomas Karlsson KMH <-25 400 18 36 44 90 40 110 636 5
1 Leif Andersson KIT >45 400 37 80 40 80 26 80 640 6

15






